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Kurzfassung

Orts- und Stadtkerne im Allgemeinen, vor allem aber historisch dorfliche Strukturen am Wiener
Stadtrand, sind mit einer Vielzahl an Problemstellungen konfrontiert. Der Verlust der Versorgungs-
funktion, der Multifunktionalitat sowie eine zunehmende Trennung raumlicher Funktionen stellen
diese Strukturen vor grofRRe Herausforderungen. Zudem flhrt die zunehmende Verkehrsbelastung,
bedingt durch eine autoorientierte Raumgestaltung, zu einem zunehmenden Verlust der Aufent-
haltsqualitat und einem daraus resultierenden Attraktivitatsverlust dieser Orte.

Die historischen Ortskerne am Wiener Stadtrand zeichnen sich durch ihre vielfaltige sozial-kultu-
relle und historische Identitat aus, welche vor allem durch ihre landwirtschaftlich gepragte Kultur-
landschaft charakterisiert ist. Sie bernehmen zudem zu einem gewissen Grad lokale Versorgungs-
aufgaben. Stadtentwicklungsprozesse im Umfeld dieser Ortskerne sind immer wieder Kritik ausge-
setzt bzw. l6sen zumindest oftmals auch emotional gefihrte Diskurse aus, da der zunehmende
Verlust der genannten Faktoren beflirchtet wird. In den stadtischen Strategien und Konzepten
nehmen diese dorflichen Strukturen, trotz aller Aktualitat, dennoch meist nur eine untergeordnete
Rolle ein. Diese Arbeit soll daher einerseits Aufschluss dartiber geben, welche Potenziale die histo-
rischen Ortskerne am Wiener Stadtrand bergen, andererseits aber auch die Grenzen dieser als
lokale Versorgungszentren aufzeigen.

Abstract

Generally speaking, town- and city centres, but most prominently, historically rural structures on
the Viennese periphery are facing some major challenges. For instance, the loss of a functioning
supply chain, its multifunctionality, as well as an increasing separation of spatial functions repre-
sent only some of the above mentioned challenges. Furthermore, the quality of stay of these spaces
and subsequently their levels of attractivity are negatively influenced by the rise in traffic load, due
to a more car-oriented design of spaces.

The historic town centres on the Viennese outskirts are characterised by a diverse socio-cultural
and historical identity, rooted in a cultural background that focused on agriculture. Up to a certain
point, these spaces provide local supply demands. There is harsh critique or emotionally led dis-
courses, whenever those historic town- and city centres are being the object of urban development
projects. Most people fear the loss of attractiveness of these places. In most cases, these rural
structures only occupy a subordinated role in the processes of city planning. This thesis therefore
illustrates on one hand the potential of these historic town centres on Vienna's periphery, but on
the other hand clearly presents some limitations to the role of those spaces as a local supplier.



1 Einleitung

Im Folgenden sollen eingangs die Relevanz des Themas, der gegenwartige Diskurs sowie die Prob-
lemstellung und die daraus resultierenden Forschungsfragen erdrtert werden. Des Weiteren wird
die Zielsetzung formuliert sowie der Aufbau der Arbeit und das Forschungsdesign dargestellt. Ab-
schlieRend werden die angewandten Methoden und allgemein relevante Begrifflichkeiten dargelegt.

1.1  Relevanz der Arbeit

Stadtische Leitbilder in der Geographie beschadftigen sich seit geraumer Zeit mit dem Zwischenraum
innerhalb von Stadtregionen und Ballungsraumen, insbesondere auch mit dem Stadtrand und dem
umgebenden stadtischen Umland. Zudem gewinnen neue Entwicklungen und Trends an Bedeu-
tung, wodurch die Aktualitat bisheriger Leitbilder und kommunaler Strategien in Frage zu stellen
ist. Aktuelle Krisen verstarken zudem den Bedarf an nachhaltigen, an neue Bedingungen adaptierte,
Planungsansatzen.

Ehemalige Ortschaften am Rand der (heutigen) administrieren Grenzen einer Stadt, insbesondere
in Wien, sowie deren umgebende Kulturlandschaft stellen ein Spezifikum im Zuge der Siedlungs-
entwicklung am Stadtrand dar. Diese sind durch spezielle Charakteristika vom Umland zu unter-
scheiden, unterliegen aber im Angesicht globaler und regionaler Transformationsprozessen und
Trends einem Bedeutungs- und Funktionswandel. Den genannten Aspekten wird in Bezug auf die-
ses Spezifikum in bisherigen wissenschaftlichen Publikationen bislang kaum Beachtung geschenkt,
obwohl die historischen Ortskerne am Wiener Stadtrand in den vergangenen Monaten und Jahren
medial und politisch oft thematisiert wurden.

1.2 Aktueller Forschungsstand & Diskurs

Die Haltung gegeniber stadtebaulichen Leitbildern hat sich in der jingeren Vergangenheit grund-
legend gedndert. So dienen Leitbilder heute viel mehr als Diskussionsgrundlage, auch fur die breite
Offentlichkeit, und orientieren sich vermehrt an aktuellen Trends und Problemstellungen in der
Stadtpolitik (vgl. Denzer und WeiRBner 2019, 188f.).

Sich verandernde d6konomische, soziale, kulturelle und politischer Rahmenbedingungen, fihren zu
einer tiefergreifenden Veranderung der Stadt, die gleichermaf3en Gefahren mit sich bringt aber
auch neue Gestaltungspotenziale ermdglicht (vgl. Vincenzotti 2017, 130). Die zunehmende Zersie-
delung der Landschaft fuhrt zudem in der Folge zu einer Auflésung des traditionellen Gegensatzes
zwischen Stadt und Land (vgl. Sieverts 1999, 161). Bestehende Ansatze sind unter anderem das
Leitbild der traditionellen, europadischen Stadt, sowie das gegensatzliche Modell der verstadterten
Landschaft, welche aufgrund der genannten transformativen Prozesse von Thomas Sieverts hinter-
fragt werden. Sein ,Zwischenstadt“-Modell stellt hierbei einen Kompromiss aus den resultierenden
Entwicklungen dar (vgl. Vincenzotti 2017, 130).

Im jungeren Diskurs wird mit dem Leitbild der nachhaltigen Stadtentwicklung auf aktuelle raumli-
che Trends und Problemstellungen reagiert. Der Fokus auf ressourcenschonende und umweltver-
tragliche Ansdtze gewinnt an Bedeutung und spiegelt sich auch in der Beschlussfassung (z.B.:
Charta von Aalborg) von umweltspezifischen Konferenzen auf europdischer oder internationaler
Ebene wider (vgl. Heineberg 2017, 141f). In diesem Aspekt bestimmen gegenwartig drei Mega-



Trends die Stadtentwicklung: der 6konomische Strukturwandel, der demographische Wandel und
die Globalisierung (vgl. Siebel 2012, 204). Zudem stellt der Klimawandel eine weitere bedeutende
Problemstellung dar. Diese Entwicklungen fordern daher ein verstdrktes Handeln auch auf regio-
naler Ebene, Uber Stadtgrenzen hinaus (vgl. Heider et al. 2012, 260).

Die angesprochenen Transformationsprozesse lassen sich auch gegenwartig in Osterreichischen
Orts- und Stadtkernen ablesen, welche haufig von einem Funktionsverlust betroffen sind. Der Ver-
lust von Zentrenfunktionen in mittleren und grof3en Stadten nimmt zu, leere Erdgescholie sind die
Folge. Fur multifunktionale und vitale Zentren bedarf es daher einer Verschrankung von Wohnen,
Wirtschaft, Nahversorgung, sozialer Infrastruktur und offentlichen Freiraumen (vgl. OROK 2019b,
13f.). Besonders durch die aktuelle Corona-Pandemie, hat sich gezeigt, wie anfallig das System der
globalen Vernetzung in Krisenzeiten sei. Dies filhrt zu einem Ubergang in eine neue Epoche, ném-
lich jene der nachhaltigen Glokalisierung. Diese kommt besonders der steigenden Nachfrage an
Heimat und Nachbarschaft nach. Gerade die Krise hat dazu gefthrt, dass die Menschen wieder das
Lokale und kommunal Uberschaubare schatzen, wobei selbiges auch fiir die heimische Landwirt-
schaft gilt. Der stadtische Raum sei, so Dettling, anfalliger und nervoser als der landliche Raum,
war die Corona-Pandemie gerade fUr ihn eine besonders grofRe Herausforderung. Kleinstadtische
und dorfliche Strukturen hatten durch ihre bestehenden Netzwerke bestochen. Zudem kdnne die
Pandemie als Motor einer Stadtflucht bezeichnet werden. Die progressive Provinz geht bei diesem
Prozess als Bindeglied beider Welten als grof3er Gewinner hervor, in dessen Kommunen sich der
Stadt-Land-Gegensatz aufhebt (vgl. Dettling 2020, 0.5.).

Die historischen Wiener Ortskerne am Stadtrand bedienen das angesprochene Spannungsfeld. Die
zunehmende Suburbanisierung und damit einhergehende transformative Entwicklungen stellen sie
vor gewisse Herausforderung, welchen es entgegenzusteuern bedarf.

1.3 Forschungsgegenstand

Neben dem genannten wissenschaftlichen Diskurs, insbesondere die im Rahmen der Siedlungsent-
wicklung stehenden generelle Prozesse, Trends und Strategien der gesamtraumlichen Betrachtung,
werden die allgemeinen Forschungsfragen in Folge abgeleitet und auf kleinrdaumiger Ebene, dem
gewahlten Untersuchungsraum, den historischen Wiener Ortskernen am Stadtrand, analysiert.

1.3.1 Problemstellung

Bereits im Stadtentwicklungsplan 2005 werden die alten Ortskerne als Erweiterung flr das vielsei-
tige Spektrum der Wiener Stadtstrukturen verstanden. Sie seien besonders reizvolle Elemente und
wirden wesentlich zur Wiener Identitdt beitragen (vgl. MA18 2010, 56). Jedoch unterliegen die
historischen Ortskerne mittlerweile einem Bedeutungs- und Strukturwandel und sind zudem oft-
mals durch ein sehr hohes Verkehrsaufkommen gepragt. Daher stehen sie vor grof3en Herausfor-
derungen. Es gelte es auRerdem zu vermitteln, welche Bedeutung und welches Potenzial die his-
torisch gewachsenen Bezugsraume besitzen (vgl. MA18 2015b, 5).

Die Eingliederung historisch gewachsener Ortskerne spielt auch im Rahmen der Strategie des po-
lyzentralen Wiens eine Rolle. Diese wlrden jedoch durch den negativen Einfluss des autoorientier-
ten Einzelhandels beeinflusst. Vollwertige Ortskerne und Zentrenstrukturen werden hierdurch vor
neue Herausforderungen gestellt. Dennoch sollen die alten Ortskerne auch abseits der Haupt- und



Quartierszentren bei einer hochwertigen Versorgung mit GUtern und Dienstleistungen flr den kurz-
fristigen Bedarf weiterhin eine wichtige Rolle spielen. Weiters dienen sie als wichtige Identifikati-
onspunkte innerhalb der peripheren Stadtteile sowie der angrenzenden Stadterweiterung und tra-
gen funktional zur Versorgung und zum kulturellen Leben bei (vgl. MA18 2020, 16f., 35).

Eine Bevilkerungsentwicklung von +25% innerhalb der letzte Dekade im 22. Wiener Gemeindebe-
zirk, sowie die Tatsache, dass die Halfte aller bis 2011 errichteten Gebdude nach 1981 erbaut
wurde, unterstreichen die Dynamik des Wiener Stadtrands rund um die ehemaligen Ortschaften im
Osten (MA23 2020, 0.S.). Der regelrechte ,Bau-Boom" in den vergangenen Jahren und einer daraus
resultierenden Zunahme der Verkehrsbelastung fiihrt immer wieder zu Kritik (vgl. Putschogl, Der
Standard 2019). Neben der Donaustadt weist der 10. Bezirk die groRten Flachenreserven flr zu-
klnftige Stadterweiterungen auf. Besonders im Sitden des Bezirks, rund um die historischen Ort-
schaften Oberlaa und Rothneusiedl befinden sich noch Stadterweiterungsflachen, welche in den
kommenden Jahren entwickelt werden sollen (vgl. Gerstl und Knabl, Wiener Zeitung 2020).

Kritik an der aktuellen Verkehrs- und Siedlungsplanung in und rund um die historischen Ortschaf-
ten Uben unter anderem 0&rtliche Burgerinitiativen aus. Planungsprojekte wie die StadtstralRe As-
pern, die zunehmende Abwanderung von Geschaften und Einrichtungen oder andere Aspekte der
Stadtentwicklung stehen im Fokus dieser Initiativen und werden aktuell auch medial breit disku-
tiert. Durch einen zunehmenden Siedlungsdruck, einer steigenden Verkehrsbelastung sowie durch
demographische und strukturelle Verdnderungen ist von einem Transformationsprozess und einem
Funktionsverlust der historischen Ortskerne am Stadtrand auszugehen. Eine Reduktion der Lebens-
gualitat der ansdssigen Bevolkerung sowie eine zunehmende Unattraktivitat des offentlichen
Raums sind hierbei relevante Faktoren. Diese Transformationsprozesse, die daraus resultierenden
Problemstellungen und potenzielle Chancen flr diese Quartiere sind aus aktueller Sicht in den
bisherigen stadtischen Planungen nicht weitreichend bertcksichtigt und sollen in dieser Arbeit
mittels Beantwortung folgender Forschungsfragen thematisiert werden.

1.3.2 Forschungsfragen
Auf Basis der aktuellen Thematik und der erlauterten Problemstellung lassen sich folgende allge-
meinen Forschungsfragen ableiten:

» Mit welchen Herausforderungen sind die historischen Wiener Ortskerne in Bezug
auf die Bebauungs- Versorgungs- und Verkehrsinfrastruktur, im Zuge der wachsen-
den Stadt konfrontiert? «

» Welche Aspekte spielen rund um die historischen Wiener Ortskerne, im Hinblick
der wachsenden Stadt eine zentrale Rolle und inwiefern lassen sich diese in diesern
Zusammenhang charakterisieren? «

» Welche Potenziale und Grenzen, insbesondere vor dem Hintergrund raumrelevan-
ter Trends, gibt es bei der Profilierung der historischen Wiener Ortskerne als lokale
Zentren und welche Handlungsempfehlungen lassen sich daraus ableiten? «



1.3.3 Forschungsspezifischer Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum wurde auf zwei raumliche Teilbereiche beschrankt, den Sidden von Wien-
Favoriten sowie den Osten von Wien-Donaustadt. Als kleinraumige Untersuchungsgebiete dienen
hierbei die historischen Ortskerne von Oberlaa und Rothneusiedl, sowie von Aspern und Hirschstet-
ten. Die detaillierte Abgrenzung und Erlduterung ist im Kapitel ,6.1.1 Abgrenzung des Untersu-
chungsraums" zu finden.

1.4  Zielsetzung und Aufbau der Arbeit

Die Betrachtung stadtischer Leitbilder, sowie die Erlduterung von Ursachen und Wirkungen von
raumlichen Transformationsprozessen, sowie Analyse der stddtischen Fachkonzepte dient als
Grundlage fur die darauffolgende empirische Auseinandersetzung. So werden beispielsweise der
Bedeutungs- und Strukturwandel im Einzelhandel oder die Veranderung bzw. das ,Sterben® von
Stadtteilzentren auf Grundlage der Literatur erortert. Ein besonderer Fokus wird hierbei unter an-
derem auf Identitdt, Versorgung und Landwirtschaft, insbesondere im Aspekt der nachhaltigen
Stadtentwicklung, gelegt, welche sowohl auf theoretischer als auch auf empirischer Ebene disku-
tiert werden.

Ziel der Auseinandersetzung mit diesem Thema soll die Schaffung einer potenziellen Zukunftsper-
spektive flr attraktive, belebte und funktionale Wiener Ortskerne auf Basis von Handlungsempfeh-
lungen flr eine zukinftige konzeptionelle/strategische Planungsperspektive sein.

1.5 Methodisches Vorgehen
1.5.1  Uberblick der Forschung & Methodik

koTr?zeeoprteigir?g?l-er Qualitative Qualitative Auswertung und

Rahmen Vorstudie IEYETS Zusammenfiihrung
—'Diskurs&Leitbilder‘ | e U Fachexpertinnen U o |
H gyt | g e | oo
A e
_' Ag;&%gpgaigt' ‘ —r Lokale Stakeholder‘ —' e;g?gﬁﬂ?&n |

Abbildung 1: Schematischer Uberblick des methodischen Vorgehens, eigene Darstellung



Theoretisch-konzeptioneller Rahmen

Basis der Arbeit bildet eine Literaturanalyse, welche einen theoretisch-konzeptionellen Rahmen fir
die folgende empirische Analyse darstellt. Dieser umfasst die Auseinandersetzung mit der Entwick-
lung stadtgeographischer Leitbilder aus allgemeiner Fachliteratur. Zudem werden raumrelevante
Transformationsprozesse und Trends in Bezug auf die Fragestellung erdrtert. Auf kommunaler
Ebene spielen die strategischen Planungen und einzelnen Konzepte der Stadt Wien, im Rahmen
einer umfassenden Grundlagenforschung, fir die weitere empirische Auseinandersetzung eine be-
deutende Rolle.

Qualitative Vorstudie

Die empirische Arbeit umfasst zwei Teilbereiche. Ersterer stellt hierbei die qualitative Vorstudie,
welche als Grundlage der qualitativen Interviews dient, dar. Diese umfasst explorative Begehungen
zur Erfassung des Ist-Zustands der gewdahlten Untersuchungsbiete. Zudem wurde themenspezifi-
sches Medienmaterial im Sinne einer Dokumentenanalyse bearbeitet. Hierflir wurden Print- und
Onlinemedien auf potenzielle themen- und untersuchungsraumrelevanten Aspekte gesichtet.
FlUr den Untersuchungsraum Ost wurden in weiter Folge Online-Blrger:innen-Fragenstunden (von
politischen Verantwortungstrager:innen) in Bezug auf das Thema und den zu untersuchenden
Raum analysiert. Die teilnehmende Beobachtung an einer partizipativen Burger:innenveranstaltung,
unter Federflhrung der planungsverantwortlichen Stellen, fur ein zu erstellendes Entwicklungs-
konzept, welches den Untersuchungsraum Sud umfasst, ermoglichte zudem einen tiefergehenden
Einblick in die Problemstellungen und Planungsansdatze der Untersuchungsgebiete.

Unter Zuhilfenahme statistischer Sekunddrdaten und den Erkenntnissen aus weiteren Begehungen,
Dokumentationen und Kartierungen, wird der Untersuchungsraum dargestellt.

Qualitative Interviews

Qualitative Interviews bilden das Kernelement der Untersuchung. Mithilfe einer Stakeholder-Ana-
lyse wurden relevante Interviewpartner:innen fir eine Befragung ermittelt. Diese wurden in vier
unterschiedliche Kategorien untergliedert; Fachexpert:innen, Vertreter:innen von planungsverant-
wortlichen Stellen (Magistrat), politischen Verantwortungstrager:innen (Bezirksvorstehung) sowie
lokalen Stakeholder:innen (BlUrgerinitiativen, lokale Leitbetriebe). Diese wurden in Form eines prob-
lemzentrierten Leitfadeninterviews vorgenommen, unter Zustimmung der Befragten aufgenommen,
anschlieRend transkribiert bzw. protokolliert und, fur die folgende Inhaltsanalyse, mittels eines
induktiven Codesystems kodiert. Ergdnzend, sofern die Mdglichkeit bestand, wurde im Zuge des
Interviews ein gemeinsamer Stadtteilspaziergang im untersuchenden Gebiet vorgenommen, um
einen tiefergehenden Einblick in das Untersuchungsgebiet erhalten zu kénnen.

Auswertung und Zusammenfiihrung

In einem abschliefRenden Schritt wurden die Auswertung und Zusammenfiihrung der erlangten
Erkenntnisse vorgenommen. Hierflr wurden die transkribierten bzw. protokollierten Interviews im
Sinne einer qgualitativen Textanalyse (Inhaltsanalyse nach Mayring) reduziert, analysiert und inter-
pretiert. Verwende Programme stellen hierbei MAXQDA und Citavi dar. Zudem wurde eine SWOT-
Analyse in Bezug auf die gewahlten Untersuchungsgebiete erfasst. AbschlieRend wurden auf Basis
der erlangten Erkenntnisse, Schlussfolgerungen und Handlungsempfehlungen formuliert.



15.2 Gewahlte Methoden im Detail

Im Sinne der Nachvollziehbarkeit der gewahlten Methoden, werden diese anhand von Literatur,
welche als Rahmen fUr die Arbeit herangezogen wurde, nachfolgend kurz erldutert.

Zudem sei noch zu erwahnen, dass es grundsatzlich bei der Analyse des Raums oftmals zu einer
Kombination mehrerer gualitativer und quantitativer Erhebungs- und Auswertungsmethoden kam.
So stellen beispielsweise Kartierungen und Auswertung guantitativer Sekundardaten erganzende
Instrumente im Zuge der Forschungsarbeit dar. Klassische qualitative Ansatze, wie die Auswertung
von Interviews, Mitschnitten und Beobachtungsprotokollen ermdglichen eine intensive Auseinan-
dersetzung des untersuchten Raums. Handlungsempfehlungen, welche nachvollziehbar aus den
zuvor generierten Analyseergebnissen abgeleitet werden, kdnnen als Grundlage fir kinftige Pla-
nungsprozesse dienen. Die Darstellung von besonderen Qualitaten des Raums sowohl in der Ge-
genwart als auch in der Zukunft stellen zudem ein zentrales Element von raumlichen Untersuchun-
gen dar (vgl. MA18 2012, 31f.).

Qualitative Forschung

In der qualitativen Forschung steht "das Verstehen" im Vordergrund. Wenig erforschte Themenfel-
der stehen im Fokus der Untersuchung. Im Gegensatz zum explorativen Ansatz steht die quantita-
tive Forschung, welche zumeist bereits bestehendes allgemeines Wissen deduktiv Uberpriift (vgl.
Meier Kruker und Rauh 2016, 4). Im Zuge von qualitativen Erhebungen spielt Offenheit eine zent-
rale Rolle. So sind nicht alle Forschungsschritte strikt vorgegeben und abgetrennt, sondern werden
im Laufe der Forschung angepasst. Dies gilt auch fiur die einzelnen Methoden, welche angewandt
werden. Diskussionen, Beobachtungen, Befragungen sind meist offen gestaltet um neue Aspekte
erkunden und verstehen zu kénnen (vgl. Meier Kruker und Rauh 2016, 4, 14). Eine objektive For-
schung, welche Reliabilitat und Reprasentativitat zur Ganze miteinschlief3t, ist im gualitativen Spekt-
rum schwer maoglich. Viel eher werden subjektive Wirklichkeiten von Akteur:innenen, welche als
Reprdasentant:innen zu verstehen sind, erfasst, aus welchen sich potenzielle Handlungsstrategien
ableiten lassen (vgl. Meier Kruker und Rauh 2016, 32ff.).

Dokumentenanalyse

Die Dokumentenanalyse ist ein qualitativ-interpretatives Werkzeug um bestehendes Material, wie
Texte, Videos, Tonaufnahmen etc., zu erschlief3en. Entscheidend ist hierbei auch die Berlcksichti-
gung des Erkenntniswerts der gewahlten Dokumente. So stellen unter anderem die Art des Mate-
rials sowie die Aussagekraft, als auch der raumliche und zeitliche Aspekt bedeutende Kriterien dar.
Der Wert der Quellen zur Beantwortung der Forschungsfragen wird beurteilt, gefolgt von einer
anschlieRenden Interpretation (vgl. Mayring 2016, 46 ff.).

Beobachtung

Die Beobachtung stellt ein Instrument dar, welches genutzt wird, um in der Explorationsphase das
Untersuchungsgebiet kennen zu lernen. In der Geographie wird oftmals eine Kombination mehrerer
qualitativer Erhebungsmethoden angewandt, z.B.: die Kombination von Befragung und Beobach-
tung. Die im Rahmen von Beobachtungen erfassten Daten werden in Protokollen zusammengefasst.
Eine MOglichkeit stellt hierbei die teilnehmende Beobachtung dar. Relevante Aussagen im Zuge
einer teilnehmenden Beobachtung werden im Detail erfasst. Zudem stellt die Kartierung in der



Geographie eine Mdglichkeit dar, um den beobachteten Raum systematisch zu erfassen (vgl. Meier
Kruker und Rauh 2016, 57, 61f, 84f.).

Befragung, Expert:inneninterviews

Qualitative Interviews dienen unter anderem zur explorativen Generierung von Wissen zu Themen-
gebieten, in welchen bisher wenig Daten vorhanden sind. Unterschiedliche Sichtweisen, ihre Deu-
tungsmuster, Erfahrungen und Wirkungszusammenhange von Akteur:innen kdnnen mittels einer
qualitativen Befragung erforscht werden (vgl. Blatter et al. 2018, 47).

Bei Expert:innen handelt es sich im Gegensatz zu Lai:innen um Personen, welche thematisch in
dem behandelten Themenkomplex verhaftet sind und auch das Wissen besitzen um Einzelfalle
miteinander zu Vergleichen. Lai:innen besitzen diese Expertise nicht, sind jedoch im Alltag mit dem
behandelten Thema auf unterschiedliche Art und Weise konfrontiert. Hierbei kdnnen Erfahrungen,
Meinungen oder Wiinsche ermittelt werden (vgl. Meier Kruker und Rauh 2016, 63ff.). Befragungen
mit unterschiedlichen Schlisselpersonen kénnen eine wertvolle Erkenntnisquelle im Zuge der Er-
hebung darstellen. Dies kénnen beispielsweise Expert:innen von Institutionen aus dem Untersu-
chungsgebiet, Anrainer:innen, Nutzer:innen oder sonstige Akteur:innen, wie Unternehmer:innen,
Geschaftsleute etc., darstellen (vgl. MA18 2012, 62). Im Rahmen eines Expert:inneninterviews ist
es sinnvoll, einen strukturierten Leitfaden zu erstellen, um gezielt relevante Fakten und Informati-
onen abzufragen (Helfferich 2009, 179).

Problemzentriertes Leitfadeninterview

Diese Form des Interviews rihrt um eine zentrale Problemstellung, welche zuvor erdrtert wurde.
Als Rahmen fUr die Befragung wird ein Leitfaden erstellt. Die Befragung kann sowohl offen, als
auch semistrukturiert stattfinden (vgl. Mayring 2016, 67). Im Zuge einer Expert:innen-Befragung
bei einer mittleren Fallzahl eignet sich ein teilstandardisiertes Verfahren, wodurch einerseits Ver-
gleichbarkeit von Antworten gewdhrleistet ist, aber auch individuelle Fragen zu spezifischen Wissen
auf der anderen Seite erhoben werden kénnen (vgl. Meier Kruker und Rauh 2016, 64).

Die Aufbereitung des durchgefiihrten Interviews erfolgt mittels Transkription. Neben der wortlichen
und kommentierten Transkription, in der unter anderem Betonungsweisen und Dialekt bertcksich-
tigt werden, steht beim zusammenfassenden Protokoll die Anhebung des Allgemeinheitsniveaus
im Vordergrund (vgl. Mayring 2016, 89-95).

Stadtteilspaziergang

Begleitende Stadtteilspaziergange ermdglichen dem/der Forschenden das Untersuchungsgebiet
aus der Perspektive der Akteur:innen bzw. Nutzer:innen kennen zu lernen und eine tiefergehende
Raumwahrnehmung zu erhalten. Durch die Begleitung von Expert_:innen, Anrainer:innen oder Nut-
zer:innen kdnnen spezifische Raume (Treffpunkte, Konfliktraume etc.) ermittelt werden. Die Doku-
mentation erfolgt mittels eines Protokolls, sowie erganzenden Fotoaufnahmen. Fir die im Zuge der
Begehung nicht erfassbaren Erkenntnisse bedarf es eines Gesprachs bzw. Interviews mit Schlis-
selpersonen (vgl. MA18 2012, 61).



Auswertung qualitativer Erhebungen

Die Auswertung von qualitativen Erhebungen (Texte, Protokolle, Transkripte) erfolgt mittels einer
gualitativen Inhaltsanalyse, beispielsweise durch die Kodierung relevanter Textstellen. Letzteres
kann induktiv (aus dem Material heraus) oder deduktiv (theoriegeleitet) durchgefihrt werden. Im
Rahmen einer qualitativen Inhaltsanalyse wird das Datenmaterial reduziert, paraphrasiert (vgl.
MA18 2012, 64).

Qualitative Textanalyse

Der Fokus der gualitativen Textanalyse liegt bei der Auswahl von Textelementen, deren Analyse
sowie der anschliefenden Bewertung dieser. Eine mdgliche Technik ist hierbei die qualitative In-
haltsanalyse nach Mayring. Hierbei wird in drei aufeinanderfolgenden Schritten vorgegangen. Eine
Zusammenfassung bzw. Reduktion wesentlicher Inhalte steht zu Beginn. In einem weiteren Schritt
stehen die Explikation und Paraphrasierung des Materials, das bedeutet, dass der Kontext von
Aussagen dargestellt und deren Sinngehalt seitens des Bearbeiters wiedergegeben wird (vgl. Meier
Kruker und Rauh 2016, 80f.).

SWOT-Analyse

Eine SOWT-Analyse (=engl. Akronym flUr Stdrken, Schwdchen, Chancen und Risiken) ist eine Mo-
mentaufnahme, welche in der dazu dient, relevante Faktoren zu erkennen und sichtbar zu machen.
Weiters zielt sie darauf ab, potenzielle Handlungsoptionen aufzuzeigen (vgl. Stdglehner 2019,
191f).



2  Theoretische Grundlagen

Im Folgenden werden zundchst raumliche Begrifflichkeiten, welche als Grundlage fur die weitere
Darstellung dienen, erldutert. In weiterer Folge erfolgt eine Auseinandersetzung mit raumrelevan-
ten Transformationsprozessen, wie beispielsweise der Verstadterung, Urbanisierung, des Struktur-
und Funktionswandels, sowie in Bezug auf die dorfliche Lebensweise und Identitat.

2.1  Begriffsdefinitionen

Zu Beginn dieses Kapitels erfolgen Erlduterungen zur Abgrenzung von bedeutsamen Begrifflichkei-
ten innerhalb der Forschungsarbeit. Diese beziehen sich zudem insbesondere auf die thematischen
Uberbegriffe des theoretisch-konzeptionellen Rahmens.

Kernstadt

Der Begriff Kernstadt beschreibt das Kerngebiet einer Agglomeration (siehe unten). Im deutsch-
sprachigen Raum wird zudem oftmals zwischen den Begriffen Kern- und Innenstadt unterschieden,
wobei Innenstadt meist als Synonym fir den zentralen Geschaftsbereich verwendet wird. Als Kern-
zonen werden Gebiete bezeichnet, die durch eine hohe Einwohnerdichte und Beschaftigtendichte
gekennzeichnet sind. Sie verfliigen zudem Uber eine AuRenzone mit einem hohen Auspendleranteil
in die Kernzone, welche singular oder im Zusammenspiel mit anderen Kernzonen Stadtregionen
ergeben (vgl. OROK 2017, 42f).

Suburbaner Raum

Neben dem urbanen Raum, welcher durch eine oder mehrere Kernstadte gekennzeichnet sei, stel-
len suburbane Raume das Umland dieser dar. Diese beiden Bereiche seien sowohl funktional als
auch in Bezug auf die Versorgung eng miteinander verflochten und werden in der Gesamtheit als
stadtischer Raum, oftmals auch als Verdichtungs- oder Agglomerationsraum bezeichnet (vgl. Gaebe
2004, 62).

Agglomeration

Die Begriffe Agglomeration bzw. Agglomerationsraum sind vor allem fir die Unterscheidung von
Stadten bzw. Stadtregionen, verstanden als urbanes Kerngebiet mit funktional verflochtenem Um-
land und dem l&ndlichen Raum, von Bedeutung (vgl. OROK 2017, 41).

Stadtregion

Eine Stadtregion bezeichnet in Bezug auf die Siedlungsstruktur, einen oftmals nicht politisch oder
rechtlich zusammenhangenden Raum, die aus mehreren Stadten und Gemeinden bestehen kann.
Sie kann somit aus mehreren sogenannten Kernstadten und den jeweiligen verbundenen Umland-
regionen bestehen (vgl. OROK 2017, 46). Boustedt beschreibt hier vier dominierende Zonen; die
Kernstadt und das Erganzungsgebiet, welche auch als Kerngebiet zusammengefasst werden kon-
nen, eine verstadterte Zone, welche eine aufgelockerte Siedlungsstruktur aufweist und erwerbsma-
Big stark mit dem Kerngebiet verflochten ist, sowie eine Randzone der Stadtregion. Diese bildet
eine flieBende Grenze zum Umland. Dieser Bereich ist zunehmend peripher und landwirtschaftlich
gepragt (vgl. Heineberg 2017, 61).



Leitbild

In der Stadtplanung hat der Begriff des Leitbilds eine zweifache Bedeutung: Einerseits bezeichnet
es Vorstellungen der stadtebaulichen Entwicklung, das Orientierung fur den Berufsstand der Stadt-
planung in einer bestimmten Epoche darbietet [Stéddtebauliches Leitbild]. Andererseits versteht man
unter dem Begriff ein BUndel von Stadtentwicklungszielen einer Kommune, welches aufeinander
abgestimmt ist [oftmals auch als rdumliches Leitbild bezeichnet]. Der Leitbild-Begriff setzt sich
durch dieses erweiterte Verstandnis von anderen, oftmals als Leitbilder bezeichneten, Schlagwor-
tern wie gesunde, autogerechte oder sichere Stadt, ab (vgl. Jessen 2021, 93f.).

Kommunale Entwicklungsplanung

Kommunale Entwicklungsplanung dient, im Sinne einer nachhaltigen Sicherung des kommunalen
Wohls, als Werkzeug zur raumlichen Entwicklungssteuerung. Die konzeptionelle Planung ist Steu-
erungsinstrument von sich verandernden Bedingungen. Neben Landesentwicklungsprogrammen,
stellen in Osterreich regionale sowie drtliche Entwicklungsprogramme und -konzepte konkrete Pla-
nungsinstrumente dar (vgl. OROK 2017, 41).

Stadtentwicklungskonzepte stellten im Rahmen der Entwicklungsstrategien ein Stadtmarketing-In-
strument dar, mit welchen spezifische Ziele formuliert werden. Langerfristige Umsetzungsziele sind
hier als wesentliche Elemente anzusehen. Diese Konzepte basieren zumeist auf klassischen Leitbil-
dern der Stadtentwicklung (vgl. Gaebe 2004, 165f.).

Stadterneuerung, Stadtumbau

Eine Mdoglichkeit in die Stadtstruktur einzugreifen, stellt die MalRnahme der Stadterneuerung und
des Stadtumbaus, mit dem Ziel Attraktivitat und Identitat von Quartieren zu erhalten oder zu stei-
gern, dar. Dies erfolgt entweder in Form einer sanften Stadterneuerung, beispielsweise durch Sa-
nierungen des Altbestands oder radikal durch Abriss und Neubau, um Nutzungs- und Funktions-
anderungen zu erreichen. Um eine Attraktivitatssteigerung, zum Beispiel durch eine verbesserte
Aufenthaltsqualitdat oder Versorgung eines Viertels zu erreichen, wird in unseren Breiten oftmals
zu baulichen oder kulturellen MaflRnahmen gegriffen. Dies reicht von Verkehrsberuhigungsmafinah-
men Uber Events bis Begrinungen des offentlichen Raums (vgl. Gaebe 2004, 166f.).

2.2 Theorie der zentralen Orte

Bereits Ende der 20er, Anfang der 30er Jahre des vergangenen Jahrhunderts sind die ersten Bei-
trage der Zentralitatsforschung im geographischen Aspekt aufgekommen. Besonders bedeutend
sei laut Heineberg die Zentrale-Orte-Theorie nach Christaller. Spatestens seit den 1960er Jahren
wurde der Zentren-Begriff eine bedeutende GrofRe in der Stadtforschung und Raumplanung (vgl.
Heineberg 2017, 17). Die Zentrale-Orte-Theorie bildet ein Theoriegebdude, welches die Hierarchie
von Stadten definiert. Die Rangordnung dieser Hierarchie ergibt sich durch die Ausstattung mit
Gutern und Diensten, sowohl auf kommerzieller als auf 6ffentlicher Ebene, des unterschiedlicher
Bedarfsgruppen der einzelnen Stadte. Zugleich stellen die Stadte auch zentrale Orte fUr das jewei-
lige funktionale Hinterland (Einzugsgebiet) dar (vgl. Humer und Kaucic 2020, 12f.).

Auch die Auseinandersetzung mit sozialgeographischen Fragestellungen gewann in diesem Zeit-
raum an Popularitat. Die Betrachtung von Gesellschaften in stddtischen Raumen sowie dessen
Grundfunktionen stehen hier im Fokus (vgl. Heineberg 2017, 18f). Die Verhaltens- und
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handlungsorientierten Stadtgeographie setzt sich zum Ziel, Wahrnehmung und Bewertung stadti-
scher Raume (wie stadtische Quartiere, StralRenraume), sowie deren Zusammenhadnge und Identi-
fikation zu analysieren und unterscheidet sich somit von der angewandten Geographie, welche eine
noch starkere praxisorientierte Ausrichtung aufweist (vgl. Heineberg 2017, 21f.).

Eine Weiterentwicklung der Zentralen-Orte-Theorie stellt in diesem Aspekt das Konzept der zentra-
len Orte dar. Dieses geht Uber die modellhafte Nachzeichnung hinaus und inkludiert zusatzlich
auch einen normativen Aspekt. Es findet somit eine Losldsung von der reinen Theorie hin zu einem
umfassenden Instrument flr 6ffentliche Investitions- und Standortpolitik statt, welches unter an-
derem durch schrittweise Verbesserungen wie der Verknipfung mit anderen Konzepten, wie jenem
der Polyzentralitat nach Hans Heinrich Blotevogel, bis in die Gegenwart der Raumordnung etabliert
ist (vgl. Humer und Kaucic 2020, 12f.).

Heineberg beschreibt die Schwierigkeit der Anwendung des zentralortlichen Modells fur stadtische
Verdichtungsraume. Innerstadtische Zentrensysteme seien von dem Begriff nicht ausreichend be-
ricksichtigt. Zudem gabe es differenzierte Auslegungen des Terminus Zentralitat, die kbnne nam-
lich relativ (spezifische Konzentration einzelner Einrichtungen) und absolut (Gesamtbedeutung aller
zentralen Einrichtungen) betrachtet werden (vgl. Heineberg 2017, 91-94). Der heutige Diskurs gehe
zudem viel mehr auf aktuelle transformative Prozesse ein. Differziele Lebensstile, Veranderungen
im Bereich Einzelhandel, Mobilitat seien hierbei unter anderem bedeutende Faktoren (vgl.
Heineberg 2017, 103f.).

Trotz aller Kritik stellt es bis heute einen einzigartigen Ansatz zur strukturierten Raumentwicklung
mit regionaler Orientierung von Gemeinden und der raumlichen Organisation der Daseinsvorsorge
dar. Vor allem vor dem Hintergrund von Veranderungen in Krisenzeiten, im wirtschaftlichen und
sozialen Bereich, in der Kommunikations- und Transporttechnologie und in Bezug auf Nachfrage-
kriterien und Marktmechanismen zeigen sich Veranderungen im Bereich von Zentralitdten und Re-
gionalisierungen. Dies verlangt eine Neuninterpretation des Zentralen-Orte-Konzepts (vgl. Humer
und Kaucic 2020, 12f.). Beim Konzept der zentralen Orte ergeben sich die verschiedenen Hierar-
chiestufen nicht durch einzelne Guter und Dienstleistungen, sondern erst durch das Zusammen-
spiel einer Vielzahl dieser. Zentrale Orte sind also multifunktional und nicht nur einseitig speziali-
siert. Im Gegensatz hierzu steht das Konzept der Polyzentralitdt. Dies ist ein Netzwerk, in dem jeder
Knoten spezielle Giter und Dienstleistungen anbietet. Die Verbindung der einzelnen Knotenpunkte
ergibt im gesamtstadtischen Raum ein umfangreiches und zugleich variantenreiches Sortiment
bzw. Angebot. Eine klare Hierarchie zwischen den einzelnen Knoten ist hier nicht erkennbar, viel-
mehr ermoglicht die Verknipfung dieser ein grofRes Ganzes. Beide angesprochenen Konzepte las-
sen sich in ihrer Reinheit nicht in der Realitat nicht vorfinden, weshalb eine graduelle Kombination
aus beiden Zugangen plausibel erscheint. Denn die Diskussion selbst ist keineswegs nur eine the-
oretische. Gerade Einschrankungen wie sie in der aktuellen Corona-Pandemie spurbar waren, Hem-
men die Entfaltung unserer Gesellschaft und riicken die Auseinandersetzung mit der Daseinsvor-
sorge ins Zentrum. Zentralitaten verschieben sich nicht erst seit der Krise aber dadurch nochmals
beschleunigt auf regionale Ebene (vgl. Humer und Kaucic 2020, 12f.).
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2.3 Radumliche Transformationsprozesse

Die zuvor angesprochenen raumlich-transformativen Prozesse werden im Folgenden dargelegt. Sie
bilden die Grundlage flr die theoretisch-konzeptionelle Weiterentwicklung in der Stadtgeographie
und stellen ebenso relevante Aspekte in Bezug auf Rahmenbedingungen des Untersuchungsge-
biets dar.

Heineberg fasst drei radumliche Trends zusammen, welche sich fir die Stadtentwicklung als prob-
lematisch erweisen:

1. Die anhaltende "flachenfressende" Siedlungsexpansion, beispielsweise ausgelost durch Be-
vOlkerungszuwachse, sich verandernde Haushaltsstrukturen oder das Bedurfnis einer sub-
urbanen Lebensweise, fihre zu einer Zunahme der Wohn- und Verkehrsflachen im stadti-
schen Raum und dessen Umland.

2. Die raumlich-soziale Entmischung von Wohnen, Arbeiten, Versorgung und Freizeit flhre zu
einer Konzentration der jeweiligen Aspekte (z.B.: Einkaufszentren) und hierdurch wiederum
Zu einer betrachtlichen Verstdarkung des motorisierten Individualverkehrs (MIV).

3. Auf Basis der raumlichen Ausdehnung der zuvor genannten Aspekte komme es zudem zu
einer zusatzlichen Belastung durch den MIV (vgl. Heineberg 2017, 143).

Siebel beschreibt zudem die drei Trends, die zurzeit die Stadtentwicklung bestimmen: der dkono-
mische Strukturwandel, der demographische Wandel und die Globalisierung. Der 6konomische
Strukturwandel bezieht sich dabei auf den Wandel von der Industrie- zur Dienstleistungsgesell-
schaft, die zu einer unfaireren Gesellschaftsform fuhrt, als es die Industriegesellschaft in der zwei-
ten Halfte des 20. Jahrhunderts gewesen ist. Neue, sich andernde Auspragungen sozialer Ungleich-
heiten sind die Folge; diese schlagen sich in der sozialraumlichen Struktur der Stadt nieder, was
zu weiteren Benachteiligungen fiihren kann. Der demographische hingegen hat eine alternde Be-
volkerung zur Folge hat, die Globalisierung zeigt sich vor allem durch internationale Wanderungs-
bewegungen (vgl. Siebel 2012, 204).

Der soziale und demographische Wandel im Zuge der Stadtentwicklung ist auf mehrere Ursachen
zurtckzuflhren. Dieses Phanomen betreffe nicht ausschlieBlich die Gesamtstadt, vielmehr seien
auch einzelne Stadtteile, oftmals seine Entwicklung benachbarte Quartiere diametral zueinander.
Neben der natirlichen Bevolkerungsentwicklung und der Wanderdungsmobilitat auf allen Ebenen,
spielen soziale/kulturelle Verédnderungen eine groRe Rolle. Das betrifft zum Beispiel Anderungen
im Bereich der Lebensweise (Haushaltstypen, Wohnpraferenzen, Stadt-Land-Wohnen). Auch der
dkonomische Strukturwandel, aber auch das Stadtimage spielen einen Bedeutende Rolle im Rah-
men aktueller Transformationsprozesse. Der Charme historische Bebauung sowie Prestige-GroR-
projeke sind hierbei Beispiele (vgl. Heineberg 2017, 276f.).

2.3.1 \Verstddterung

Einen wesentlichen Aspekt im Zuge von raumlichen Verdnderungsprozessen, stellt die Suburbani-
sierung dar. Diese beschreibt die Expansion der Stadt Uber die bisherigen Besiedelungsgrenzen
und wird auch als intraregionale Dekonzentration diverser Faktoren in verdichteten Stadtregionen
bezeichnet. Der Begriff umfasst alle Formen der Suburbanisierung, wie Wohnsuburbanisierung,
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Gewerbe- und Industriesuburbanisierung, aber auch Bereiche wie Einzelhandel und Infrastruktur.
Der Prozess der Suburbanisierung beschrankt sich nicht auf die Verlagerung der Besiedelung Uber
administrative Grenzen einer Stadt hinaus, sondern kann auch Randzonen innerhalb einer Kern-
stadt auftreten (vgl. Heineberg 2017, 44f.). Die sich ausdehnende Stadt, welche auf die Entwicklung
von locker bebauten Ein- und Mehrfamilienhausgebieten am Standrand zurickzufthren ist, fihrt
zu weit ausgedehnten Stadtregionen. Diese wiederum setzen sich aus der Verflechtung von kom-
pakten und suburbanen Siedlungsbereichen, Gewerbe- und Einkaufszentren entlang zentraler Ver-
kehrsachsen und land- und forstwirtschaftlich genutzten Arealen zusammen (vgl. Breuste et al.
2016b, 7f.). Zudem kdnnen die Haufung von MaRnahmen in suburbanen, diinnen besiedelten Be-
reichen, wie Nachverdichtung, Grundsttcksteilungen, Errichtungen von Stellplatzen, zu erheblichen
Auswirkungen auf die Umwelt und die Stadtokologie fiihren (vgl. Breuste et al. 2016b, 11).

Der Aspekt der Verstadterung beschreibt im Allgemeinen das Stadtewachstum in Form eines Be-
vOlkerungszuwachses. Restrukturierungen ehemaliger @ndlich gepragter Flachen, beispielsweise
im Zuge von Suburbanisierungsprozessen, werden als strukturelle Verstadterung bezeichnet. Ur-
banisierung sei im Gegensatz zur strukturellen Transformation der Stadt an sich als Veranderungs-
prozess der stadtischen Lebensweise und Kultur, sowie deren Ausbreitung in landliche Gebiete, zu
verstehen (vgl. Denzer und WeiBner 2019, 174f.). Die Ausweitung stadtischer Lebensweisen auf
rurale Raume ist beispielsweise in den Bereichen Wirtschaft, Konsum, Mobilitat, Wohnen zu erken-
nen (vgl. Gaebe 2004, 18f.). Weitere Begriffe in diesem Spektrum stellen die intra-urbane Rurali-
sierung (Vordringen landlicher Wohn- und Wirtschafts- und Verhaltensweisen in den stadtischen
Raum) und Reurbanisierung (neue Lebensstile und Haushaltstypen innerstadtischen Altbaulagen)
(vgl. Heineberg 2017, 52).

Einen weiteren Aspekt stellt die funktionale Verstadterung dar, welche im Zuge der Stadtentwick-
lung eine bedeutende Rolle spielt. Neben der industriellen und tertidren Verstadterung ist auch der
primdre Sektor beeinflusst. Hierbei spricht man von der urbanisierten Landwirtschaft, welche sich
unter anderem mit Reiterh6fen und Treibhdusern am Standrand von GroRstadten bemerkbar macht
(vgl. Heineberg 2017, 52). Zudem komme es dadurch zu einer zunehmenden Entmischung der
Funktionen Wohnen, Arbeiten, Versorgung und Freizeit. Dies fihre dazu, dass Einfamilienhaussied-
lungen ohne Versorgungs- und Arbeitsfunktion und zu Einkaufszentren auf der grinen Wiese ent-
stehen. Besonders im Aspekt des nachhaltigen Stadtentwicklung geraten diese Prozesse in den
Fokus. Das Konzept der nachhaltigen Stadtentwicklung forciert namlich eine Funktions- und Nut-
zungsmischung (vgl. Heineberg 2017, 53). Ziel hierbei ist es, nicht quantitatives , sondern viel eher
gualitatives Wachstum zu erreichen. Die Schaffung von Urbanitdt, Integration, Reduktion von Seg-
regation, Verkehrsreduktion sind hierbei Beispiele (vgl. Heineberg 2017, 53f.).
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2.3.2 Strukturwandel im Einzelhandel
Einzelhandelsstruktur

Um ein grundsatzliches Verstandnis der Einzelhandelsstruktur zu erhalten, kann die Untergliede-
rung der unterschiedliche Bedarfsgruppen des Einzelhandels herangezogen werden.

Heineberg unterteilt den Einzelhandel in drei Bedarfsstufen: Bedarfsstufe 1 beschreibt Giter des
langerfristigen Bedarfs, wie Autos oder hochwertige Bekleidung. Diese ist vorrangig in den stadti-
schen HaupteinkaufsstrafRen oder in flr den MIV glnstigen Verkehrslagen am Stadtrand zu finden.
Bedarfsgruppe 2 umfasst Waren, welche mittelfristig ben6tigt werden, wie Blcher, Bekleidung.
Diese Einzelhandelsstandorte seien hierbei meist in den zentralen Geschaftslagen von Grof- und
Mittelstadten, aber besonders auch an dezentralen suburbanen Lagen, welche einen starken auto-
orientierten Fokus haben (z.B.: Fachmarktzentren). In der Bedarfsstufe 3 werden Produkte des
taglichen Bedarfs zusammengefasst. Dies umfasst unter anderem Lebensmittel, Zeitungen, Droge-
riewaren) und sind sowohl in zentralen Lagen, aber auch in der Suburbia vorzufinden an von Pas-
saten gut frequentierten Standorten zu finden (vgl. Heineberg 2017, 191).

Zudem wird in unterschiedliche Arten von Standortgemeinschaften unterteilt. Klassische Begriff-
lichkeiten sind hierbei unter anderem das Shoppingcenter und das Fachmarktzentrum. Fur kleine
Einzugsgebiete zur lokalen Versorgung gibt es das Modell der Nachbarschaftszenten, welche vor-
wiegend Produkte des taglichen Bedarfs (Bedarfsstufe 3) meist auf einer Flache von 3.000-8.000
Quadratmeter anbieten. Ein Lebensmittelmarkt dient hierbei als zentrales Element (vgl. Heineberg
2017, 198).

Die Standorttendenzen insbesondere im tertidren Sektor seien von Angebot und Nachfrage und
zusatzlich von einer subjektiven Standortpraferenz gepragt. Generell ist die Bedeutung von Stand-
ortfaktoren generell schwer zu beurteilen, da dies stark von raumlichen, zeitlichen und branchen-
spezifischen Faktoren abhangig ist und der tertiare Sektor ohnehin relativ komplex und heterogen
sei. Oftmals liege auch die Standortwirksamkeit zeitlich so weit zuriick, dass ein Standortpersistenz
(Anm.: dauerhafte Bestandigkeit) eintritt (vgl. Heineberg 2017, 191f)).

Strukturwandel

Der Strukturwandel im Einzelhandel beschreibt vereinfacht dargestellt die Entfremdung von klein-
teiligen, von in Stadt- und Siedlungszentren oder in der unmittelbaren Wohnumgebung fuRlaufigen
Geschaften. Eine Zunahme der BetriebsgrofRen, eine Reduktion von kleinen Fachgeschaften hin zu
grofRen Verbraucher- und Fachmarkten, siehe hierzu Abbildung 2. Zudem kommt es zu einer Kon-
zentration von nicht-integrierten Einzelhandelsstandorten am Stadtrand oder im Umland. Weitere
Prozesse stellen, neben dem Bedeutungsgewinn des Online-Handels, die zunehmende Filialisie-
rung, Internationalisierung und Uniformierung des Einzelhandels dar, was zu einem Individuali-
tatsverlust der Stadte fuhrt. Als Grinde sind neben betriebswirtschaftlichen Aspekten besonders
auch das geanderte Konsumverhalten ins Treffen zu fihren. Zudem sei eine bessere Erreichbarkeit
von ferneren Standorten durch die gestiegene Mobilitat maglich. In letzter Konsequenz kommt es
zu einer Reduktion des Versorgungsleistung im Wohnumfeld und in den Stadtteilen, wodurch be-
sonders weniger mobile Personen eine verschlechtere benachteiligt seien (vgl. Denzer und WeiRner
2019, 131ff). Zudem stellen die wachsende Mobilitat der Verbraucher:innen sowie eine sinkende
Kaufkraft weitere essenzielle Merkmale des Strukturwandels dar (vgl. Funk und Markert 2008, 121).
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Auch sich verandernde Wohnformen stellen einen Aspekt des Strukturwandels dar. Als Ausldser
dieser gelten beispielsweise der sinkende Stellenwert familidrer Bindungen und zunehmende Be-
deutung beruflicher Mobilitdt wodurch es zu generell sinkenden Haushaltsgréfien, verschiedenen
Lebenspartnerschaften und der schwindenden Bedeutung der Ehe gekommen ist (vgl. Giiles und
Strum 2014, 68).

Trends im Einzelhandel
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Abbildung 2: Trends im Einzelhandel, Quelle: MA18 2020, 25

2.2.3  Funktionsverlust von Stadtteilzentren und Ortskernen

Gegenwartig sind dsterreichische Orts- und Stadtkerne haufig von Funktionsverlust betroffen. Zu-
dem verlieren auch Zentrenfunktionen von Stadten zunehmend ihre Bedeutung, was zu leeren
ErdgeschoRen und sich reduzierender Wohnnutzung flhrt. Dies wiederum bedingt eine Senkung
der Lebensqualitdt der Menschen, die vor Ort leben und arbeiten (vgl. OROK 2019b, 13f).

Die Ursachen fir diesen Funktionsverlust sind vielfaltig. So spielt die Deindustrialisierung eine be-
deutende Rolle. Darunter wird der Wertschépfungs- und Beschaftigungsverlust im Rahmen des
wirtschaftlichen Strukturwandels verstanden. Faktoren sind hierbei die Abwanderung der Industrie
und der Bedeutungsgewinn des tertiaren und quartarer Sektors (vgl. Kihn 2016, 131). Besonders
in Europa ist der Stadttyp, der durch Abwanderungs-, Beschaftigungs- und Funktionsverluste ge-
kennzeichnet ist, oftmals ausgepragter als der der wachsenden Stadte (vgl. Kihn 2016, 71f.). Zu-
dem haben Suburbanisierungsprozesse essenziell zum Funktionsverlust von Innenstadten beige-
tragen (vgl. Heineberg 2017, 265).
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2.2.4 Ursachen und Folgen des Ortskernsterbens

Durch ihre Funktion als (Nah)-Versorgungsstandort definieren sich Orts- und Stadtkerne. Betriebe,
die dafir ausschlaggebend sind, stellen gleichzeitig auch soziale Treffpunkte dar und sorgen dafur,
dass die Umgebung belebt wird. AuRerdem sind sie es, die dem Orts- bzw. Stadtkern einen Cha-
rakter verleihen. Durch unsystematische Ausweisung von Gewerbeflachen in Randlagen wird der
ansassige Einzelhandel gefahrdet. AufRerdem hat dies hdhere Mabilitats- und Infrastrukturkosten
zur Folge und fuhrt dazu, dass Menschen mit eingeschrankter Mobilitat ausgeschlossen werden
(vgl. OROK 2019b, 30). Als Folge von Funktionsverlusten sind Leerstande und Attraktivitatsverluste
in den Orts- und Stadtkernen zu verstehen. Es droht dauerhafter Schaden, sollten keine vitalen und
multifunktionalen Zentren geschaffen werden. Dazu wird dringend die Verschrankung von Wohnen,
Wirtschaft, Nahversorgung, sozialer Infrastruktur und offentlichen Freiraumen bendtigt, um Zentren
wieder attraktiv zu machen oder sie attraktiv zu halten. Férderungen von MafRknahmen, die eine
malidvolle Verdichtung anstrengen, sind daher zwingend notwendig, um kontraproduktive Zersied-
lung zu vermeiden (vgl. OROK 2019b, 13f.).

Einen weiteren ursdchlichen Faktor stellt die autozentrierte Planung der vergangenen Dekaden dar,
da diese zulasten der niederschwelligen Erreichbarkeit 6ffentlicher (kommerziell) genutzter Raume,
geht. Im offentlichen Raum kommt es dadurch zu einer starkeren Trennung zu den angrenzenden
Gebduden, womit ein Attraktivitatsverlust als Aufenthaltsraum einhergeht (vgl. Fiedler 2014,
250). Insbesondere das Stadtparterre hat mit der zunehmenden Verkehrsbelastung zu leiden. Die
Gestaltung des 6ffentlichen Raums als Aufenthaltsraum fallt oftmals Verkehrsflachen zum Opfer,
da dieser nur als Transitraum betrachtet wird (vgl. Bretschneider 2008, 83, 87). Leerstehende
Geschaftslokale im Stadtparterre kbnnen zudem den Attraktivitatsverlust verstarkten, wodurch auch
ein Imageschaden, Wertverlust von Immobilien entstehen kann sowie Umsatz- sowie Frequenz-
riickgang zu verbuchen sind (vgl. Funk und Markert 2008, 122). Neben den genannten Ursachen,
wie Suburbanisierung, der Strukturwandel im Einzelhandel oder die gestiegene Verkehrsbelastung
spielt auch der Standort 6ffentlich verwalteter Gebaude eine bedeutende Rolle. Im Zuge von Ver-
legungen von Einrichtungen im Bereich der Gesundheit, Verwaltung oder Bildung fihrt ebenso zu
zunehmenden Funktionsverlusten in Ortskernen (vgl. Ministerium fir Erndhrung und Landlichen
Raum 2012, 20).

Um diesen Entwicklungen entgegenzuwirken, bedarf es flr einen belebten Orts- oder Stadtkern
unterschiedlicher MaRnahmen. So stellt eine gute, bedarfsorientierte, besonders FulkRgangerfreund-
liche Erreichbarkeit ein zentrales Element dar. Ebenso kann mittels der Flachenwidmungs- und
Bebauungsplane eingegriffen werden, wenn beispielsweise Nutzungsbeschrankungen gewisser Fla-
chen oder zielgerichteter Planung der Siedlungsflachen vorgenommen wird (vgl. Fiedler 2014,
254ff.). Zudem kann Attraktivitatsverlusten im 6ffentlichen Raum mit der Steigerung des Zugeho-
rigkeitsgefiihls innerhalb der Nachbarschaft entgegengewirkt werden. Dies kann in weiterer Folge
Zu einer positiven Entwicklung, insbesondere in Bezug auf die Versorgung, das Image und der
Aufenthaltsqualitat, des Gebiets flihren (vgl. Prey 2008, 309f.).

Das Konzept der Zentrenentwicklung ist eine umfassendere Mafinahme, die das gesamte Ortsge-
biete, ausgehend vom Ortskern bis zum Umland und der Region miteinbezieht. Die Komplexitat der
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Themen beschrankt sich dabei keineswegs nur auf rdaumliche Aspekte, sondern geht weit Uber
diese hinaus. Im Zentrum stehen dabei die Revitalisierung von Leerstdanden und die Nachverdich-
tung von Ortszentren. Diese wird beispielsweise durch die Aufstockung von Gebduden oder das
SchlieRen von Bauliicken erreicht (vgl. NO.Regional.GmbH 2017).

2.2.5 Dorfliche Lebensweise & Identitdt

Aufgrund verschiedener trendhaften Entwicklungen, wie Suburbanisierung, Globalisierung und
Technologisierung, wird es immer schwieriger, spezifisch dorfliche und landliche Lebensweise und
-stile zu definieren. Das Internet ermdglicht es Dorfbewohnern genauso Dienstleistungen und Pro-
dukte weltweit anzubieten wahrend Stadtbewohner durch Konzepte wie ,urban gardening“ ebenso
Zugang zu "landlichen" Elementen haben. Es kommt somit zu einer zunehmenden Vermischung
des stadtischen und landlichen Lebens (vgl. Spellerberg 2014, 199f). Der Dorfbegriff ist dabei
vielfach negativ konnotiert, wahrend stadtisches Leben meist mit einer Vielfalt an Kulturen und
Subkulturen, Trends und hochwertigen Angeboten in Verbindung gebracht wird (vgl. Spellerberg
2014, 199). Der Ortscharakter kann durch bauliche Strukturen, Platze, Grinraume und sonstige
Elemente definiert werden. Von zentraler Bedeutung flr das Image eines Ortes sind dabei Ele-
mente, die einen besonders pragenden Eindruck hinterlassen, beispielsweise Straf3enzlge oder
Platze. Thre symbolische Kraft erhalten solche eben erwahnte bauliche Strukturen durch die Ver-
knUpfung von Wahrnehmungen und aus sozialen Interaktionen entstehenden Interpretationen, wo-
bei auch der Wahrnehmungsprozess ein subjektiver ist, der sich durch persénliche Bedeutungen
formt (vgl. Hameter und Paul 2017, 32).

Durch Identifikation kann eine gefihlsmaRige Bindung sowie ein Zugehorigkeitsgefihl zur Umwelt
hergestellt werden. Identifikation ist dabei als das Ergebnis eines Aneignungsprozesses zu sehen.
Die Charakteristik eines Ortsbildes hat sowohl eine nach aufRen wahrnehmbare als auch eine, hin-
sichtlich des Erlebens und Empfindens der Bewohner:innen, nach innen gewandter identitatsstif-
tender Funktion. Damit ein Gefuhl der Bezogenheit auf einen Ort entstehen kann, muss dieser ein
Ort des Erlebens und Erinnern sein. Dies wird durch die Sichtbarmachung von raumlichen Zusam-
menh&ngen als Einheit (Szenerie genannt) in der soziales Leben stattfindet, erreicht. Ortliche Iden-
tifikation wird zudem durch "menschliche Spuren" in gebauten und raumlichen Elementen geschaf-
fen, ein anonymer Eindruck hingegen entzieht Orten zwingend notwendige Grundlage ihrer Identi-
fikation. Monotone Standardbauweisen und museale historische Orte kénnen somit niemals die
Anforderungen eines identitatsstiftenden Ortskernes erflllen, da beide Strukturen die Herausbil-
dung eines Ortsbezugs erschweren. Dieser ist aber unabdingbare Voraussetzung fir eine Ortsbin-
dung, worunter man die innere Verankerung mit einem Ort versteht. Eine solche Ortsbindung ist
von vielen Faktoren abhangig, das Bild eines Ortes ist dabei nur ein einzelner. Ebenso wichtig ist
beispielsweise die Qualitat der nachbarschaftlichen Kontakte und der Wohnverhaltnisse, welche mit
der Wohndauer tendenziell steigt (vgl. Hameter und Paul 2017, 34f)).
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3 Stddtebauliche Leitbilder & Konzepte

Aufgrund der zuvor genannten Prozesse hat sich im Laufe der Zeit der Fokus bei stadtebaulichen
Leitbildern, welche im Folgenden genauer im Rahmen des Themengebiets erldutert werden, verla-
gert. So hat sich die Haltung gegenuber stadtebaulichen Leitbildern in der jungeren Vergangenheit
grundlegend geandert. Leitbilder dienen heute viel mehr als Diskussionsgrundlage, auch fir die
breite Offentlichkeit und orientieren sich vermehrt an aktuellen Trends und Problemstellungen in
der Stadtpolitik (vgl. Denzer und Weif3ner 2019, 188f.).

Durch die Entwicklung der stadtischen Leitbilder in Richtung nachhaltiger funktionsgemischter
Stadte, sind die bisherigen Prozesse im Bereich des Einzelhandels zunehmend in Kritik geraten.
Der Verddung der Innenstdadte und Stadtteilzentren muss entsprechend dieser Leitbilder entge-
gengewirkt werden. Insbesondere sei laut Denzer und Weif3ner ein Verlust der kleinteiligen Versor-
gungsstandorte im engeren Einzugsbereich sowie Auswirkungen auf das Stadtbild, und -image
Auswirkung der bisherigen Entwicklungen (vgl. Denzer und WeilRner 2019, 142f.). Eine besondere
Herausforderung fur Metropolenregionen stellen sowohl der wirtschaftliche Strukturwandel als
auch Verkehrswachstum dar, da diese die raumlichen Brennpunkte des motorisierten Verkehrs
darstellen. Eine Folge daraus sind Umweltbelastungen aber auch anderen Belastungen fir den
Menschen, die Lebens- und Wirtschaftsattraktivitat deutlich einschrankt. Siedlungsstrukturkonzepte
wie jenes der dezentralen Konzentration, sollen dazu beitragen, dass die Verkehrsverflechtungen
ressourcenschonender und effizienter organisiert werden (vgl. Motzkus 2001, 192f)).

Die Verkehrsentwicklung steht in engem Zusammenhang mit der stadtischen und landlichen Ent-
wicklung des Raums. Wachsender Bodenverbrauch, Einkaufszentren auRRerhalb der Ortskerne und
die Entflechtung von Konsum, Wohnen und Arbeiten sind nur einiger der Tendenzen, welche sich
in hohem Ausmalf3 auf das Verkehrsaufkommen, ganz besonders auf den motorisierten Individual-
verkehr, auswirken. Klimafreundliche Leitbilder und Ziele sind daher von Noten. Diese umfassen
unter anderem eine Nutzungsmischung, belebte Orts- und Stadtkerne, Siedlungsentwicklung von
Verkehrsachsen und Sharingangebote (vgl. Madner und Grob 2019, 521).

3.1  Bisheriger Diskurs stadtebaulicher Leitbilder

3.1.1 Entwicklungen Ende des 20. Jahrhunderts

Das in den 1970er und 80er Jahren entstandene Leitbild der erhaltenden Stadterneuerung bzw.
des behutsamen Stadtumbau bildet bis heute die Grundlage fir die Konzepte der 6kologischen
bzw. nachhaltigen Stadterneuerung. Der Erhalt von alteren Bausubstanzen im inneren der Kern-
stadte, aber auch in alteren Wohngebieten oder Stadtteilzentren flhrt zur Verbesserung der Le-
bensqualitat. Jedoch seien als Nebenprodukt oftmals Verdrangungseffekte (Gentrifizierung) zu be-
merken (vgl. Heineberg 2017, 140f.). Das Leitbild der nachhaltigen Stadtentwicklung ist ein jinge-
res im Diskurs im Stadtebau. Man reagiere auf raumliche Trends und Problemstellungen in der
Stadtentwicklung und forciert einen ressourcenschonenden und umweltvertrdglicheren Ansatz. Die
spiegelt sich auch in der Beschlussfassung (z.B.: Charta von Aalborg) von umweltspezifischen Kon-
ferenzen auf europadischer oder internationaler Ebene wider (vgl. Heineberg 2017, 141f).
Die Zunahme der Siedlungsflache, erhdhter Ressourcenverbrauch, Einschnitte in Natur- und
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Grunraume sind hierbei wesentliche Faktoren. Besonders in Agglomerationsraumen, aber auch in
dispersen Lagen, in welchen es zu einer zunehmenden Funktionstrennung komme, fiihre dies zu
einem erhtdhten Ressourcenverberbrauch und zu einer starken Zunahme der Verkehrsbelastung.
Die Termini der Dichte, Mischung und Polyzentralitat stellen im stadtischen Raum wesentliche Be-
standteile eines Okologischen Umdenkens dar. Dies kann zur Abkehr von einer dispersen, subur-
banisierten zu einer verdichteten, polyfunktionalen Siedlungsentwicklung, sowie zu Verbesserung
der Qualitat des stadtischen Raums fiihren (vgl. Gaebe 2004, 169f.).

Dem wissenschaftlichen Diskurs der 1990er Jahre entspringt der Begriff der "Neuen Urbanitat",
welche sowohl positiv als auch negativ konnotiert ist. In Hinblick auf Wien zeigt sich eine Verbin-
dung zwischen einem Ideal einer europdischen Stadt und der neuen Urbanitat, da in planerischen
Konzepten wie den Diskursen, wie Beispiel beim Wiener Stadtentwicklungsgebiet Seestadt Aspern,
positive Assoziationen zum "New-Urbsanism" mit positiven Assoziationen zur baulichen Struktur
von Wien, beispielsweise den Grlnderzeitenbauten, zu einem Wiener Modell des Stddtebaus, das
von Neuartigkeit gepragt ist, kombiniert werden. Ein anderes Modell, jenes der polyzentrischen
Stadt, stellt hingegen einen Gegenentwurf zur monozentrisch gepragten europaischen Stadt dar.
In Wien gilt dieses Modell als normativer Anspruch zur Entlastung und Dezentralisierung der inne-
ren Stadt (vgl. Suitner et al. 2018, 35).

3.1.2 Nachhaltige Stadtentwicklung

Besonders ab den 90er Jahren des 20. Jahrhunderts hat das Konzept der nachhaltigen Stadtent-
wicklung an Bedeutung gewonnen, um den zuvor genannten 6kologischen als auch gesellschaftli-
chen Problemen, insbesondere im stadtischen Raum, entgegenzuwirken. In aktuelleren Debatten
dienen Modelle der kompakten und klimagerechten Stadt oftmals als Grundlage im Zuge der Stadt-
entwicklung. Das Zwischenstadt-Modell nach Sieverts forciert eine dezentrale Ausrichtung der
Stadt, samt einer Aufloésung der bisherigen Ordnungsmuster. Die historische Innenstadt stelle nicht
mehr das alleinige Zentrum dar, sondern sei ein besonderer Ort und anderen. Im Aspekt des
Klimawandels gewinnen Smart-City-Konzepte immer mehr an Popularitat. Vordergriindig ist hierbei
die Reduktion der klimaschadlicher Auswirkungen, der Fokus auf nachhaltige und innovative Mobi-
litatskonzepte, Starkung der Lebensqualitdat und auf die Mitgestaltung des Stadtraums durch Par-
tizipationsmdoglichkeiten (vgl. Denzer und WeiRner 2019, 192ff.).

Drei Punkte raumlicher Ordnungsprinzipien, im Aspekt der nachhaltigen Stadtentwicklung, werden
diskutiert: stadtebauliche Dichte, Nutzungsmischung und Polyzentralitat. Ersteres beschreibt den
Fokus auf kompakte, hochwertige Stadte. Das vorhandene Potenzial solle genutzt und Innenent-
wicklung forciert werden. Umwidmungen und Nachverdichtung vorhandener Flachen sind mdégliche
Ansatzpunkte. Zweiteres beschreibt die zuvor angesprochene funktionale als auch soziale Durch-
mischung innerhalb von Stadtquartieren. Diese umfasst die Bereiche Wohnen, Arbeiten, Versorgung
sowie in Bezug auf Lebensstil, Einkommen und Haushaltstypen. Dies kénne in weiterer Folge auch
zu einer Reduktion des motorisierten Individualverkehrs bzw. zu einer Verlagerung in Richtung des
Umweltverbunds fihren. Bedeutende Schlagworter bzw. Konzepte in diesem Zusammenhang sind
die "Kompakte und durchmischte Stadt" sowie die "Stadt der kurzen Wege". Letzteres Ordnungs-
prinzip ist jenes der Polyzentralitat bzw. der angesprochenen dezentralen Konzentration. Die
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Blndelung auf spezifische Siedlungsschwerpunkte fiihre zu einer gréReren Tragfahigkeit der 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV). Hierbei sei eine kooperative Arbeitsweise zwischen den
beteiligten Akteuren aus Politik, Verwaltung, Wirtschaft und den Biger:innen gefordert (vgl
Heineberg 2017, 142ff.).

3.1.3 Kompakte Stadt versus Flachenstadt

Oftmals steht die Stadtentwicklung vor dem vermeintlichen Dilemma, entscheiden zu missen, ob
Stadte kompakt und somit ressourcensparender oder aufgelockert, daftir aber griin und den An-
forderungen des Klimawandels besser entsprechend, gestaltet werden sollen. In Wahrheit gilt es
jedoch, sich nicht fur eine der beiden Optionen zu entscheiden, sondern die beiden Konzepte mit-
einander in Einklang zu bringen. Eine kompakte Stadt, oftmals auch als europdische Stadt oder
Stadt der kurzen Wege bezeichnet, zeichnet sich durch eine deutlich erkennbare Abgrenzung von
Stadt und Umland (Stadt-Land-Gegensatz), Konzentration der stadtischen Funktionen wie Arbeiten
und Wohnen, zentralen Stadtteilen, bestehend aus dichten baulichen Strukturen und stadtebauliche
Dichte und Nutzungsmischung, aus. Aktuell ist in Europa hingegen das Bild der raumgreifenden
Stadt, die aus dichten Siedlungsbereichen und der sogenannten Zwischenstadt besteht, vorherr-
schend. Dabei ist jedoch darauf zu achten, dass die Termini dicht und kompakt nicht gleichbedeu-
tend sind. Die kompakte Stadt ist nicht nur einfach dicht, sondern zeichnet sich auch durch ge-
mischte Bebauung, nachhaltigen Mobilitdtsformen, Zugang zu Grin- und Freiflachen sowie eine
vielfaltige Nutzungsmischung aus (vgl. Breuste et al. 2016a, 184).

Sowohl die Flachenstadt als auch die kompakte Stadt sind gegenwartige Realitat. Beide kénnen
Resilienz vorweisen (vgl. Breuste et al. 2016a, 185). Gute Stadtentwicklung zeichnet sich laut Jaku-
bowski durch die Balance zwischen Wandel und Stabilitat aus. Diese Wandel zeigt sich durch wech-
selnde Lebensbedingungen, Weiterentwicklung und Erneuerung, die den Fortschritt in der Gesell-
schaft darstellen und an die es sich anzupassen gilt. Gleichzeitig streben die Menschen nach Sta-
bilitat und Sicherheit, wobei diesem Streben durch die Bewahrung geschaffener Strukturen entge-
gengekommen wird. In diesem Zusammenhang kann der Begriff "Resilienz" als Grundlage flr eine
Nachhaltigkeit angesehen werden, die auf Entwicklung ausgerichtet ist. Es zeigen sich Tendenzen,
dass dieser, jenen der nachhaltigen Stadtentwicklung ablésen konnte (vgl. Breuste et al. 201643,
180).

3.2 Exkurs: Nachhaltigkeitstheorie

Im Rahmen der Entwicklung in Richtung einer nachhaltigen bzw. resilienten Stadtentwicklung und
im Aspekt des aktuellen Diskurses werden im Folgenden die Begriffe Nachhaltigkeit und Resilienz
im stadtgeographischen Kontext erlautert.

3.2.1 Die Sdulen der Nachhaltigkeit

Die Definition bzw. Abgrenzung des Begriffs Nachhaltigkeit ist komplex. Grundsatzlich wird eine
Unterteilung in drei Ziele, deren Hierarchie als nicht unumstritten gilt, vorgenommen: Okologie,
Okonomie, Soziales. Das Drei-Saulen-Modell, wie in Abbildung 3 dargestellt, beschreibt die Gleich-
berechtigung aller drei Ziele. Der Terminus der Nachhaltigkeit stellt das verbindende Element der
drei Sdulen dar (vgl. Brunner und Drage 2016, 2-5, 17f.).
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Okologische Nachhaltigkeit

Die 6kologische Nachhaltigkeit umfasst den Er-
halt der Funktionstlchtigkeit naturlicher Kreis-
ldufe. Der schonende Umgang mit natirlichen
Ressourcen (z.B.. Bodenverbrauch) stellt hier
einen bedeutenden Aspekt dar. Die Eingriffe in
natdrliche Prozesse sollen in einem ausgewo-

genen Verhaltnis zum Reaktionsvermdgen der

Umwelt bestehen (vgl. Brunner und Drage
2016, 8).

Okonomische Nachhaltigkeit

Okonomische Transformationsprozesse, welche

zu einer Veranderung des Wohlstands und der Abbildung 3: Drei-Sdulen-Modell Nachhaltigkeit, eigene Darstellung
Lebensqualitat gefuhrt haben, aber im Gegenzug auch Disparitat verscharft haben, werden im Zuge
der 6konomischen Nachhaltigkeit betrachtet. Globale Problemstellungen durch steigenden Konsum
und eine wachsende Weltbevolkerung lassen sich nicht alleine durch dkologisch nachhaltiges Han-
deln losen. Effizienz-, Konsistenz- und Suffizienzstrategien stehen im Fokus dieser Saule (vgl.

Brunner und Drage 2016, 9f.).

Soziale Nachhaltigkeit

Soziale Nachhaltigkeit befasst sich mit gesellschaftlichen Herausforderungen, insbesondere der
sozialen Verteilungsgerechtigkeit. Hierbei spielen besonders zwei Faktoren eine Rolle; intergenera-
tionalen Gerechtigkeit (Bedirfnisausgleich zweier Generationen) und intragenerationelle Gerech-
tigkeit (BedUrfnisausgleich zwischen unterschiedlichen sozio-tkonomischen Gruppen). Aufzerdem
zahlen unter anderem die Sicherung des sozialen Friedens und Partizipation ebenso zu dieser
Saule (vgl. Brunner und Drage 2016, 13f.).

Institutionelle Nachhaltigkeit

Neben den drei ,klassischen® Sdaulen der Nachhaltigkeit gibt es auch den Ansatz die institutionelle
Nachhaltigkeit, als vierte Saule, miteinzubeziehen.

Partizipation stellt in diesem Aspekt die Schlisselrolle dar. Diese wird in drei, hierarchisch aufstei-
genden Ebenen, unterteilt; Transparenz bzw. Informationsaustausch, Konsultationsmdglichkeit,
Entscheidungsbeeinflussung. Hierdurch kdnnen gemeinsame Prozesse und Visionen entwickelt
werden, die vonseiten der Bevdlkerung mitgetragen, kontrolliert und beeinflusst werden kann (vgl.
Brunner und Drage 2016, 16f.).

3.2.2 Resilienz

Der Begriff er Resilienz beschreibt im Allgemeinen Widerstandsfahigkeit. Externe StOrereignisse
machen eine Stadt in ihren Grundfunktionen verletzbar und stellen somit zentrale Resilienzbezlige
dar. Diese StOrereignisse beziehen sich dabei nicht nur auf einzelne, sondern eine Vielzahl an
Bereichen wie technische und soziale Infrastrukturen, Versorgung mit Wohnraum und Umweltqua-
litat. Der Resilienzbegriff im Zusammenhang mit Stadt, vor allem aber mit der Infrastrukturplanung,
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ist ebenfalls eng mit Versorgungssicherheit verbunden. Ausschlaggebende Voraussetzungen fur
eine resiliente Stadt bzw. Gesellschaft sind somit eine hohe Anpassungsfahigkeit sowie die Fahig-
keit der Anpassung an Umweltbedingungen in reaktiver als auch proaktiver Art und Weise. Resilienz
ist somit kein sich auf einzelne Bereiche beziehender, sondern, im Gegenteil, ein holistischer Ansatz,
der den Erhalt der generellen Widerstands-, Regenerations- und Entwicklungsfahigkeit nattrlicher
und gesellschaftlicher Systeme zum Ziel hat. Der Ressourcenbegriff umfasst in diesem Zusammen-
hang unter anderem personelle als auch finanzielle Kapazitaten, welche abhangig von der Entwick-
lungsphase der jeweiligen Stadt bzw. des jeweiligen Quartiers sind. Schrumpfende Stadte kénnen
s0 beispielsweise durch ein intensives Krisenmanagement derart beansprucht sein, dass daraus
resultierende Haushaltsengpdsse und der Abbau von Verwaltungskapazitaten daflr sorgen, dass
fr die Bewadltigung weiterer Stressfaktoren keine Ressourcen zur Verfigung stehen (vgl. Fekkak
et al. 2016, 10f.).

3.3 Aktuellerer Diskurs stadtebaulicher Leitbilder

Mit Beginn des 21. Jahrhunderts haben sich auf Basis der kompakten und nutzungsgemischten
Stadt zwei Leitbilder entwickelt, das der Resilienten Stadt und das der Smart City. Diese zielen auf
nachhaltigere Stadtentwicklungsprozesse und den Einbezug der Digitalisierung ab. Letztere um-
fasst beispielsweise digitale Verkehrslésungen wie Carsharing oder autonomes Fahren. Auswirkun-
gen der Digitalisierung, wie beispielsweise des Onlinehandels auf die lokalen Einzelhandel lassen
sich noch nicht abschatzen (vgl. Jessen 2021, 100).

Das zurzeit dominante Leitbild, auf Basis der europdischen Stadt, bildet die kompakte und nut-
zungsgemischte Stadt. Diese charakterisiert sich durch folgende vier Kernelemente:

e Hohe Bebauungsdichte: Kompakte, an OPNV-Achsen konzentrierte Stadt, als Gegenmodell
der vorangegangenen Suburbanisierungsprozesse.

o Nutzungsmischung. Die Entwicklung geht von monofunktionalen Siedlungen in Richtung
funktionsgemischter Stadtteile.

o Offentliche Rdume: Belebung 6ffentlicher Raume (EG-Zonen, Plitze) um den Funktions-
verlust von Orten entgegenzuwirken und soziale Kontrolle zu gewahrleisten.

o Okologie: Verbesserung der ortlichen Aufenthaltsqualitat durch Verkehrsberuhigungsmaf-
nahmen, Aufwertung von Griin- und Freifldchen (vgl. Jessen 2021, 101).

Das Leitbild der kompakten und nutzungsgemischten Stadt erfahrt aufgrund der breiten Ausrich-
tung im Sinne des Nachhaltigkeitsaspekts, auf okologische, soziale, 6konomische und kulturelle
Aspekte, breite Zustimmung. Es stellt ein Gegenmodell zu bisherigen Entwicklungen der Ressour-
cenverschwendung, steigenden Verkehrsbelastung und Zersiedelung dar. Unter Kritiker:innen wird
das Leitbild als unrealistisch und zu romantisierend verstanden, da auf die vorangegangenen Pro-
zesse auf Planungsebene, in unserer demokratisch organisierten Gesellschaft, nicht in ausreichen-
dem AusmafR eingegriffen werden kann. Mit dem Begriff ,Zwischenstadt” pragt Sieverts einen Ge-
genentwurf. Es stelle einen sachlicheren und realitatsnaheren Bezug zur Planungswirklichkeit dar,
da nicht am veralteten Modell der dichten, europdischen, nutzungsgemischten Stadt festgehalten
werde, denn die bisherigen Entwicklungen (Funktions- und Bedeutungsverluste von Zenten, stei-
gende Mobilitat, Dezentralisierung) seien irreversibel (vgl. Jessen 2021, 102f.).
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Zwar wird von Beflrwaorter:innen des Leitbilds der kompakten und gemischten Stadt eingestanden,
dass die raumliche Planung allein nicht reiche und es eines Zusammenwirkens einer Vielzahl an
Politiken bedarf, aber dennoch sei das Leitbild mehr als zeitgerecht, da es auf aktuelle raumliche
Trends, wie die Transformation stadtischer Lebensformen oder der Digitalisierung, reagiere (vgl.
Jessen 2021, 103).

3.4  Die polyzentrale Stadt

Der Begriff Polyzentralitat hat mittlerweile zwar einen hohen Stellenwert eingenommen, wird aber
nach wie vor oftmals undifferenziert angewendet (vgl. Heider et al. 2012, 256).

Ganz grundsatzlich versteht man unter dem Begriff der Polyzentralen Stadtregionen die "Verflech-
tungen zwischen mehreren stadtischen Zentren auf regionaler MafRistabsebene". In der Praxis hin-
gegen wird er auch oft als Alternative oder gar Gegenentwurf zur monozentrischen Metropole
verstanden (vgl. Growe und Lamker 2012, 2). Es hat sich in der jingeren Vergangenheit gezeigt,
dass sich in Stadtregionen neue Knotenpunkte herausbilden, die dem dichotomen Raumtyp Stadt-
Land widersprechen. Es entstehen neue Zentralitatsformen und innerhalb der Stadtregion komme
es zu Funktionsverlagerungen, welche als polyzentrale Strukturen zu verstehen sind (vgl. Wiegandt
et al. 2015, 168).

Das Konzept der Polyzentralitat geht von der Vorstellung eines Netzwerks aus, wobei die Anreiche-
rung des regionalen Umlandes im funktionalen Sinne zu einer Veranderung des Verhaltnisses von
Stadt und Umland fuhrt. Stadte im Umland bilden dabei selbst neue Zentren und ermaoglichen so
die Entstehung polyzentraler Stadtregionen (vgl. Growe und Lamker 2012, 3). Es handelt sich somit
um ein neues stadtregionales Raummuster, welches von einer klassischen Trennung von Stadt und
Land absieht. Das Modell sieht vor, dass die Stadtregion durch eine Vielzahl von Zentren zum Teil
auch mit unterschiedlichen Spezialisierungen, gepragt sein kann und es zu einer Mischung urbaner
und suburbaner Strukturen kommt (vgl. Wiegandt et al. 2015, 169).

Die Entwicklung einer polyzentrischen Stadtregion wird in zwei Aspekte unterteilt. Zum einen in
sich ausdehnende Stadte mit neuen Zentren, zum anderen sich Uberlappende und verflochtene
suburbane Bereiche benachbarter Kerne innerhalb einer Stadtregion (vgl. Wiegandt et al. 2015,
169f.). Die Suburbia entwickelt sich zu einem postsuburbanen qualitativ hdherwertigem Bereich
und sei nicht mehr wie bisher der untergeordnete Erganzungsraum, sondern nimmt vermehrt Kern-
stadtische Kompetenzen auf (vgl. Voglmann 2012, 205). Somit kann Polyzentralitdt aus intraurba-
ner Sicht als "Clusterbildung von Bevolkerung und wirtschaftlichen Aktivitaten innerhalb einer Re-
gion mit einer dominanten Kernstadt" bzw. durch raumliche Dekonzentration ehemals monozentri-
scher Regionen als polyzentrale Regionen mit mehreren Kernen verstanden werden (vgl. Growe
und Lamker 2012, 4).

Das Modell der polyzentralen Stadt kann dabei auf unterschiedlichen Ebenen wahrgenommen wer-
den. Der naheliegende Aspekt polyzentraler Strukturen ist der raumliche Aspekt. Die Struktur einer
Stadtregion, sowie die Konzentration und Verteilung innerhalb dieser werden hierbei verstanden.
Aber auch funktionale Verflechtungen und Beziehungen innerhalb einer Stadtregion spielen in die-
ser Thematik eine Rolle (vgl. Wiegandt et al. 2015, 169). Grundsatzlich wird das Konzept somit in
zwei Teilbereiche gegliedert: morphologische und funktionale Raumstrukturen. Die morphologi-
schen Faktoren der Polyzentralitat beschreiben Suburbanisierungsprozesse der vergangenen
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Dekaden, sowie die Entstehung polyzentraler Verdichtungsraume durch die Ausweitung Uber die
Kernstadte hinaus. Die funktionalen Faktoren hingegen beschreiben Strome, Beziehungen und mul-
tidimensionale Interaktionsmuster, welche sich von die traditionellen radial auf ein Zentrum aus-
gerichtete Strukturen, unterscheiden (vgl. Voglmann 2012, 206f.).

Argumente fur einen Funktionsmischung stellen die Moglichkeit der dezentralen Versorgung, Ver-
kehrsentlastung, zunehmenden Urbanitat und Nutzungsvielfalt dar. Dies kdnne in weiterer Folge
auch zu einer Reduktion von Segregationsprozessen benachteiligter Bevilkerungsgruppen fihren.
Dichte (vgl. Gaebe 2004, 170). Zudem stellt das Konzept der dezentralen Konzentration ein dis-
tanzminimierendes Grundmodell dar, welches zur nachhaltigen Gestaltung des Mobilitatsgesche-
hens beitragen soll. Durch die Orientierung an dezentralen Orten statt Zentren kann eine verkehrs-
reduzierende Wirkung erreicht werden. Dies ldsst sich unter anderen auf die komplex vernetzte und
kleinteilig durchmischte Struktur zurdckfihren. Polyzentrale Metropolregionen werden somit den
Anforderungen nach einer nachhaltigen Raumentwicklung in hdherem MafRe gerecht als mono-
zentrierte Metropolregionen (vgl. Motzkus 2001, 203).

Der Terminus der Polyzentralitdt stellt nicht nur eine analytische Erkenntnis des Raums dar, son-
dern habe sich vielmehr zu einem Leitbild innerhalb der nachhaltigen Stadtentwicklung, mit dem
Ziel einer kontrollierten und konzentrierten Stadtentwicklung an spezifischen Siedlungsschwer-
punkten, entwickelt. Solche Siedlungsschwerpunkte stellen beispielsweise Standorte mit Einzelhan-
dels- oder Versorgungskonzentration, sowie funktional spezifische Bereiche (Bliro, Universitat etc,),
dar (vgl. Wiegandt et al. 2015, 170, 172).

Der polyzentrale Ansatz kann zudem auf verschiedenen raumlichen Maf3stabsebenen diskutiert.
Einerseits im grofRraumigen Sinne im europdischen, nationalen und transnationalen Kontext, ande-
rerseits in Bezug auf Strukturen innerhalb einzelner Stadtregionen (vgl. Growe und Lamker 2012,
5). Zudem hat Polyzentralitdt als normatives Konzept durch die Aufnahme als Planungsziel inner-
halb des Europaischen Raumentwicklungskonzept (EUREK) auch auf europdischer Ebene an Be-
deutung gewonnen (vgl. Voglmann 2012, 207). Die Osterreichische Raumordnungskonferenz
(OROK) erachtet Polyzentralitdt im Sinne der Effizienz, Ausgewogenheit und Nachhaltigkeit als ein
geeignetes Mittel (vgl. OROK 2017, 45). Bei der Implementierung diese Ansatzes sei es jedoch zur
Erreichung eines gemeinsamen Mehrwerts notwendig, eine gesamtraumliche Koordination der
raumlichen Angebote zu erreichen (vgl. OROK 2011, 18).

Polyzentrale Stadtregionen in der Planungspraxis bringen einige Herausforderungen mit sich. So
verlangt die Mischung von innenstadtischen Bereichen, die hochverdichtet sind, und im Gegensatz
dazu gering verdichteten Vorortquartieren und Freirdumen, landwirtschaftlichen Flachen und wal-
dern nach einer ganz spezifischen Herangehensweise an den Planungsprozess. Divergenzen zwi-
schen Versorgungs-, Ordnungs- und Entwicklungsaufgaben muss aufmerksam begegnet werden.
Dabei ist aber nicht immer klar abzugrenzen, wann es sich um zentrale Herausforderungen der
polyzentralen Stadtregion handelt, welche besonders geeignete Handlungsmaoglichkeiten mit sich
bringen (vgl. Growe und Lamker 2012, 2).
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3.5 Die Zwischenstadt

Der Termins der "Zwischenstadt" nach Thomas Sieverts befasst sich mit der anhaltende Ausbreitung
des Siedlungsraums am Rand um Umland der Kernstadte (vgl. Wiegandt et al. 2015, 167). In Folge
setzt er sich mit den Dezentralisierungs- und Transformationsprozesse, welche zu einem neuen
Siedlungstyp, der verstadterten Landschaft bzw. der verlanfschafteten Stadt, fUhren wirde, ausei-
nander (vgl. Heineberg 2017, 47f.).

Der Stadtebegriff, so Sieverts, bezeichnet nach alter Tradition Siedlungsfelder, welche auch mit
abstrakten Begriffen wie ,Verdichtungsraum?®, ,verstadterte Landschaft* oder ,Stadtagglomeration®
beschrieben werden. Die Verwendung dieser Alternativen sei eine Reaktion darauf, dass der Stad-
tebegriff andere Assoziationen hervorruft, als es flr die eben erwahnten Siedlungsfelder adaquat
wadre. Sieverts wirft darum den Begriff ,Zwischenstadte” in den Raum, um damit Gebilde aus Feldern
zuU beschreiben, die durch unterschiedliche Nutzungen, Bebauungsformen und Topographien ge-
kennzeichnet sind. Diese Bereiche eint, dass sie sowohl stadtische als auch landschaftliche Eigen-
schaften vorweisen und somit weder ausschlieRlich Stadt noch Land sind (vgl. Sieverts 1999, 14).

Direkt zu Beginn seines Werks ,Zwischenstadt” merkt der Autor Thomas Sieverts an, dass es sich
bei dem Modell keineswegs um ein Pladoyer fUr die Zersiedelung, also den ,urban sprawl”, handeln
soll und auch er am Wesen der historischen europdischen Stadt und an der Kulturlandschaft hange
(vgl. Vicenzotti 2011, 7). Sieverts Ziel war es, mit seiner Arbeit den kaum beachteten und unbelieb-
ten Typus der heterogenen und fragmentierten Stadtlandschaft (verstadterte Landschaft oder ver-
landschaftete Stadt) mehr Beachtung zuzuflhren. Diese Hauptthese seines Werks besteht aus der
Annahme, dass unumkehrbar veranderte kulturelle, soziale und 6konomische Rahmenbedingungen
zugleich positive als auch negative Auswirkungen mit sich bringen. So wirden diese zwar auf der
einen Seite europaische Stadt gefahrden, zugleich aber auch die Eréffnung neuer Gestaltungsper-
spektiven flr die Stadtregion mit sich bringen. Sieverts Werk stellt somit eine Analyse und Kritik
des europdischen — vorrangig deutschen — Diskurses im stadtebaulichen und planerischen Sinn
und damit einhergehenden vorherrschenden Idealen dar. Zugleich gilt es als Beispiel und Ausdruck
des Trends der 1990er Jahre im Bereich der Raum- und Regionalplanung zur Aufldsung der Stadt,
bedingt durch den Strukturwandel und die Globalisierung. Von anderen Autoren, die sich ebenfalls
mit der Thematik auseinandergesetzt haben, unterscheidet Sieverts vor allem, dass er sich ganz
konkret auf den europdischen Kontext fokussiert hat (vgl. Vincenzotti 2017, 127ff.).

3.5.1 Charakteristik der Zwischenstadt

Zu finden sind diese sogenannten Zwischenstdadte besonders in jenen Bereichen, in denen die Aus-
dehnungen einzelner Stadte mit anderen Stadten zusammenwachsen und somit zu einer Ansamm-
lung von Stadtfeldern fihren und dort, wo historische, traditionelle stadtbildende Krafte nicht zur
Wirkung gekommen sind. Stadte dieser Art wirken in der Gesamtbetrachtung planlos, entspringen
aber prinzipiell urspringlich rationalen Einzelentscheidungen. Beispielsweise anhand des Sied-
lungsverhaltens von Bauherren lassen sich solche Vorgange beobachten: Diese suchen leistbare
Grundstiicke in Umgebungen, die eine gute Anbindung an die Kernstadt ermoglichen, gleichzeitig
aber auch Zugang zu Landschaft bieten. Dadurch entstehen ,zersiedelte” Landschaften, die zu
Beginn fast zur Ganze dem Wohnen dient, nach und nach aber durch Verdichtung und
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Konsolidierung die Schaffung von Arbeitsplatzen und Konsumversorgung mit sich bringen (vgl.
Sieverts 1999, 15f.). Zwischenstddte sind zudem dadurch gekennzeichnet, dass sie gewisse Muster
der Durchdringung von Freiraumen und Bebauung aufweisen. Die Menschen wlrden gleichzeitig
an menschlicher Gesellschaft, also am Stadtleben, aber auch an der Natur teilhaben wollen und
somit nach einer ,Verbindung von Hirtenromantik und Stadtkomfort” trachten (vgl. Sieverts 1999,
18).

Wdahrend eben solche Zwischenstdadte gerade am Anfang grofie Freiheit bei der Standortwahl bieten,
wird diese nach und nach durch die Auffillung der Flache und neue Entwicklungen eingeschrankt.
Zwischenstadte, so formuliert es Sieverts, ,wachsen* sich somit schlieflich ,aus, was zur Folge hat,
dass Entwicklung sich nur noch durch Umnutzung, Verdichtung und Erneuerung verwirklichen darf.
Alte Bebauungen beispielswiese werden Uberflissig und werden umgedeutet, - genutzt, -gebaut
und letzten Endes beseitigt. All diese Vorgange munden in einem scheinbar planlosen ,Siedlungs-
teppich” (vgl. Sieverts 1999, 17).

Zwischenstadte weisen eine netzférmige Struktur auf, grofRe, funktionale Zentren — also historische
Kernstadte — und werden somit von mehreren, sich in Funktion unterscheidenden Zentren ersetzt.
Diese erganzen sich dabei und ergeben somit erst in ihrer Gesamtheit das Wesen der Stadt. Dieser
Prozess birgt jedoch die Gefahr gravierende Fehlentwicklungen. So geht der Tendenz derzeit zu
immer grofieren Zentren, die sich auf einzelne Funktionen beschranken und spezialisieren. Zu nen-
nen sind hier insbesondere Zentren, die sich auf Einkauf und Freizeit konzentrieren und enorme
Parkplatzflachen mit sich bringen. Durch diese Selektierung treten Blndelungen von Alltagsfunk-
tionen in Zentren in den Hintergrund wodurch auch die Erreichbarkeit ohne Auto leidet. Die Folge
dessen ist, dass die Stadt fur etliche Menschen aus verschiedenen sozialen Gruppen kaum noch
bewohnbar ist, da der Mehrheit kein Auto zur Verfigung steht und die Politik auch auf eine Mini-
mierung der Autobenutzung, so Sieverts, hinwirken muss. Verschiedene Griunde fUhren dazu, dass
die Entwicklung der Stadte schon seit Langerem in Richtung Abbau raumlicher Zentralitatshierar-
chien gehen. Dies geschieht zugunsten raumlich gleichmaRig verteilter Spezialisierungen welche
zugleich arbeitsteilig und raumfunktional sind (vgl. Sieverts 1999, 39).

Wahrend im Aspekt der Zwischenstadt Stadtkerne inzwischen den Charakter von Einkaufszentren
annehmen, stellen historische Stadtkerne nur noch einen kleinen Anteil an Stadten dar. Die Zwi-
schenstadt kann positiv betrachtet, als ,Stadt-Archipel” gesehen werden, das ganz eigene Qualita-
ten mit sich bringt. Die Durchdringung von Freiraum und Siedlung kann statt als Mangel an Urba-
nitat, als dezentrale kulturelle Vielfalt angesehen werden. Zumindest moéglichst neutrale Betrach-
tungsweisen sind schon allein aus dem Grund angebracht, als dass die realen Veranderungsmag-
lichkeiten ohnehin nur sehr begrenzt sind. Stadtkerne, aber auch Zwischenstadte, sind bereits ge-
baut und vorhanden, diese Prozesse sind weitestgehend abgeschlossen. Dies soll aber andererseits
nicht bedeuten, dass wir uns ganz einfach mit den gegebenen Stadten abzufinden haben. Vielmehr
ist eine gute Umsetzung der sowieso unumganglichen Umbauten, Umnutzungen, Erneuerungen,
Reparaturen und Modernisierungsprozesse gefragt (vgl. Sieverts 1999, 66f.).
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3.5.2 Urbanitat & Zentralitat

Der Begriff ,Urbanitat® wurde in besonderem Ausmaf von Edgar Salin gepragt und bezeichnet
demzufolge eine besondere Qualitat der aufgeklarten, burgerlichen Stadt, beziehungsweise eine
kulturell-gesellschaftliche Lebensform, nicht jedoch die Qualitat einer stadtebaulich-raumlichen
Struktur. In der heutigen Zeit wird der Begriff oftmals mit Bezug der dichten Stadt des 19. Jahr-
hunderts verwendet. Urbanitat als rein gesellschaftlicher Begriff wird, so Sieverts, zu eng mit Bil-
dern von geschaftigem Treiben auf StrafRen etc. verbunden —jedoch nicht eng genug mit einer ganz
bestimmten, durch Weltoffenheit gekennzeichneten Lebensform (vgl. Sieverts 1999, 32f.).

Der Zentralitatsbegriff ist mit jenem der Urbanitat eng verbunden. Er bezeichnet einen Ort, der alles
Wesentliche des betreffenden Zusammenhangs aufweist. Alle wesentlichen Entwicklungen gehen
von ebendiesen Zentren aus. Das System der Stadte und ihrer jeweiligen Zentren gilt als Idealtypus
einer klassischen hierarchischen Baustruktur und wird normativ geplant. Diese Einteilung der
Stadte, nach dem eben erwahnten hierarchischen Prinzip, stellt nach Sieverts die Unterwerfung
unter ein idealisiertes Ordnungsprinzip dar. In der Gegenwart haben sich die Begrifflichkeiten der
Zentralitat bzw. des Zentrums jedoch weitgehend aufgelost wahrend andere Strukturen entstanden
sind. Diese sehen das Stadtesystem als ein Netz mit Knotenpunkten (vgl. Sieverts 1999, 38).

Mit der dargelegten Aufldsung der Zentren geht auch die Auflésung der Peripherie einher. Diese
verliert ihre Bedeutung, da, sie sich aus Zentren verschiedener Art anreichert. Generell werden
stadtische Peripherien oft ausschlieRlich als Funktionsraum, in dem sich Baummarke, Schlafstadte
und Freizeitzentren befinden, benutzt. Sieverts gibt jedoch auch zu bedenken, dass es zwei Lese-
arten von Peripherien gibt, die beide ihre Berechtigung hatten: Zum einen wird Peripherie demnach
als komplexe Kulturlandschaft verstanden, die durch einzelne Bereiche gekennzeichnet ist, in wel-
chen vorgedachte Gestaltung und Aneignung keine Rolle spielen. Beispiele hierfir sind Parkplatze,
Brachflachen und Wildnisse. Zum anderen kann Peripherie als Wildnis verstanden werden und da-
mit als Makrostruktur ohne vorgedachte Gestalt und Aneignung in die jedoch vorgedachte und
angeeignete Mikrostrukturen eingestreut sind. Davon zu unterscheiden sind Bedeutungsraume,
welche sich aus historischen Stadtkernen, Naherholungsgebieten und Urlaubszielen zusammen-
setzen (vgl. Sieverts 1999, 39, 56). Haufiger Kritikpunkt dieser zuvor genannten Entwicklung ist die
scheinbare Aushthlung der Zentren, welche die weitere Zersiedlung verstarke wodurch die Abgren-
zung zur Landschaft verwischt werde. Dem versuchen sowohl Politik als auch Verwaltung entge-
genzuwirken, was aber nur in Form von zeitweiligen Verzégerungen gelingen kann (vgl. Sieverts
1999, 39).

Die Mischung von Nutzungen ist, so Sieverts, notwendiger Bestandteil von Urbanitat, welche ein
wirksames Mittel zur Vermeidung von motorisiertem Verkehr darstellt. Gleichzeitigt sei aber darzu-
legen, von welcher Art der Mischung die Rede ist. Mischung im jeweiligen Baukorper, in der unmit-
telbaren Nahe oder in der gesamten Nachbarschaft des Viertels gilt es — je nach Ziel der Mischung
- zu unterscheiden (vgl. Sieverts 1999, 45f.). Gezielte Bemihungen um Nutzungsmischung stoRen
in der Praxis durch ,Gesetzmaligkeiten* unserer Wirtschaft auf grofe Hindernisse. So werden
beispielsweise im Bereich der Produktion und des Handels immer grof3ere Einheiten mit — Stichwort
Rationalisierung und Spezialisierung — immer weniger Beschdftigten errichtet. Eine Vielzahl von
kleineren Geschaften wird dadurch von den grof3eren ,Mitspieler:innen” verdrangt und ersetzt. In
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eine kleinteilige Struktur asst sich dieser Trend zur GrofRe nur schwer integrieren, worin einer der
Hauptgriinde fiir die Odnis in neuen Stadtteilen liegt. Die Bewohner:innen verbringen ihre Freizeit
aufierhalb; kleine, historische Laden haben durch den Mangel an Rationalisierungsmaoglichkeiten
gar keine andere Wahl, als vergleichsweise teuer zu sein. Entgegengewirkt kann diesem Trend
jedoch beispielsweise gerade im Einzelhandelsbereich durch Nahbereichsladen werden (vgl
Sieverts 1999, 47f.).

Ein zentrales Ziel, dass durch maoglichst dichte Nutzungsmischung erreicht werden soll, ist die
Reduzierung des motorisierten Verkehrs. Durch ein dichtes Zusammenspiel von Wohnen, Versor-
gung und Arbeit kann die Notwendigkeit des Autoverkehrs bei gleichzeitiger Forderung des ZufulR-
gehens und Radfahrens reduziert werden. Dies wlrde unweigerlich zu einem lebendigen StrafRen-
leben fUhren. In der praktischen Gegenwart trifft dieses Bild jedoch nur auf eine sehr kleine Gruppe
von Stadtbirgern zu, da sich fur die meisten keine Gelegenheit fur die radumliche Vereinbarkeit von
Wohnen und Arbeiten ergibt, was sicher auch an den sich immer starker ausdifferenzierenden
Vorlieben der einzelnen Personen liegt und dazu fuhrt, dass selbst im Familienverband die alltag-
lichen raumlichen Ziele oftmals weit auseinander liegen (vgl. Sieverts 1999, 48).

3.5.3 Positionierung der Zwischenstadt

Seine Identitat erhalt die Zwischenstadt Sieverts zufolge durch ihre Landschaft, welche sich
dadurch kennzeichne, dass sich die Verhaltnisse zwischen Stadt und Land umgekehrt hatten. Wah-
rend Landschaft zu einer ,gefassten Figur” geworden ist, hat sich Siedlungsflache durch ihre GrofRe
und Offenheit in Richtung umfassender Landschaft entwickelt. Auf den Punkt gebracht, ist eine
Zwischenstadt somit eine der Gesellschaft angemessene Kulturlandschaft in Ballungsraumen zwi-
schen Kultur und Natur (vgl. Vincenzotti 2017, 131). Eine weitere MaRnahme zum Abbau der Nach-
teile von Zwischenstadten sei die Entwicklung einer neuen Kulturlandschaft, in welcher die Erzeu-
gung von Nahrungsmitteln, Naherholung sowie ein 6kologischer Ausgleich eine gemeinsame Ein-
heit darstellen. Neben dem eben erwdhnten Abbau der Nachteile wiirden somit zugleich die oftmals
Ubersehenen Vorteile von Zwischenstadten herausgearbeitet werden. Sieverts bezeichnet Kleintei-
ligkeit, Mischung der Funktionen und Polyzentralitdt als ebensolche (vgl. Sieverts 1999, 67).

Es gehe somit bei der Gestaltung der Zwischenstadt nicht zwingendermafRen um o6konomisch-
funktionale Ziele, sondern viel wichtiger sei das in den Fokus stellen von kulturellen und dkologi-
schen Zielen, da diese in Zukunft einen wesentlichen Wirtschaftsfaktor darstellen werden. Insbe-
sondere Eigenschaften, welche 6rtlich spezifisch gebunden sind und Qualitaten vorweisen, die nicht
einfach reproduzierbar sind, wiirden zu den wichtigsten Entwicklungsvoraussetzungen zahlen, da
sie in Zukunft zu bestimmenden 6konomischen Attraktionsmerkmalen werden. Als Beispiel fUr ein
solche Qualitat nennt Sieverts kulturellen Reichtum und landschaftliche Schénheit. FUr den Autor
stehen abschlieBend drei zentrale Fragen in Bezug auf die Zwischenstadt im Fokus (vgl. Sieverts
1999, 68f.).:

1. Sieverts wirft die Frage auf, wie wir in Zukunft mit der ,Dimension der Zeit in der Zwischen-
stadt” umgehen und betont im Zuge dessen die Relevanz von Denkmalschutz und Be-
standsschutz. Diese Aspekte seien unentbehrlich fUr die Erhaltung der historisch-zeitlichen
Tiefe der Stadt.
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2. Als zweite fundamentale Frage, nennt Sieverts den zukinftigen Umgang mit der Natur und
betont hierbei die Wichtigkeit von Naturschutz.

3. Zuletzt fragt Sieverts nach dem zukinftigen Umgang mit der Pluralitat der Lebensstile und
Kulturen. Kulturelle Pluralitat bezeichnet er dabei als positives Merkmal der Zwischenstadt.
Wichtig sei aber, dass daflr gesorgt wlrde, den Zerfall der immer polyzentrischer werden-
den Zwischenstadt in sich gegeneinander abschottende Stadtteile mit unterschiedlichen
Einkommen und Lebensstilen zu verhindern.
Jede einzelne dieser Fragen zielt darauf ab, die Identitat der Zwischenstadt in samtlichen Bereichen
wie beispielsweise Okologie, den sozialen Zusammenleben und der Kultur, zu formieren. Die Schaf-
fung innerer Bilder zum Sichtbarmachen von verborgenen Zusammenhangen seien fundamental
fir die Entwicklung eines Verstandnisses von Zwischenstadt (vgl. Sieverts 1999, 68f.).

Ein wesentlicher zu klarender Begriff ist in diesem Zusammenhang jener der Okologie. Im Aspekt
mit Verkehrsminderung, Energiekaskaden und kurzen Stoffkreisldufen kann der Faktor der Okologie
laut Sieverts gar als schwierigster angesehen werden. Wenn ein gegenwartiges Ziel der Stadtent-
wicklung genannt werden kénne, dann jenes der ,Nachhaltigen Stadtentwicklung". Diesbezliglich
nennt Sieverts zwei, einander entgegengesetzte Thesen. Die erste davon besagt, dass Stadt not-
wendigerweise ihrem Wesen nach im Gegensatz zur Natur stehen muss, wahrend die zweite davon
ausgeht, dass Stadt kein zwingender Gegensatz sein muss, sondern durchaus Bestandteil einer
menschgemachten Natur werden kann. Sieverts gibt an, personlich letzter These zu folgen und
somit die Auffassung einer menschengemachten Natur zu teilen. Sowohl von Bebauung freie Bin-
nenlandschaft als auch Siedlungsflache selbst seien fast zur Ganze menschengemacht wodurch
man behaupten kénne, dass zumindest im Umfeld von Stdadten alles, also Stadte als auch Land-
schaft, gebaut sind (vgl. Sieverts 1999, 52).

3.54 Handlungsfelder

Die Qualitaten von Zwischenstadten sind nach Sieverts ebenso vielfaltig wie die potenziellen Hand-
lungsfelder, deren Umsetzung es bedarf. Neben der VerknUpfung verschiedener Transport- und
Kommunikationsformen stellt jenes des Schutzes und der Entwicklung ein wesentliches dar. Es
umfasst die klassischen Bereiche des Denkmals- und Landschaftsschutzes und dient der Wahrung
des nattrlichen und kulturellen Erbes. Durch ein ausgewogenes Verhdltnis von Landschafts- und
Denkmalschutz und behutsamer Weiterentwicklung soll eine in die Zukunft gerichtete Dynamik
ermaoglich werden. Das Prinzip des geringstmdglichen Eingriffes ist hier oberste Pramisse, dkologi-
sche und kulturelle Felder sollen sich selbst regulieren — man spricht in diesem Zusammenhang
vom Paradoxon der Planung des/der Nichtzuplanenden. Eng zusammenhangend zu eben darge-
legten Handlungsfeld, ist jenes der Transformation und Erweiterung. Es umfasst Bereiche, die vor
aktiver Planung geschutzt werden sollen, gleichzeitig aber auch erst durch bestimmte Regelungen,
die die Regelungsdichte vermindern, ihre Dynamik entfalten kénnen. Solche Bereiche sind vor allem
dort vorzufinden, wo rechtlich vorgegebene Planungsrechtsfestsetzungen Uber lange Zeitrdume
rechtskraftig geblieben sind aber nicht durchgeflhrt wurden. Erganzend fuhrt Sieverts den Aspekt
der Orientierung und Information auf, welcher fiir den Zusammenhalt der Zwischenstadt von Be-
deutung sei (vgl. Sieverts 1999, 155ff)).
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In engem Zusammenhang mit den eben dargelegten Handlungsfeldern stehen, wie bereits oben
erwahnt, Instrumente der Regionalplanung. Diese sind jedoch nicht deckungsgleich, Gberschneiden
sich jedoch mit Handlungsfeldern und sind daher VerknUpfungspunkte ebendieser. Eines dieser
Instrumente ist die Planung sowie der Betrieb kommunal relevanter Infrastruktur. Umfasst werden
hierbei unter anderem der offentliche Nahverkehr, Versorgung, Entsorgung und regionale Kultur-
einrichtungen wie Theater oder Zoos. Im Fokus steht die Entwicklung und Pflege neuer Regional-
parks im Sinne bewusst gestalteter Landschaften mit 6kologischer Landwirtschaft. Ein weiteres
Instrument stellt die Sicherung, Kontrolle, Gestaltung und Entwicklung regional bedeutsamer 0f-
fentlicher Raume, Bauten und Bereiche dar. Von Interesse sind hier unter anderem regional be-
deutsame Freifldchen und Flachen des 0Offentlichen Raums, die zielgerichtete Koordination von
Umbau-, Reparatur- und Umnutzungsmal3inahmen bei regional relevanten Elementen und die Ini-
tilerung und Forderungen von Projekten von regionaler Bedeutung. Zuletzt soll an dieser Stelle
noch das Instrument der Information, Kommunikation und Partizipation genannt werden. Dieses
fokussiert sich unter anderem auf die Erstellung von Orientierungsdiagrammen und auf das Kon-
taktmanagement zu Zeitungen, Radiosendern und Fernsehen (vgl. Sieverts 1999, 156ff.).

355 Kritik

Im kritischen Diskurs zur Zwischenstadt werden vor allem 6kologische und 6konomische Aspekte
als problematisch betrachtet. Eine voranschreitende Suburbanisierung sowie Funktionsverlagerung
aus der Kernstadt heraus fuhre unter anderem zu Segregation und zu einer steigenden Verkehrs-
belastung. Das Leitbild der kompakten Stadt gelte oftmals als Gegenentwurf zu Sieverts Zwischen-
stadt (vgl. Vicenzotti 2011, 16f.).

Sieverts Ideen und Ansatze wurden in der Vergangenheit nicht nur durchaus kritisch betrachtet,
sondern auch weiterentwickelt. So schlagen einige Kritiker:innen Strategien vor, die die Lesbarkeit
der Zwischenstadt erh6hen und Situationen umdeuten. Kérner beispielsweise merkt kritisch an,
dass Sieverts die Landschaft nicht nur zum zentralen Element der Identitat einer Stadt erklart,
sondern auch zur Basis einer 6kologisch-nachhaltigen Gestaltung, was dem Kritiker vor allem vor
dem Hintergrund einer ideengeschichtlichen Rekonstruktion kontroverser Begriffe wie dem des
Naturschutzes, der Landschaftsarchitektur und der Stadtdkologie diskussionswirdig erscheint (vgl
Vincenzotti 2017, 135). Kihn hingegen auRert den kritischen Einwand, dass ,das Problem der
Flacheninanspruchnahme durch das fortschreitende AuRenwachstum der Stadte legitimiert wirde"
(Khn, 2000, S.21). Ménninger formuliert diesen Kritikpunkt noch eindringlicher, indem er Sieverts
Auffassungen als auf3erst bedenklich bezeichnet, da sie in seinen Augen fiir eine weitere Entdich-
tung und anti-urbane Verlandlichung pladieren wirden. Aller Kritik zum Trotz, kann Sievers um
Vorurteilsfreiheit bemihte Positionierung, so Vicenzotti, nach wie vor als Ausgangspunkt fir an-
schlieRende Uberlegungen herangezogen werden und auch Grundlage fUr auch gegenwartig aktu-
ell national und internationale Diskussionen wie ,Landscape Urbanism* darstellen (vgl. Vincenzotti
2017, 138ff.).
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4 Raumliche Trends & globale Krisen

Im folgenden Kapitel wird ein Bezug zu aktuellen Entwicklungen und Trends sowohl auf lokaler,
regionaler, als auch globaler Ebene hergestellt. Diese umfassen unter anderem Trends in Richtung
einer neuen Landlichkeit oder die Debatte im Zuge aktueller Krisen im Rahmen der Stadtplanung.

4.1 Globale Megatrends

Megatrends, also Entwicklungen die nicht nur von langfristiger regionaler, sondern gar globaler
Bedeutung sind, miussen dahingehend beeinflusst bzw. gelenkt werden, als dass sie bestmoaglich
als Chancen wahrgenommen werden konnen. Einen dieser Megatrend stellt der Klimawandel und
die damit verbundene Klimakrise dar. Dessen Wirkung ist sowohl langfristig als auch global und
inzwischen auch zumindest zu einem gewissen Teil irreversibel. Umso wichtiger ist es nun, die
Begrenzung des Temperaturanstiegs in Angriff zu nehmen. Auch die Digitalisierung und die Glo-
balisierung fallen in den Definitionsbereich der Megatrends. Letzterer Begriff bezeichnet die zuneh-
menden transnationalen Personen-, Waren-, Finanz-, Dienstleistungs-, und Informationsstrome.
Auch wachsende wechselseitige Wirkungszusammenhange und Abhangigkeiten werden von dem
Begriff umfasst. Der Einfluss der Corona-Krise (COVID-19-Pandemie) auf die Globalisierung lasst
sich zum derzeitigen Zeitpunkt nicht einschatzen. Der Trend zur Regionalisierung wird durch die
Krise beschleunigt, hat sich aber schon zuvor abgezeichnet, wodurch sich u.a. durch qualitatsori-
entierte, regionale Wertschdpfungsketten véllig neue Chancen ergeben (vgl. OROK 2021, 18-21).

Auch der demografische Wandel und Migration stellen aktuelle Megatrends dar. Vor allem durch
Zuwanderung lasst sich eine durchgangige Bevilkerungszunahme in den stadtischen Agglomera-
tionen beobachten. Die Veranderung der Altersstruktur und der gesellschaftliche Wandel und Mul-
tilokalitat, ausgeldst unter anderem durch zunehmende Individualisierung von Lebensentwlrfen.
Zudem tragen die Zersplitterung in soziale Milieus und die Veranderung von Geschlechterrollen zu
diesem Trend bei. Erkennbar wird dieser oftmals durch eine zunehmende Anzahl an Orts- und
Berufswechseln. Berufskarrieren sind auRerdem nicht mehr derart planbar, wie dies fruher der Fall
war und Haushalts-, Familien- und Lebensformen nehmen eine grofiere Vielfalt an. Dies alles hat
eine zeitliche und raumliche Ausdehnung menschlicher Aktivitaten zur Folge. Weiters geht der ge-
sellschaftliche Wandel mit der Entwicklung von mobilen Lebensformen einher. Ankerpunkte sind
dabei stabiler, aber auch temporarer Natur. Zusammengefasst kann eindeutig von der Entstehung
einer heterogenen Gesellschaft gesprochen werden, was schwierigere Planungs- und Entschei-
dungsprozesse mit sich bringt. Auch die Herausforderungen bzgl. raumlichen und sozialen Zusam-
menhangs wachsen dadurch. Gleichzeitig bringt dieser Wandel aber auch das Bedirfnis nach Nahe,
offentlichen Raumen, Teilhabe und Mitwirkung mit sich. Der gesellschaftliche Wandel bringt somit,
wie auch alle anderen Herausforderungen sowohl Chancen als auch Risiken mit sich, auf die es
zeitgemaR zu reagieren gilt (vgl. OROK 2021, 18-21).

Ebenso stellt die Wissensgesellschaft einen der derzeitigen Megatrends dar. Die wirtschaftliche
Struktur wandelt sich von einer landwirtschaftlich gepragten Gesellschaft hin zu einer Industrie-
und Dienstleistungsgesellschaft. Im Widerspruch zur Globalisierung und Digitalisierung lasst sich
ein Trend zur zunehmenden Nachfrage zu hochwertigen Produkten im handwerklichen Sinn, zu
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individuellem Design und hochwertigen Produkten aus der Region. Ebenfalls in diesem Zusammen-
hang zu nennen sind die Trends der Urbanisierung und Suburbanisierung, welcher mit dem Wandel
hin zu einer innovationsorientierten Dienstleistungs- und Wissensgesellschaft einhergeht. Gerade
in Hinblick auf die Klimaschutzziele und somit einen sparsamen Umgang mit Boden kommt der
Urbanisierung eine bedeutende Rolle, die die Raumentwicklung in den kommenden Jahren ver-
mehrt beschéftigen wird, zu (vgl. OROK 2021, 21f).

4.2 Okologische Trends im Rahmen der Klimakrise

Nachfolgend werden Trends und Maflnahnahmen in der Stadtentwicklung im Aspekt der Klimakrise
erlautert. Diese reichen von dem Bedeutungsgewinn von Grin- und Freirdumen, bis zu Ansatzen
urbaner Landwirtschaft.

Umweltgerechte ausgleichende MafRnahmen zur Reduktion von Umweltbelastungen- und Katastro-
phen, gewinnen zunehmend an Bedeutung. Besonders im Rahmen des Klimawandels steigt der
Bedarf an stadtischem Grin, um urbanen Hitzeinseln entgegenzuwirken. Es ist zu beobachten, dass
durch soziale, 6kologische und klimatische Trends verstarkt neue Formen von Urbanen Garten
zunehmend an Bedeutung gewinnen (vgl. Von Der Haide 2014, 6f.). Auch stadtische Grin- und
Freifldchen sind wesentlich im Kampf gegen die Klimakrise. Die sollen nicht nur attraktiv gestaltet
werden, sondern Ubernehmen zudem sowohl 6kologische, 6konomische als auch asthetische Funk-
tionen (vgl. Kosack, 138f.). Freiraume werden hierbei in zwei unterschiedliche Kategorien unter-
schieden: Einerseits die Nutzung des Freiraums durch landwirtschaftliche Produktion, andererseits
der Stellenwert des Freiraums fir die Stadtgesellschaft (vgl. Kost und Koélking 2017, 197).

4.2.1 Nachbarschaftsgdrten

Gerade aktuell bzw. in der jungeren Vergangenheit ist es zu einem Anstieg des BedUrfnisses von
Stadtbewohner:innen gekommen, selbst zu gartnern, aktive Lebensmittelproduktion zu betreiben
und in birgerschaftlichen Projekten die Stadt mitzugestalten. Aber auch die 6ffentliche Hand ist
aufgrund der vielen Vorteile an der Ansiedlung, Férderung und Instrumentalisierung zur Daseins-
vorsorge von urbanen Garten interessiert (vgl. Von Der Haide 2014, 4). ,Urban Gardening” stellt
eine neue Art von Urbanitat in Form einer Kultur des Selbermachens und Reparierens dar, welcher
Einzug in die westliche Welt gehalten hat. Anders als es bei fritheren Gartenbewegungen wie Schre-
bergarten der Fall war, ist ,Urban Gardening” nicht als Gegenstlick zur Stadt anzusehen, sondern
viel mehr in integriertem Teil dieser. Die individuelle Motivation zum Betreiben von ,Urban Gard-
ning, ist vielfaltig und reicht von der gesunden Selbstproduktion bis zur Schaffung sozialer Treff-
punkte (vgl. Brunner und Drage 2016, 122).

Die Grunde, weshalb die Nachfrage an urbanen Garten auf Blrger:innenseite weiterhin steigen
wird, sind vielfaltig. So lasst sich weiterhin ein wachsendes Bedirfnis nach qualitatsvollen Freirau-
men vernehmen und wohnortnahe griine Raume zur Freizeitnutzung werden auch aufgrund stei-
gender Transportkosten zunehmend erwinscht. Auch der Generationenwechsel in den Kleingarten
spielt diesbeziiglich eine Rolle, genauso wie das zunehmende 6kologische Bewusstsein und der
Nachfrage nach gesunden Lebensmitteln. Eine héhere Nachfrage nach von Blrger:innen initiierten
experimenteller Freiraumnutzung wird die Stadt- und Freiraumplanung somit unweigerlich vor
neue Herausforderungen stellen. Urbane Garten werden dabei vor allem als Instrument der
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Daseinsvarsorge, der Gemeinwesenarbeit und des Gemeinwohls fungieren, wobei auch dieser Tat-
sache mehrere Faktoren zu Grunde liegen. Einerseits die zunehmende Segregation der Stadte, die
nach integrativen Projekten verlangt, andererseits der Klimawandel. Neben weiteren klimatechni-
schen Aspekten spielt auch die steigende Armut eine Rolle, mit der ein kritischerer Gesundheitszu-
stand einhergeht, welcher wiederum nach Projekten verlangt, die gesunde Nahrung, Bewegung etc.
inkludieren (vgl. Von Der Haide 2014, 6f.).

i

=

Abbildung 4: Nachbarschaftsgdrten in einer Wohnhausanlage, Seestadt Aspern, 2021, eigene Aufnahme

Durch Instrumente der partizipativen, 6kologischen Freiraumnutzungen kénnen qualitative Verbes-
serungen der Grinversorgung von Stadten erreicht werden. Dies wirkt sich sowohl positiv auf das
Stadtklima und die -6kologie aus als auch auf die Beteiligung, das Lernen und die Identifikation
der Bewohner:innen. Fragen nach dem guten Leben unter Beachtung von Umweltethiken riicken
so bei gleichzeitig vermindertem Ressourcenverbrauch ins Zentrum des Interesses (vgl. Von Der
Haide 2014, 7).

4.2.2 Urbane Landwirtschaft

Im Diskurs Uber eine nachhaltige, resiliente sowie klimaangepasste Stadt- und Regionalentwick-
lung spielt die Qualitat des urbanen Randraums eine entscheidende Rolle. Das bringt mit sich, dass
stadtische Rander und Ubergangsbereiche in Agglomerationsraumen mit groRem Verantwortungs-
bewusstsein entwickelt werden mussen. Der urbane Randraum darf dabei nicht aus Sicht des
Stadtzentrums betrachtet werden, sondern vielmehr als zentraler Hotspot 6kosystemarer und ge-
sundheitsrelevanter Dienstleistungen. Dementsprechende Bedeutung gilt es ihm auch bei Bau- und
Infrastrukturprojekten entgegenzubringen (vgl. Kost und Kélking 2017, 197).

Die angesprochenen Freirdume unterliegen in diesem Aspekt verschiedenen, abhdngig der Ausstat-
tung und Lage, Anspriiche und Okologischen Funktionen. Diese 0kologischen Funktionen werden
in vielfaltiger Art und Weise erflllt. Neben der Funktion als Vegetationsstandorte, dienen Freirdume
unter anderem zur Nahrungsproduktion. Gleichzeitig stellen sie Lebensraume filr Tiere dar und
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erfillen Gkologische Funktionen, beispielsweise durch die Filterung von Schadstoffen, durch die
Aufnahme von Wasser sowie in Form der Frisch- und Kaltluftproduktion. AuRerdem Ubernehmen
Freirdume in Verdichtungsraumen eine relevante Ausgleichsfunktion fur belastete Gebiete und Tra-
gen zur Durchliftung und Abkihlung Innenstadtbereiche bei, die Uberhitzt und mit Schadstoffen
belastet sind. Zudem stehen sie als Versickerungsflachen und Rickhalterdume bei Starkregen zur
Verfligung und bilden in einer zunehmenden stdrker zergliederten Landschaft vernetzte Korridore
fir Tiere. Fir den Menschen hat der Freiraum zentrale Bedeutung als Erholungs- und Bewegungs-
raum. Auch Mdaglichkeiten fir das Naturerlebnis werden durch Freiraume geschaffen. Siedlungs-
nahe Flachen sind dabei durch ihre gute Erreichbarkeit von besonderer Relevanz beziglich der
Naherholung (vgl. Koch 2017, 28f.). Jedoch ist der Auenraum von Kommunen in urbanisierten
Regionen Begehrlichkeiten verschiedener Nutzungen ausgesetzt ist. Es herrscht Konkurrenzdruck
zwischen Siedlungsentwicklung, Natur- und Artenschutz, Erholungssuchenden, Infrastrukturen und
landwirtschaftlicher Nutzung beziiglich des begrenzten Flachenangebots. Projekte im Zusammen-
hang mit der Thematik der urbanen Landwirtschaft zielen auf Planungen ab, die Freirdume sichern,
Erholungslandschaften aufwerten und Anspriche der diversen Nutzer:innengruppen harmonisieren
sollen. Planer:innen kdnnen hierbei wichtige Anstd3e geben, unabdingbare Voraussetzung fur die
erfolgreiche Umsetzung solcher Planungen ist jedoch stets die Kooperation innerhalb der Region,
insbesondere der Gemeinden mit den &rtlichen Landwirt:innen (vgl. Humborg 2017, 159).

Stadtische Ballungsraume stellen gemeinsam mit ihren Randern Raume fir Wohn- und Gewerbe-
gebiete dar. Zudem nehmen sie entsprechende Infrastrukturen und Versorgungseinrichtungen auf,
wahrend sie gleichzeitig der Naherholung und Freizeitgestaltung dienen. All dies setzt die Raume
durchaus unter Druck. Auf den ersten Blick scheint es, als wlrden all diese Entwicklungen auf
Kosten der Landwirtschaft stattfinden, da diese Flachen fUr Bau- und Ausgleichsmalinahmen ver-
lieren. Bei dieser Betrachtungsweise wird jedoch nicht bedacht, dass die Nutzung des Freiraums
durch landwirtschaftliche Produktion und die Stadtgesellschaft durchaus eng verflochten sind. Au-
Rerdem gilt es zu bedenken, dass der Freiraum durch seine 8kosystemaren Fahigkeiten und Dienst-
leistungen fUr die Gesellschaft einen zentralen Faktor im Sinne einer nachhaltigen, klimaangepass-
ten und resilienten Stadt- und Regionalentwicklung darstellt. Bei der Frage nach der Zukunft der
urbanen Landwirtschaft sind somit sowohl die Vertreter:innen der Landwirtschaft als auch die
Stadtpolitik und Gesellschaft gefragt. Bei diesem Paradigmenwechsel, hin zu einer sozial-6kologi-
schen Stadtlandschaft, kann die urbane Landwirtschaft einen wesentlichen Beitrag liefern, der sich
durch die Bewirtschaftung und Pflege des Freiraums begriindet (vgl. Kost und Kélking 2017, 198).
Der Wandel dahingehend, dass landwirtschaftliche Flachen vor allem in urbanen Verdichtungsrau-
men nicht ausschlieRlich als Potenzialflache fir Infrastruktur- und Bauprojekte darstellen sollen,
verlangt auch nach einer Weiterentwicklung des Bewusstseins bei samtlichen Akteur:innen und
einem Paradigmenwechsel im Umgang mit ebendiesen zentral gelegenen Freiraumen (vgl. Kost
und Kolking 2017, 202-204).
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Der Aspekt der urbanen Lebensmittelproduktion- und versorgung wurde bisher nur sehr neben-
sachlich behandelt, dies hat sich in der jingeren Vergangenheit im Sinne einer gesellschaftlichen
Veranderung gedndert. Im Rahmen dieser Veranderung ist das Thema Nahrung im Sinne einer
nachhaltigen Stadtentwicklung ins Zentrum gertckt, wodurch die starker ausgepragte Integration
von Lebensmittelproduktion in stadtische Raume Einzug in diverse Strategien gefunden hat. Stadte
sollen dadurch zukinftig besser und nachhaltiger versorgt und damit auch an den Klimawandel
angepasst werden (vgl. Specht und Siebert 2017, 95).

Wdahrend Stadte einerseits in Hinblick auf die zuklUnftige Entwicklung vor grofRen Herausforderun-
gen stehen, gelten sie gleichzeitig auch als Zentren der Innovation und Veranderung. Durch die
Vielfalt der Akteur:innen ergeben sich Chancen der nachhaltigen Ideenumsetzung, wobei vor allem
die Themen Nahrung Nahrungsproduktion im Fokus stehen. Urbane Landwirtschaft stellt dabei
eine von mehreren Moglichkeiten dar, Stadte zuklnftig ressourcenschonender versorgen zu kénnen
und ihre Resilienz im Aspekt der Klimakrise zu steigern. Dies kann gerade durch die Verlagerung
der Produktion von Lebensmitteln hin zum Verbraucher bewirken. Des Weiteren bieten sich in der
Stadt zahlreiche natirliche Ressourcen, wie Niederschlagswasser, Abwarme von Gebduden oder
der anfallende Bioabfall an, die fir die landwirtschaftliche Produktion genutzt werden kénnen (vgl.
Specht und Siebert 2017, 96f.). Eine Moglichkeit von Stadtlandwirtschaft stellte die Kombination
aus landwirtschaftlicher Produktion und stadtischen Gebduden dar, welche mit dem Begriff "Zero-
acreage farming", benannt wird. Damit sind alle Formen urbaner Landwirtschaft umfasst, welche
gekennzeichnet sind durch Nichtnutzung beziehungsweise Nicht-Inanspruchnahme wie beispiels-
weise Dachgarten, Dachgewdchshauser oder essbare Fassaden (vgl. Specht und Siebert 2017, 98).

Abbildung 5: Landwirtschaftliche Produktion am Rande der wachsenden Stadt, Aspern, 2021, eigene Aufnahme

Auch in Hinblick auf Erndahrungssouveranitat und Resilienz stellt urbane Landwirtschaft einen we-
sentlichen Faktor nachhaltiger Stadtentwicklung dar, der multifunktional wirkt. Durch das Gartnern
auf Dachflachen und in dicht besiedelten Stadtteilen kommt es zur Integration von Natur in die
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Stadt. Dies tragt positiv zum Stadtbild bei und wird sich ebenso positiv auf die Biodiversitat und
Klimaresilienz urbaner Gebiete aus. Langfristig kann klimaschutzorientierte Raumplanung so auch
kostensparend wirken, indem unter anderem im Sinne einer Stadt der kurzen Wege lokale, kurze
Transportwege geschaffen werden (vgl. Erndahrungsrat Wien 2020).

Zudem kann der soziale Zusammenhalt und die Identifikation mit dem eigenen Gratzl durch das
Zusammenfuhren von Stadt und Landwirtschaft gestarkt werden. Initiativen im Bereich des Gart-
nerns und Gemdiseanbaus wirken einerseits gemeinschaftsbildend und vermitteln andererseits
auch Wissen (ber natiirliche Kreislaufe, urbane Okosysteme und Lebensmittelproduktion. Dadurch
steigt auch die Wertschatzung gegentber Lebensmittel und die Solidaritat gegentber den Produ-
zenten. Urbane Landwirtschaft schafft somit Rahmenbindungen flr emanzipierte und selbstbe-
stimmte Konsument:innen und Produzent:innen, bei gleichzeitiger Starkung der Ernahrungssouve-
ranitat der Stadt (vgl. Ernahrungsrat Wien 2020). Konzepte, wie jenes der essbaren Stadt, verfolgen
den Ansatz, dass sich Stadte in produktive Systeme transformieren. Diese Konzepte entstehen pa-
rallel zu Ansatzen in der Praxis, welche sich unter anderem im Trend hin zu einem nachhaltigeren
Lebensstil zeigen. Urbane Landwirtschaft ist dabei nicht nur Thema der Offentlichkeit, sondern
findet auch im privaten Bereich Einzug, wobei sich der stadtische Anbau von Lebensmitteln in
weiterer Folge durchaus auch vom Hobby hin zu einem Geschaftsmodell wandelt. Projekte auf
Gemeinschaftsflachen, 6ffentlichen Grinflachen oder stadtischen Brachen werden rund um den
Globus in die Realitat umgesetzt. Schon etablierte Formen des ,Urbanen Gardenings" werden dabei
durch neuartige Gruppen von Akteuren und Organisationen erganzt, beispielsweise in Form von
Geschaftskooperationen im Bereich der urbanen Landwirtschaft (vgl. Specht und Siebert 2017, 97).

4.3  Lokalitat im Aspekt der Corona-Krise

Gerade in der aktuellen Zeit der Krise (COVID-19) rlicken Fragen nach den wirtschaftlichen, tko-
nomischen und 6kologischen Folgen ebendieser ins Zentrum. Je nach Arbeitsbereich bzw. Schwer-
punkt ist der Blickwinkel hierbei jedoch ein anderer. Gerade die Daseinsvorsorge gestaltet sich hier
als besonders herausfordernder Bereich. Wahrend im Bereich der Wirtschaft Regionalitat zuneh-
mend wieder Regionalitat an Bedeutung gewinnt, ist es Aufgabe der Raumentwicklung und -pla-
nung Polyzentralitat in den Fokus zu setzen. Im Idealfall finden sich Einrichtungen, die die Da-
seinsvorsorge gewdahrleisten gebiindelt in einem regionalen Zentrum und stellen so das Versor-
gungsgleichgewicht sicher. Gerade in den letzten Jahren jedoch haben verschiedene Aspekte dazu
geflhrt, dass sich Ungleichgewicht in der Versorgung der Bevidlkerung mit eben erwahnten Dienst-
leistungen verstarkt hat. Als solche Aspekte kdnnen beispielsweise verringernde finanzielle Mittel
der o6ffentlichen Hand, Konzentrationstendenzen der Marktwirtschaft und steigende Qualitatsan-
spriche der Bevolkerung genannt werden. Ganz besonderen Einfluss hat in jingster Vergangenheit
aber auch die aktuelle Situation rund um die Corona-Krise, was sich vor allem an zwei Spannungs-
feldern deutlich zeigt: Zum einen dem Spannungsfeld von Unsicherheit und Sicherheit und zum
anderen jenen von Unabhdngigkeit und Abhangigkeit. Das Spannungsfeld von Unsicherheit und
Sicherheit dufRerte sich beispielsweise in der zeitweisen Nichtverflgbarkeit einiger Produktgruppen
was eine Unsicherheit mit sich brachte, wann die GUte wieder verfligbar sein wirden. Auch gewisse
Dienstleistungen konnten in bestimmten Phasen — vorrangig den Lockdowns — nicht oder nur ein-
geschrankt in Anspruch genommen werden. Zwar tragt die Digitalisierung zu einem gewissen Teil
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dazu bei, einige Nichtverfligbarkeiten auszugleichen, diesem Ausgleich sind aber naturlich auch
Grenzen gesetzt. Profitieren konnten hingegen unter anderem regionale Nahrungsmitteprodu-
zent:innen, die nun wieder starker als ,Tragpfeiler der Daseinsgrundfunktion Erndhrung” angese-
hen werden was wiederrum einen positiven Einfluss auf das Sicherheitsgefthl der Bevdlkerung hat
und in weiterer Folge auch regionale Wirtschaftskreisldufe gestarkt und die Verbundenheit der
Bevdlkerung mit ihrer Region verstarkt hat (vgl. Pracherstorfer 2020, 4f.).

Die Krise hat sich zudem auch auf das Mobilitatsverhalten gravierend ausgewirkt, so werden 06f-
fentliche Verkehrsmittel als unsicherer wahrgenommen, was sich wiederum darin gedufert hat,
dass private PKW und Fahrrader vermehrt als Alternativen genutzt wurden. Die Nachwirkungen
dieser ,neuen” Verhaltensmuster werden, so Dallhammer und Schremmer, langfristig splrbar sein
und somit auch die Entwicklung der Regionen nachhaltig beeinflussen. Dabei lassen sich aktuell
zwei gegenlaufige Trends nachweisen: Einerseits besteht wie bereits erwdhnt die Tendenz, vermehrt
private PKWS und seltener Offentliche Verkehrsmittel zu nutzen, andererseits kdnnte die stark an-
steigende Suburbanisierung dazu fuhren, dass der Pendelverkehr insgesamt langfristig ansteigt
(vgl. Dallhammer und Schremmer 2020, 10f.). Im wirtschaftlichen Bereich sind lange Lieferwege
und komplexe Produktionswege grofRe Abhdngigkeiten von Produktionsstandorten im Ausland in
den Blickwinkel gertickt. Das AufRer-Reichweite-Sein von Uberlebenswichtigen Gitern und Dienst-
leistungen wurde sicht- und spurbar. Profitieren konnten zwar Abhol- und Lieferservices und spon-
tan errichtete Produktionsketten im Landesinneren, diese konnten der Nachfrage nach geringerer
Abhdngig von externen Einfliissen aber auch nur sehr eingeschrankt befriedigen. Regionalitat wird
als Folge starker als je zuvor als Gegenmodell zur Globalisierung angesehen (vgl. Pracherstorfer
2020, 4f).

Durch die Corona-Krise haben somit die zuvor angesprochenen Faktoren, wie raumliche Nahe, Re-
gionalitat und Biundelung und Vielfalt an Angeboten in regionalen Zentren zunehmende Bedeutung
erfahren. Raumlich Vorteile ergeben sich daraus, dass durch geringe Liefer- und Fahrzeiten kos-
tengulnstig die Versorgung mit GUtern und Dienstleistungen in Wohnraumndahe sichergestellt wer-
den kann. Auch der zeitliche Aspekt wirkt positiv, da Angebote in Wohnortnahe gewdhrleistet wer-
den kdnnen, sodass diese zeitnah und somit kurzfristig in Anspruch genommen werden kénnen
(vgl. Pracherstorfer 2020, 4f.). Durch die Pandemie wurde daher deutlich, dass ein System, dass
nur auf Stadte sowie deren Zentrum fokussiert ist, friher oder spater zwingendermafien zusam-
menbricht. Gerade die dezentralen Strukturen, durch die das Land charakterisiert ist, bergen enor-
mes Potential zur Entlastung der Stadte. Die progressive Provinz geht bei diesem Prozess als Bin-
deglied beider Welten als groRer Gewinner hervor, in dessen Kommunen sich der Stadt-Land-Ge-
gensatz aufhebt (vgl. Dettling 2020). Die Frage ob Stadt oder Land wird daher zukinftig immer
mehr in den Hintergrund ricken, vielmehr geht es darum, sich der ohnehin stattfindenden Auflo-
sung dieses vermeintlichen Widerspruchs sinnvoll zu stellen. Stadt und Land dirfen nicht ldnger
als getrennte Einheiten voneinander betrachtet werden, sondern viel mehr als solche, die sich ge-
genseitig erganzen und auch brauchen. Die Corona-Pandemie fuhrt dazu, dass die Gemeinden in
Osterreich nach der Krise glokaler, biirgernaher und partizipativer sein werden. Im Zuge dessen
werden sich auch die Kommunen samt ihrer Bdrgermeister:innen zu entscheidenden Akteur:innen
der Nachkrisenzeit entwickeln (vgl. Dettling 2020).
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5 Kommunale Strategien und Konzepte - Wien

Die zuvor angesprochenen stadtebaulichen Leitbilder finden sich auch in den kommunalen Kon-
zepten der Stadt Wien. Beispielsweise wurde auf Basis des Konzepts der Polyzentralitat ein, im
Rahmen des Wiener Stadtentwicklungsplans (STEP2025) erfasstes, Fachkonzept zu den polyzent-
ralen Raumen in Wien erstellt. Weitere Fachkonzepte beschaftigen sich mit dem offentlichen Raum,
Mobilitdt und den Grun- und Freirdumen. All diese spielen eine nicht untergeordnete Rolle im
thematischen Aspekt der Herausforderungen und Chancen der historischen Wiener Ortskerne am
Stadtrand. Im folgenden Kapitel thematisch relevante Strategiepapiere erdrtert. Wesentliche Fakto-
ren im Rahmen der Untersuchung der historischen Ortskerne stellen hierbei der Aspekt der Ver-
sorgung, des oOffentlichen Raum sowie der Grin- und Freirdume dar. Abschlief3end werden jene flr
den Untersuchungsraum spezifischen strategischen Planungen dargestellt.

Folgende strategischen Dokumente und Entwicklungskonzepte wurden im thematischen Aspekt
unter anderem analysiert:

Osterreichische Raumentwicklungskonzept (OREK 2030) [Hrsg. OROK] (Entwurf)

STEP 2025 - Stadtentwicklungsplan Wien [Hrsg. MA18]

STEP 2025 Fachkonzept - Mittelpunkte des stddtischen Lebens [Hrsg. MA18]

STEP 2025 Fachkonzept - Offentlicher Raum [Hrsg. MA18]

STEP 2025 Fachkonzept - Griin- und Freiraum [Hrsg. MA18]

STEP 2025 Fachkonzept - Mobilitat [Hrsg. MA18]

Smart City Wien, Rahmenstrategie [Hrsg. MA18]

Agrarstruktureller Entwicklungsplan fir Wien 2014 (AgSTEP 2014) [Hrsg. MA5S]

Wien: polyzentral - Forschungsstudie zur Zentrenentwicklung Wiens [Hrsg. MA18]

Gutes Leben fir alle braucht eine andere Globalisierung [Hrsg. MA18]

Perspektive Liesing Strategieplan flr einen Stadtteil im Wachsen [Hrsg. MA18]

Wo willst du hin, meine Donaustadt? - Strategieplan fiir das Zielgebiet U2 - Donaustadt [Hrsg. MA21]

Willst du mein Favoriten sein? - Projektzeitung Stidraum Favoriten [Hrsg. MA21] (Strategieplan in Ausarbeitung)

Tabelle 1: Analysierte kommunale Entwicklungskonzepte und -strategien, eigene Darstellung

5.1  Ubergeordnete Konzepte

Die Osterreichische Raumordnungskonferenz (OROK) formuliert im aktuellen Entwurf fiir das neue
Osterreichische Raumentwicklungskonzept (OREK 2030) raumliche Leitlinien und Ziele im Sinne
einer nachhaltigen, klimaneutralen und gerechten Raumentwicklung (vgl. OROK 2021, 14).

5..1 Ré&umliche Ziele OREK 2030

Eines dieser Ziele stellt die Verbesserung der Lebensqualitdat und Schaffung gleichwertiger Lebens-
bedingungen flur alle Menschen in samtlichen Regionen dar. Die Gestaltung und Ausstattung der
Raume nach dem Konzept so vorzunehmen, dass Infrastruktur und Dienstleistungen der
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Daseinsvorsorge in guter Qualitat und Erreichbarkeit angeboten werden. Ein weiteres Ziel ist die
Entwicklung kompakter Siedlungsstrukturen mit qualitdtsorientierter Nutzungsmischung oder die
Forderung ebendieser, wobei dieses Ziel eines der aktuellsten Uberhaupt darstellt. Gerade auch in
Bezug auf die Klimakrise ist die Reduktion der Flacheninanspruchnahme, welche durch kompakte
und qualitatsvolle Siedlungsstrukturen erreicht wird, von hoher Bedeutung. Durch die Rickkehr zu
einer starken Nutzungsmischung in Zeiten einer wissens- und dienstleistungsorientierten Wirtschaft
kdnnen so Wege kirzer und Fldachen revitalisiert werden. In weiterer Folge werden dadurch sowohl
Orts- als auch Stadtzentren wiederbelebt was wiederum eine starkere Nutzung des Radverkehrs,
Offentlichen Verkehrs mit sich bringt und auch das Zurtcklegen von Wege zu Fufd ermdglicht und
ankurbelt. All dies ebnet schlieRlich den Weg zu einer dringend notwendigen, klimaneutralen Mo-
bilitat (vgl. OROK 2021, 14f)).

Besonders fir Stadtregionen gilt es unter anderem, eine kompakte klima- und umweltvertragliche
Gestaltung mit gut durchmischter Nutzungsstruktur zu schaffen. Offentliche Rdume miissen at-
traktiv und klimaangepasst gestaltet werden, um die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen. Des Weiteren
gilt es, Stadtflucht in Umlandregionen zu vermeiden, was durch die Schaffung attraktiver Lebens-
und Arbeitsumfelder in den Kernstadten erreicht werden kann. Gleichzeitig muss gegen vorhan-
dene, erhdhte Leerstande in Erdgeschosszonen vorgegangen werden, vor allem abseits der Haupt-
geschaftsstrafen. Und auch die nachhaltige Bewadltigung der Quell- und Zielverkehre zwischen
Stadten, dem Umland und dem erweiterten Einzugsbereich stellen die Raumordnung und -planung
vor Herausforderungen, die gréRere Stadtregionen mit sich bringen und die es zu bewaltigen gilt
(vgl. OROK 2021, 35). Nicht erst seit aber gerade auch durch die Corona-Pandemie hat der 6ffent-
liche Raum an Bedeutung als Erholungs- und Aufenthaltsraum hinzugewonnen. Und auch diesbe-
ziuglich gilt es, Anforderungen, die der Klimawandel mit sich bringt, mit adaquaten Konzepten ent-
gegenzutreten. Offentliche, attraktiv gestaltete Rdume bieten nicht nur Méglichkeiten des sozialen
und kulturellen Austauschs, sondern auch der Erholung und Bewegung. Ebenfalls kbnnen durch
sie Hitzeinseln verhindert werden wahrend gleichzeitig zur Durchliftung und Kihlung beigetragen
wird. Multifunktionale Orts- und Stadtkerne tragen auRerdem zur Verminderung des Verkehrs bei
und sind daher im Zuge der Klimaproblematik zu férdern (vgl. OROK 2021, 75f.). Durch die Star-
kung polyzentrischer Strukturen kann eine hohe Versorgungsqualitdat an Gitern und Dienstleistun-
gen erreicht werden, was einer moéglichst wohnortnahen Versorgung der Bewohner mit samtlichen
Diensten, die "physisch" gebracht werden, entgegenkommt. Wichtig ist in Bezug darauf die Schaf-
fung von "Ankerpunkten" in der lokalen als auch der regionalen Versorgung (vgl. OROK 2021, 15).

Die Sicherung von Frei- und Grinraume bildet die Grundlage fUr eine resiliente und nachhaltige
Entwicklung, daher hat die Vernetzung, Entwicklung und funktionsgerechte Bewirtschaftung von
Frau- und Grinflachen Prioritat. Zudem gilt es, klimawandelrelevante Funktionen und Biodiversitat
zu starken (vgl. OROK 2021, 57). AbschlieRend wird der Erhalt und die Entwicklung von lebenswer-
ter Kulturlandschaft und schitzenswerter KulturgUter als Ziel angefiihrt. Eine Kulturlandschaft, die
es Menschen ermoglicht sich wohlzuflihlen und sie zum Verweilen einlddt, liegen im Interesse der
Raumentwicklung und -ordnung. Selbiges gilt fur die bauliche Umwelt. Voraussetzung dafir ist
aber Uberhaupt erst ein Bewusstsein fir den Wert dsthetischer Qualitat, deren Vorhandensein
gleichzeitig auf eine Akzeptanz fir raumordnerische MalRnahmen mit sich bringt. Es ist unter
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anderem Aufgabe der Raumordnung, die hochwertige, dsterreichische Kulturlandschaft mithilfe ge-
eigneter Instrumente zu erhalten, aber auch stetig weiterzuentwickeln (vgl. OROK 2021, 17).

5.1.2 Mallnahmen zur Stdarkung von Ortskernen
Zu Starkung von Orts- und Stadtkernen wurde vonseiten der OROK ein Katalog mit Empfehlungen
erstellt. Diese umfassen unter anderem den Faktor der Attraktivitdt und der Identitat.

Dass die Attraktivitat der Orts- und Stadtkerne im Sinne von Wohn-, Wirtschafts- und Nahversor-
gungszentren unaufhaltsam abnimmt, wird durch kaum genutzte offentliche Raume und der Leer-
stand etlicher Gebdude und Geschaftslokale vermittelt. Eine nachhaltige Raumentwicklung muss
sich daher zwingendermalfen die Frage stellen, wie eben diese Orts- und Stadtkerne gestarkt und
belebt werden kénnen, um die Lebensqualitat der Wohnbevolkerung aber auf flir den Tourismus
zu starken. Hierfur sind Verschrankungen von Wirtschaft, sozialen Einrichtungen, offentlichen Frei-
raumen, Nahversorgung und Wohnen notwendig, um eine Attraktivitatssteigerung der Zentren zu
ermoglichen bzw. aufrecht zu erhalten. Zusdatzlich helfen solche Ortskerne auch dabei, Flache zu
sparen, ressourcenschonend mit bestehenden Gebdauden umzugehen und den PKW-Verkehr zu Re-
duzieren und leisten somit einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung der Klimaziele (vgl. OROK
20193, 7). Um die Identitdat der Orts- und Stadtkerne zu starken, sind sowohl die Pflege und Wei-
terentwicklung des baukulturellen Erbes als auch der ressourcenschonende Umgang des gebauten
Bestandes von grof3er Bedeutung. Es gilt, die Charakteristik des Ortsbildes zu erhalten. Dieses setzt
sich aus raumbildenden sowie raummarkierenden Merkmalen zusammen. Beispiele flr ersteres
sind die Bebauungsweise, Gebaudehdhe, Vegetation und Fluchtlinienverlauf, zu zweitem zahlen
unter anderem Hohen- und Tiefenstaffelung, StrafRenprofil und die Baukorperstellung im Strafl3en-
raum. Abgesehen davon, ist auch die Erhaltung und Pflege 6ffentlicher Freirdume fir belebte Orts-
und Stadtkerne essenziell. (vgl. OROK 2019b, 31).

5.2 Wiener Diskurs

5.2.1 Grundlegende Transformationsprozesse

Die Stadt Wien hat seit den Nachkriegsjahren bis in die Gegenwart hinein verschiedene Phasen der
Transformation durchlebt, seit 2000 ist von der sogenannten Reurbanisierung die Rede. Vor allem
stdlich der Stadtgrenze konnte zudem eine intensive Siedlungsentwicklung im Rahmen der Sub-
urbanisierung beobachtet werden. Diese Suburbanisierung beschrankt sich dabei nicht nur auf die
zentralen Verkehrsachsen. Auch im Wiener Umland lasst sich die Entwicklung von der Suburbia zur
Postsuburbia beobachten. Darunter wird das zeitgleiche Auftreten verschiedener Entwicklungen wie
Verdichtung an den Randern, diversifizierte Bevolkerung, Fragmentierung und eine polyzentrische
Struktur verstanden (vgl. Eder et al. 2018, 329).

Im Zeitraum rund um 1970 flhrte die Suburbanisierung der Bevdlkerung, der Arbeitsstatten und
der Zentrenfunktionen zu einem dynamischen Wachstum der Umlandgemeinden. Dies wiederum
brachte einen enormen Anstieg der Pendler:innenbewegungen mit sich. Zugleich fihrten grof3e
Einkaufszentren zu einer starken Konzentration von Angebot und Konkurrenzsituation. Freizeitzen-
tren siedelten sich am Stadtrand an. Die peripheren Zentrenstrukturen waren vom Erfolg gepragt,
was zu einer Reduzierung der Geschaftsflachen in kleinteiligen Strukturen in den dicht bebauten
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Stadtgebieten flhrte. Dies zog eine Abnahme des dort stattfindenden Geschaftslebens und Leer-
stand nach sich. Das gesteigerte Verkehrsaufkommen fuhrte zu Strafen- und Autobahnprojekten
bei gleichzeitiger Auflassung etlicher Stralenbahnlinien. Die Zentrenstruktur Wiens der Gegenwart
ist daher durch Relikte vorangegangener Phasen der Stadtentwicklung gepragt. Innenstadtische
Markte und Geschaftsstraflden existieren parallel zu Einkaufszentren am Stadtrand und Fachmark-
tagglomerationen an den Einfallsstraf3en, neben Bliro- und anderen Zentren. Die Zentrenlandschaft
in Wien ist zudem durch Vielfalt und einem hohen Spezialisierungsgrad gekennzeichnet (vgl. MA18
2016, 17). Besonders durch die Motorisierung mittels Autos nahm der Erreichbarkeitsradius und
somit auch die Distanz der taglich zuriickgelegten Wege stark zu. Zurlckzufthren sind diese Be-
obachtungen auf zwei Prozesse: Einerseits auf die zuvor angesprochenen Suburbanisierungspro-
zesse, andererseits auf ein verandertes Konsumverhalten sowie sozialer und kultureller Wertever-
schiebungen (vgl. MA18 2016, 11).

Ein aktuelles Leitmotiv der strukturieren Stadtregion stellt ein moglichst geordnetes und nachhal-
tiges Wachstum dar. Dieses wurde als Grundprinzip fur die raumliche Entwicklung entworfen. Die
Blndelung und der Ausbau von Entwicklungszentren entlang eines hochrangigen Verkehrsnetzes
wurden dabei als Ziele definiert. Weitere solche Ziele sind der Erhalt dorflicher Strukturen in den
Achsenzwischenraumen, der Erhalt abgegrenzter und kompakter Siedlungsstrukturen sowie die
Begrenzung von Siedlungsentwicklung in landschaftlich sensiblen Bereichen (vgl. Eder et al. 2018,
331).

5.2.2 Stadtentwicklungsplan (STEP 2025)

Der Wiener Stadtentwicklungsplan (STEP2025) ist eine Reihe von Grundhaltungen, welche die Per-
spektiven einer "Stadt der Zukunft" umreifRen und somit handlungsleitend fir die Wiener Stadtent-
wicklung sind. BerUcksichtigt werden hierbei zur Zielerreichung die Besonderheiten und Starken
und Schwachen Wiens. Er bezieht zudem raumrelevante Aussagen von Fachkonzepten unterschied-
licher Ressorts mit ein. Durch Wachstum und Entwicklungsdynamik soll ein Aufbruch herbeigefthrt
werden, welcher der gesamten Stadt zugutekommt Die Bewohner:innen sollen auch zukUnftig
gerne in Wien leben, arbeiten, lernen und sich austauschen. Sowohl fur alte als auch junge Men-
schen, flr langjahrige als auch vor kurzem zugezogene Bewohner:innen, soll Wien eine attraktive
Stadt sein. Um dieser Zielsetzung gerecht zu werden missen verschiedene Dimensionen einer
nachhaltigen Entwicklung, wie beispielsweise soziale Gerechtigkeit und Integration oder ressour-
censchonende Klima- und Umweltschutzpolitik, in ausgewogenem MafRe verfolgt werden (vgl. MA18
Wien, 20). Die Konzentration auf eine Nachhaltigkeitsstrategie passiert hierbei auf verschiedenen
Ebenen. Zum einen wird der sorgsame Umgang mit natlrlichen Ressourcen fokussiert, zum ande-
ren steht auf die gezielte Entwicklung urbaner Infrastrukturen im Zentrum. Diese ermaoglichen
ressourcenschonende Lebensstile und eine nachhaltige Unternehmensfiihrung und machen diese
attraktiv. Als Beispiel aus der Praxis ist unter anderem die Fokussierung Wiens auf den offentlichen
Verkehr sowie den Rad- und FuRverkehr, vorrangig zum Autoverkehr (vgl. MA18 Wien, 24).

Das Konzept von "Stadt", dem Wien sich verpflichtet fuhlt, ist durch eine Reihe von Anforderungen
gepragt. Diese sind urbane Dichte, qualitatsvolle Grinraume, hohe baukulturelle Qualitat und Nut-
zungsvielfalt. Kurze Wege werden durch sinnvolle Kombination von Wohn- und Arbeitsstatten,
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lebendige ErdgeschofRzonen und alltagsrelevante Einrichtungen in raumlicher Nahe ermoglicht.
Zudem wird Wien durch 6ffentliche Begegnungsraume den Bedurfnissen der aktuellen, aber auch
zukiinftigen Bewohner gerecht (vgl. MA18 Wien, 21).

Durch 6ffentliche und private Investitionen in Wohnungen, Gewerbe und Handel, offentlichen Raum
und Mobilitatsinfrastruktur in Stadtndahe werden periphere Standtorte urbaner. In der grinderzeit-
lich gepragten Stadt hingegen werden durch Sanierung und Neuentwicklung Mdglichkeiten zur
Steigerung der Qualitat und Verknidpfung von Alt und Neu geschaffen. Dabei gilt es jedoch stets
das baukulturelle Erbe Wiens zu achten. Prazisiert ausgedrickt folgt Wien somit dem Bild der
lebendigen Urbanitat. Ziele flr die nachsten Jahre sind unter diesem Gesichtspunkt unter anderem
der geringe Verbrauch von neuem Bauland, die Schaffung kurzer Wege und eine Vielzahl an Gele-
genheiten im Umfeld, wodurch wiederum die Mobilitdt im Umweltverbund beglnstigt wird. Stadt-
teilzentren nutzen in solchen Stadten der kurzen Wege Transformation und Wachstum, um umfas-
sende Versorgungsaufgaben Ubernehmen zu kdnnen und breitgefacherte Qualitatsverbesserungen
umsetzen zu kdnnen (vgl. MA18 Wien, 34-36). Im Verstandnis der Stadt Wien ist Stadtentwicklung
stets auch Weiterentwicklung der bereits errichteten Stadt, die sanfte Stadterneuerung und konti-
nuierliche Qualitatsverbesserungen in den Stadtstrukturen umfasst. Das aktuelle Wachstum wird
von der Stadt nun zur Verbesserung der Qualitat, Substanz und Urbanitat der grinderzeitlichen
Stadt und Siedlungsstrukturen der 1950er bis 1970er Jahren genutzt (vgl. MA18 Wien, 43). Durch
gezielte Interventionen und Investition sollen Stadtteilzentren und auch historische Ortszentren
gestarkt und attraktiv gestaltet werden, wobei ein Kernelement hierbei in der Starkung von Erdge-
schoRzonen liegt (vgl. MA18 Wien, 60).

5.2.3 Polyzentrales Wien

Anhand des Fachkonzepts, welches sich mit den polyzentralen Wiener Strukturen auseinandersetzt,
wurden sowohl raumliche Festlegungen getroffen als auch Steuerungsinstrumente und Prozesse
definiert. Diese sollen zukinftig bei der Weiter- bzw. Neuentwicklung von Zentren angewendet wer-
den und einen Beitrag zum Klimaschutz im Sinne der Stadt der kurzen Wege leisten. Aktuelle
Trends und Herausforderungen fir die Wiener Zentrenlandschaft werden dabei stehen dabei im
Fokus. Als solche sind beispielsweise gegenwartig und kiinftig erwartete Veranderungen im Einzel-
handel und Einkaufsverhalten und die Etablierung neuer Zentren im Zuge der Stadterweiterung zu
nennen. Sowohl die Weiterentwicklung als auch die Starkung bestehender Zentren wurden als Ziele
des Fachkonzepts definiert. Ebenso gilt dies fUr die Planung und Etablierung neuer Zentren im
Zuge der Stadterweiterung. Erreicht werden kdnnen diese Ziele nur, wenn eine starkere Steuerung
des grof3flachigen Einzelhandels zur Unterstltzung der stadtischen Zentren erreicht wird. Gleich-
zeitig wird dadurch der Abzug grofRRer Einzelhandler, Einkaufs- und Fachmarktzentren verhindert
und somit auch das Fortgehen von Kaufkraft und Aktivitaten. Dies wiederum verhindert des Weite-
ren, das Eintreten der negativen raumlichen, wirtschaftlichen, sozialen und 6kologischen Effekte,
die dieser Abzug mit sich brdchte (vgl. MA18 2020, 11).

Zur Erreichung dieser Ziele wurden drei Agenden ausformuliert, die es zu verfolgen gilt:

1. Der Erhalt und die Starkung der Vielfalt der Wiener Zentren stehen im Fokus, um beste-
hende Zentren weiterzuentwickeln und eine Standortverbesserung zu gewahrleisten.
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2. Durch die Entwicklung neuer Stadtquartiere sollen neue Zentren entwickelt und etabliert
werden. Voraussetzung daftur sind die Tragfahigkeit und umweltfreundliche Erreichbarkeit.

3. Der grof3flachige Einzelhandel soll raumlich gesteuert und reguliert werden. Festlegungen
sollen getroffen werden, die vorgeben, wo grof3flachiger Einzelhandel prinzipiell moglich
bzw. grundsatzlich ausgeschlossen ist (vgl. MA18 2020, 11).

Besonders der Aspekt der Nachhaltigkeit, aufbauend auf der Nachhaltigkeitstrias, wird im Fachkon-
zept grofle Bedeutung geschenkt. So sind die stadtischen Zentren durch eine hohe Dichte und
grofRe Vielfalt an kommerziellen wie auch nicht-kommerziellen Angeboten an sozialen, medizini-
schen, gesundheitsbezogenen und kulturellen Einrichtungen gekennzeichnet. Sie stellen den Mit-
telpunkt des urbanen Lebens dar und sind somit mehr als nur Orte, die auf den Einzelhandel
reduziert werden konnen. Wien ist gekennzeichnet von einem dichten Netz an funktionsgemischten
Zentren, die eine Stadt lebenswerter machen und das sowohl in sozialer, 6kologischer als auch
Okonomischer Hinsicht (vgl. MA18 2020, 16).

Aus dkonomischer Sicht stellen Zentren Raum fur den Einzelhandel, Gastronomie und andere Un-
ternehmen dar. Durch eine Vielzahl an rdaumlich eng verschrankten Angeboten kdnnen eine hohe
Kundenfrequenz und damit wirtschaftliche Tragfahigkeit und gesteigerte Chancen fir Betriebe ge-
schaffen werden (vgl. MA18 2020, 16). Von einem sozialen Blickwinkel aus betrachtet, gelten Zen-
tren als Orte der Identitatsstiftung von gesellschaftlichem Leben und der Integration. Menschen
kénnen sich hier frei von Konsumzwang aufhalten, der Raum steht unterschiedlichsten Bevolke-
rungsgruppen fur Treffen, Begegnungen und einem respektvollen Mit- und Nebeneinander zur
Verfligung. Zentren haben diesbezliglich aber auch die Funktion, Menschen bei der Vereinbarkeit
von Beruf und Familie in ihrem Alltagsleben mdaglichst kosteneffizient zu unterstltzen und einen
Beitrag zur Organisation zu leisten (vgl. MA18 2020, 16). Und aus Jkologischer Sicht schlieBlich
sind Zentren von groRer Bedeutung, da diese mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, dem Fahrrad oder
auch zu Ful gut erreichbar sind und somit einen fundamentalen Bestandteil einer Stadt der kurzen
Wege darstellen. Zentren haben eine unterstlitzende Funktion, wenn es darum geht eine Reduktion
umweltschadlicher Autofahrten fir Einkauf und Freizeit, die die Lebensqualitat beeintrachtigen, zu
erzielen (vgl. MA18 2020, 16).

Im Fachkonzept wurden Kriterien fir Zentren festgelegt, um zu eruieren, ob diese ihre Rolle als
Mittelpunkt des stadtischen Lebens auch zukinftig gerecht werden kénnen. Verflgt ein Zentrum
Uber all diese Eigenschaften, so kann es als robust angesehen und somit als bestens daflir geeignet
angesehen werden.

»  Mjschung: GrofRe Dichte von Funktionen und unterschiedliche Nutzungsangebote in raum-
licher Nahe an.

»  Angebotsvielfalt: Einzelhandel, Dienstleistungen, Unternehmen, soziale Infrastruktur, Bil-
dung und Gastronomie.

»  Wohnbevilkerung: Hohe Bevilkerungsdichte, um die kritische Mindestfrequenz fur die lo-
kale Nachfrage zu gewahrleisten.

= Offentliche Erreichbarkeit: Gute Anbindung an den OPNV, meist ein Anschluss an eine U-
Bahn, S-Bahn und/oder Straf3enbahnlinie.
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»  Jdentitidt: Zentren stellen fundamentale Identifikationspunkte dar, deren Bedeutung histo-
risch oder kulturell bedingt ist.

»  Hochwertiger Raum: Der 6kologische und robuste Raum von Zentren ladt zum Verweilen
und Flanieren ein.
»  Aftraktive Wege: Gute Erreichbarkeit der Zentren sowohl zu Fuf3 als auch mit dem Fahrrad.

»  freler Zugang & sozialer Raum fur unterschiedliche Nutzergruppen: Zentren stellen Orte
der Begegnung, des Miteinanders und Treffpunkt dar. Weite Bereiche des Zentrums sollten
als nicht-kommerzielle Bereiche betrieben werden (vgl. MA18 2020, 18).

Metropolzentren kY i Hauptzentren

Quartierszentren / \ / Neue Zentren
Zentrale Bereiche .

Abbildung 6: Leitbild der Wiener Zentren, Quelle: MA18 2020, 32

Zentren mit hoher Relevanz fUr eine Stadt der kurzen Wege finden sich zudem nicht nur stadtein-
warts sondern auch in den auReren Bezirken. Diese dienen zugleich als Identifikationsorte fir die
Bewohner:innen. Im Zuge der Stadterweiterung werden neue Zentren auch an Orten etabliert, die
ehemals peripherer Natur waren. Damit kommt es zu deiner deutlichen Verbesserung der Versor-
gungs- und Angebotssituation. Anhand des raumlichen Leitbildes lassen sich drei Stufen der Zen-
trenhierarchie ausfindig machen: Metropolzentren, Hauptzentren und Quartierszentren wobei jede
dieser Zentrenart durch andere Charakteristika gekennzeichnet ist und verschiedene Funktionen
erflllt. Allen drei Stufen ist gemeinsam, dass sie die Anforderungen einer sehr guten Anbindung
an die 6ffentlichen Verkehrsmittel und eine hohe Anzahl von Einwohner:innen im Einzugsbereich
vorweisen. Auflerdem entsprechen alle drei Stufen den Qualitaten und Charakteristika der Wiener
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Zentren (vgl. MA18 2020, 30). Der kleinraumige Zugang zu Versorgungseinrichtungen wie Lebens-
mittelhandel, Kindergarten, Arzt und Apotheke wird jedoch abseits der drei hierarchisch geglieder-
ten Zentrenarten (Metropol-, Haupt-, und Quartierszentren) anvisiert, da auch diese Orte Wiens
Identitat entscheidend mitpragen. Gekennzeichnet sind diese Gebiete durch einen besonderen bau-
lichen Charakter, der sich aus einheitlich geschlossenen Straf3enfronten, kleinteiligen Nutzungs-
maoglichkeiten und einer niedrigen Bebauung ergibt. Eine angemessene, dezentrale Grundversor-
gung gilt somit fur die gesamte besiedelte Stadtflache, wobei das Angebot auch in quantitativer
Hinsicht natdrlich der Nachfrage entsprechen muss. Damit trotzdem samtliche Angebote mdglichst
komfortabel erreicht werden kdnnen, sind gute, umweltfreundliche Mobilitatsangebote zu und von
den Wiener Zentren notwendig (vgl. MA18 2020, 35).

Die Stadterweiterung kann einerseits zur Entstehung neuer, vollwertiger Zentren fihren, gleichzei-
tig aber auch Ursache fUr die Abwanderung und das Sinken der Attraktivitat umliegender lokaler
Zentren sein. Von den Vorteilen profitieren nicht nur die neuen Stadtquartiere selbst, sondern auch
Bewohner:innnen des Umfeldes und Wien im Gesamten, da der Zielsetzung der "Stadt der kurzen
Wege" entsprochen wird. Es gilt daher, die qualitative als auch quantitative Verbesserung von we-
niger dicht besiedelten Gebieten anzustreben. Gegenwartig sollen an sechs Standorten neue Zen-
tren entwickelt werden, wobei in der Seestadt Aspern ein Hauptzentrum an versiert wird, im Haus-
feld, am Nordwestbahnhof, Donaufeld, In der Wiesen und in Rothneusiedl hingegen jeweils ein
Quartierszentrum (vgl. MA18 2020, 56, 58).

5.2.4 Nahversorgung

Neben den im Fachkonzept erlduterten Hierarchiestufen, wurde die Bedeutung der kleinraumigen
Versorgung auf lokaler Ebene als erganzender Zugang ausgefihrt.

Strukturen, welche die Versorgung mit GUtern und Dienstleistungen des kurzfristigen Bedarfs in
direkter Nahe ermaoglichen, kdnnen mit dem Begriff "Nahversorgung" zusammengefasst werden.
Dies umfasst nicht nur den Lebensmitteleinzelhandel, sondern auch weitere Bereiche, wie die so-
ziale Infrastruktur aber auch die Versorgung mit Grin- und Freirdumen in ausreichendem Ausmaf?
oder auch attraktive Freizeit- und Kulturangebote. Voraussetzung fur eine funktionierende Versor-
gung sei dabei vor allem eine ausgewogene Nutzungsmischung. Jedoch auch wenn Nahversorgung
von Uberall aus in der Nahe erreichbar sein sollte, nehmen stadtische Zentren eine besondere Rolle
beziglich ihrer Bedeutung und Anziehungskraft ein. Stadtzentren sind Orte der Urbanitat, an denen
Nachfrage an verschiedenen Angeboten, Leistungen und Funktionen herrscht und in konzentrier-
tem Ausmaf und hoher Frequenz gestillt wird (vgl. Hlava 2017, 61).

Wegen ihrer gesellschaftlich-integrative Funktion kommt Stadtteil- oder Gratzlzentren eine beson-
dere Rolle zu. Aufgrund ihrer Gestaltung und Angebotsvielfalt werden sie als besonders wichtig
eingeschatzt. Eine zufriedenstellende Versorgungssituation wird durch eben diese Faktoren be-
glnstigt. Dadurch wird aufgezeigt, dass der Gestaltung 6ffentlicher Platze und Strallen Aufmerk-
samkeit in besonders hohem Ausmalf’ entgegengebracht werden sollte. Zentren haben diesbeziig-
lich zweierlei Funktionen innen: Einerseits fungieren sie als gesellschaftliche Treff- und Bezugs-
punkte, wodurch sie identitatsstiftend wirken. Andererseits sind sie Spiegelbild gesellschaftlicher
und wirtschaftlicher Entwicklungen. Diverse Entwicklungen haben in den letzten Jahren zur Uber-
formung des polyzentralen Konzepts geflhrt. Vor allem in lokalen Zentren wurde die
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Angebotsvielfalt und Attraktivitat stark beeintrachtigt. In Stadtteilzentren aber auch anderen ehe-
mals prosperierenden Zentren ist heute Leerstand und zuriickgehende Angebotsvielfalt zu verneh-
men. Als grof3e Belastungsprobe gelten Einkaufsagglomerationen, die, der Motorisierung der letz-
ten Jahre folgend, auf den Autoverkehr und somit weit entfernt von wohnortnahen Strukturen,
ausgerichtet sind. Dies lasst sich vor allem in den Bezirken nordlich der Donau feststellen (vgl
Hlava 2017, 62).

In den grofRen Flachenbezirken sei nach Novy und Stude zudem die Konzentration auf ein einziges
Zentrum nicht ausreichend. Historisch gewachsene Vororte drohen in Wien trotz ihrer Funktion als
dezentrale Nahversorger, der Automobilitat zum Opfer zu fallen. Das Entstehen oder Wachstum
eigenstandiger Strukturen, wird durch Einkaufszentren, wie beispielsweise jenes in Kagran, behin-
dert. Auch der Onlinehandel tragt zu dieser Wachstumsminderung stark bei. Hotspots werden so
oftmals nur aufierhalb des eigenen Gratzls und mit dem Auto erreicht, wodurch das Auto zur
Voraussetzung zur Teilhabe am gesellschaftlichen Leben wird. Das Konzept der Nahversorgung
wirkt diesem Trend durch das Schaffen von kurzen Wegen aktiv entgegen und tragt somit zu einer
Inklusion aller Menschen bei. Gerade die Donaustadt, als sehr schnell wachsender Bezirk, muss
sich die Frage stellen, wie Nahversorgung und Daseinsvorsorge vor Ort unterstltzt und gestarkt
werden kdnnen. Es gilt, gemeinsame Strategien zu entwickeln, die zudem auch auf andere, ahnliche
Stadtteile Ubertragbar sind (vgl. Novy und Stude 2017, 56ff.).

5.2.5 Offentlicher Raum & Mobilitit

Der 6ffentliche Raum steht aktuell vor eine Vielzahl an Herausforderungen. Diese finden sich unter
anderem in der demografischen Entwicklung, beispielsweise bezlglich des Anstiegs des Bevolke-
rungsanteils jener Menschen, der auf die Nutzung von 6ffentlichem Raum im Wohnumfeld ange-
wiesen ist. Dies betrifft sowohl Kinder als auch Jungfamilien, altere Personen aber auch Menschen
mit Behinderung und sozial benachteiligte Gruppen, wobei der Zuwachs dieser Gruppen in den
kommenden Jahren noch weiter zunehmen wird. Offentlicher Raum sei nach Ritt Gemeingut und
muss auch wieder als solches gesehen und behandelt werden. Das bedeutet, dass vorrangig jene
BedUrfnisse gestillt werden mussen, die Personen entspringen, die den 6ffentlichen Raum mitunter
am dringendsten bendtigen. Dies trifft weiters auch auf einkommensschwache Familien und ob-
dachlose Personen zu (vgl. Ritt 2017, 66ff.).

Auch seitens der Stadt werden die demographischen Entwicklungen im Zuge des Konzepts ange-
sprochen, denn es ist zu beobachten, dass die Vielfalt der Nutzung des 6ffentlichen Raumes zu-
nimmt. Dieser wir zunehmend von verschiedenen Gruppen mit unterschiedlichen Motiven, wie bei-
spielsweise Begegnung, Erholung oder Kommunikation, genutzt. Vor allem Bevilkerungsgruppen
wie Kinder, Jugendliche, Erwachsene mit Betreuungspflichten und altere Menschen nutzen den
Offentlichen Raum dabei in besonders hohem Mafe, wobei die Zahl der Kinder und dlteren Men-
schen in den nachsten Jahren steigen wird. Aber auch in Bezug auf Erwerbstatige hat sich das
Nutzungsausmald in den vergangenen Jahren aufgrund der Flexibilisierung der Arbeitszeiten ver-
andert. Die Veranderung der Bedirfnisse findet zeitgleich auf der Ebene der Mobilitdat bzw. des
Verkehrs statt. So waren schon in den letzten Jahren schwerwiegende Veranderungen in Bezug
auf das Mobilitatsverhalten zu vernehmen, und zwar von der Autonutzung hin zum Umweltverbund
und somit in Richtung wlnschens- und unterstitzenswerter Veranderungen. Entwicklungen in
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diesem Prozess im Aspekt des 6ffentlichen Raumes haben somit eine zweifache Bedeutung: Einer-
seits kdnnen somit, wie oben dargelegt, Bedurfnisse von immer mehr Menschen befriedigt werden
und andererseits kann so zu einer fortlaufenden Verlagerung zu nachhaltiger Mobilitat beigetragen
werden (vgl. MA18 2015c, 49).

Im Zuge des Mobilitatsaspekts sind belebte ErdgeschofRzonen von hoher Bedeutung. Dies ergibt
sich einerseits aus der dadurch gewahrleisteten lokalen Verfligbarkeit von Gutern, Dienstleistungen
und Arbeitspldtzen, andererseits aber auch durch den Zugewinn an Attraktivitat der Strafenraume
fir Fuganger:innen. Doch auch abseits des Faktors der Mobilitat bringt eine Aufwertung der Erd-
gescholie etliche Vorteile mit sich, da diese gezielten Impulse fir Lebendigkeit setzen und gleich-
zeitig neue Chancen fir gewerbliche, soziale, kulturelle und gemeinschaftliche Nutzungen bieten.
Zudem sei man der Ansicht, dass sich nur in einer kompakt gebauten Stadt nachhaltige Mobilitat,
im Sinne geringer Entfernungen zwischen samtlichen Aspekten des Lebens, umsetzen lasst. Woh-
nen, die Versorgung mit Gutern und Dienstleistungen, Ausbildungs- und Arbeitsplatze, Kultur- und
Sportangebote sowie Grin- und Freirdume zahlen dabei zu den wichtigsten Aspekten. Fur Bauvor-
haben und Projekte werden somit urbane Nutzungsmischung, qualitatsvolle Dichte mit angemes-
sener Freiflachenausstattung und Ressourcenschonung zu fundamentalen Kriterien. Die Umset-
zung von Siedlungsformen, auch in Stadtrandlagen, ermdéglicht hierbei die Entwicklung kompakter,
am FuBganger und Radfahrer orientierten Gratzl (vgl. MA18 2015c, 31f).

Durch Nahmobilitat wird die Mdglichkeit, alltagliche Wege in der Wohnumgebung bei gleichzeitiger
aktiver Bewegung zu erledigen, geschaffen. Sie schafft somit gleichzeitig die Grundvoraussetzung
fur Gesundheit und Klimaschutz. AuRerdem tragt sie zu einem selbstbestimmten, mobilen Leben
bei, unterstlitzt Versorgungsarbeit und férdert eine Stadtentwicklung, die sich am Menschen orien-
tiert. Stetig vorangehende Verdnderungen der stadtischen Gesellschaft spiegeln sich im 6ffentli-
chen Raum wider. Lange Zeit orientierte sich die Ausgestaltung ausschlieSlich an der Nutzung
durch das Auto, da 6ffentlicher Raum vorrangig als Transitraum gesehen wurde, der zur Abwicklung
des Maximums an motorisiertem Verkehr bzw. abgesehen davon als Abstellplatz fUr Fahrzeuge
betrachtet wurde. Auch heute wird noch Uber 65 Prozent der zur Verfigung stehenden StraRen-
flache flr die Verwendung von flieRendem Motorverkehr oder als Parkraum genutzt. Da aber heut-
zutage immer mehr Menschen auf das Fahrrad zurlckgreifen oder zu FuR unterwegs sind, ricken
auch Fragen wie jene der gleichberechtigten Teilhabe in den Fokus. Dieser Prozess hin zu einer
gesteigerten Aufenthaltsqualitat halt dabei gleichermalfden bei Blrger:innen als auch bei Planer:in-
nen Einzug (vgl. MA18 2015c, 48). Kurze FuBwegdistanzen der Alltagswege sind somit ganz ent-
scheidender Faktor flr das mobilitdats- und stadtebauliche Ziel der kompakten Stadt. Auch die sub-
jektive Wahrnehmung vom eigenen PKW hangt mafgeblich von der ful3laufigen Erreichbarkeit di-
verser Angebote ab (vgl. MA18 2015c, 32). Aber auch neue StraBenbaugrof3projekte, konkret jenes
der StadtstralRe Aspern, dienen als Erganzung des bisherigen Straflennetzes. Besonders dieses
Projekt soll die Entlastung der alten Ortskerne in der Donaustadt gewahrleisten und neue, umlie-
gende Stadtentwicklungsgebiete, wie die Seestadt Aspern, anbinden (vgl. MA18 2015c, 94).
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5.2.6  Grin- und Freirdume

Die landwirtschaftliche Nutzung fir Garten-, Wein- und Ackerbau nimmt einen weitreichenden An-
teil der Grinraume in Anspruch. Dies ist ein wesentliches Alleinstellungsmerkmal Wiens im Ver-
gleich mit samtlichen anderen Millionenstadten. Schon seit vielen Jahren wird von sowohl von der
Stadtverwaltung- als auch -regierung eine umweltfreundliche 6kologisch ausgerichtete Produkti-
onsweise anvisiert und umgesetzt, was sich in der Praxis beispielsweise in biologischer und gen-
technikfreier Produktion widerspiegelt (vgl. MA18 2014, 78). Freirdume stehen in Wechselwirkung
mit baulichen Strukturen und haben in diesem Zusammenhang eine entscheidende Funktion fur
die stadtraumliche Gliederung. Einerseits erflillen Grin- und Freiraume wichtige Funktionen bzgl
der Orientierung im Stadtteil und bilden zentrale Elemente kognitiver Karten im Bewohnerbewusst-
sein. Andererseits stellen etliche Freiraume Zeugnisse historischer Stadtstrukturen und somit be-
deutsame Identifikationsmerkmale dar (vgl. MA 18 2015a, 39).

Unter dem Schlagwort "Urban Farming" werden immer haufiger Stadtbewohner:innen Wiens im
Sinne eines gemeinschaftlichen, aber selbstbestimmten Anbaus tatig. Gleichzeitig entwickeln sich
seit einigen Jahrzehnten auch neue Formen der urbanen Landwirtschaft. Als Beispiele hierflr kdn-
nen unter anderem Nachbarschaftsgarten, auch als "Community Gardens" bezeichnet, genannt wer-
den. Zwei der wesentlichsten positiven Aspekte dieser Entwicklung sind ein Mehr an Begegnung
und Gemeinschaft, womit die aktuell herrschende Gartenkultur als Substrat flr weitergehende En-
gagements fir das eigene Umfeld verstanden werden kann (vgl. MA18 2014, 79).

Nach dem stadtischen Fachkonzept zu Grin- und Freirdumen gilt es so viele Flachen wie moglich
zugangig machen und zu erhalten, um dem Wunsch nach Beteiligung der Bewohner an neuartigen
Nutzungskonzepten nachzukommen. Aus innerstadtischen Baullicken beispielsweise kdnnen so
neue Freiraume zur (Zwischen-) Nutzung zur Verfligung gestellt werden. Solche 6ffentlichen Raume
bringen einerseits soziale Aspekte, beispielsweise in Form von Communitybildungen, mit sich, tra-
gen andererseits aber auch zur Selbstverwaltung und der Schaffung eines neuen Verantwortungs-
bewusstseins flr den/die Einzelnen bei, was sich derzeit vor allem anhand von Nachbarschaftsgar-
ten vorweisen lasst. Relativ neuartige Formen dieser Nutzung des o6ffentlichen Raums sind die
Stadtlandwirtschaft, auch als das zuvor genannte Schlagwort "urban Farming", die die Lust am
Produzieren von eigenen Lebensmitteln widerspiegeln (vgl. MA 18 2015a, 77).

Wahrend die stadtische Landwirtschaft die Kulturlandschaft in Wien pragt, leistet sie gleichzeitig
auch einen wichtigen Beitrag zur Versorgung der Stadt in verschiedener Hinsicht:

= In sehr vielen Bereichen ist die landwirtschaftliche und gartnerischer Nutzung vom kleinen
Gartenparadies bis hin zum grof3flachigen Acker- und Gemisebau von grof3er Bedeutung.

= Insbesondere in Krisenzeiten aber auch sonst stellen Kleingartenanlagen einen geeigneten
Ort zur Erholung und Selbstversorgung dar.

= Esldsstsich ein Trend in Richtung Tatigwerden immer gréRerer Menschengruppen im Rah-
men des "Urban Farmings" erkennen.
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= Kleine Granflachen werden in Form von "Urban Gardening" im teil0ffentlichen Raum von
Anrainer:innen bepflanzt, was zu einer Aufwertung des Wohnumfeldes fuhrt (vgl. MA 18
20153, 35).

Mit dem Agrarstrukturellen Entwicklungsplan flr Wien (AgSTEP 2014) wurde erstmalig ein Uber-
geordnetes, langfristiges Leitbild flr die stadtische Landwirtschaft geschafften. Es stellt ein Doku-
ment zur Verortung der landwirtschaftlichen Vorrangflachen innerhalb der Stadt dar. Die Absiche-
rung dieser Flachen flr die kommende Dekade sowie fUr eine umweltgerechte Landwirtschaft im
Aspekt der Nachhaltigkeit stellt zentrales Ziel des Strategiepapiers dar (vgl. MA58 2014, 8). Die
ausgepragte landwirtschaftliche Kulturlandschaft stellt ein identitatsstiftendes Markenzeichen der
Stadt dar. Dieses tragt zudem zur stadtischen Nahversorgung und Naherholung bei und unterstitzt
das Stadtklima. Zudem stellt die Wertschatzung des Landschaftsbilds und der Kultur, wie Brauch-
timer oder die Erhaltung der historischen Ortskerne, ein weiteres essenzielles Element dar, welches
im Rahmen der Stadtplanung beriicksichtigt werden soll (vgl. MA58 2014, 42).

Der AgSTEP umfasst mehrere Schwerpunkte. Neben Spezialisierung der Betriebe, Diversifikation in
andere Produkte bzw. Produktions- und Erwerbsmaoglichkeiten, Ausbau der Wertschopfungskette,
Forschung und Entwicklung stellt der Umwelt- und Produktionsaspekt einen weiteren wesentlichen
Fokus dar. Der Erhalt von landwirtschaftlichen Flachen, insbesondere den speziell ausgewiesenen
Vorrangzonen ist abhdngig von den 6komonomischen Gegebenheiten der Betriebe sowie der Mark-
situation. Die in der Vergangenheit verstarkte Nachfrage nach nachhaltigen Produktionsmethoden

ist ebenso ein Einflussfaktor. Hierbei soll der Weg des Ausbaus nachhaltiger Produktion im Rahmen
der Stadtlandwirtschaft weiter verfolgt werden (vgl. MA58 2014, 38ff.).

Abbildung 7: Teilgebiete (Stidrand, Nordosten) des agrarstrukturellen Entwicklungsplans 2014, Quelle: MA58 2014
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Zwei Teilgebiete des agrarstrukturellen Entwicklungsplans sind im Rahmen der untersuchungs-
raumlichen Analyse relevant. Das Teilgebiet ,SUdrand” umfasst den Stdraum Favoriten, somit auch,
neben Inzersdorf und Unterlaa, die Ortsteile Oberlaa & Rothneusiedl. Insgesamt werden in dem
Gebiet 968 Hektar landwirtschaftliche Flachen ausgewiesen, 28 Hektar hiervon in Form von Wein-
bau. Des Weiteren werden insgesamt etwa 35 Landwirtschaftsbetriebe gezahlt. Hervorgehoben wer-
den zudem die historischen Ortskerne, welche noch dorflichen Charakter aufweisen (vgl. MA58
2014, 14). Das Teilgebiet ,Nordosten” lasst sich auf den dstlichen Teil der Donaustadt beschranken.
Dieser Bereich reicht von SuRenbrunn Uber Hirschstetten und Breitenlee bis nach Aspern und
Essling. 2630 Hekar umfasst die landwirtschaftlich genutzte Flache, 300 Hektar in Form von
Garenbau und 50 Hekar als Obstanbauflachen und stellt somit das grof3te landwirtschaftlich
genutze Gebiet innerhalb Wiens dar. Von den insgesamt 130 Betriebsstdtten ist besonders die Zahl
der Gartenbaubetriebe markant (100) (vgl. MA58 2014, 21).

5.3  Die Bedeutung der historischen Ortskerne

Etliche historische Ortskerne sind in der Gesamtstadt Wien durch die sukzessive Erweiterung der
Stadtgebietsgrenzen sowie der Eingemeindung umliegender Gemeinden aufgegangen. Auch zuvor
standen einige von ihnen schon in 6konomisch-funktionaler Verbindung mit Wien und entwickelten
sich beispielsweise entlang von HaupteinfallstrafRen. Sie leisten auch heute noch einen wesentli-
chen Beitrag bei der Schaffung eines eigenen Charakters und somit einen wichtigen Beitrag zum
Stadtbild Wiens, was sich durch ihre hochst diversen Strukturen begrindet. Viele Dorfkerne, insbe-
sondere in den aufieren Bereichen der Stadt, sind nach wie vor im Stadtgrundriss als auch in ihrer
architektonischen Struktur zu erkennen. Sie sind identitatsstiftend, schaffen Orientierung und tra-
gen wesentlich zur Qualitat der Stadtteile bei. Trotzdem leiden viele dieser Ortskerne, gemessen
an ihrer funktionalen Bedeutung, an einem Bedeutungsverlust. Dies lasst sich unter anderem damit
begriinden, dass vor allem historische Anger- und Strafenddrfer unter gesteigertem Verkehr an
den Durchfahrtsstrafen leiden. Zudem kénnen die Ortskerne in ihren Strukturen der wachsenden
Mobilitat und der raumlich nahen Konkurrenz durch Shoppingcenter und Fachmarktzentren wenig
entgegensetzen. Zudem sind viele der Ortskerne flr junge Menschen und Familien auch als Wohn-
standort im Vergleich mit Wohnquartieren der Stadterweiterungsgebiete wenig attraktiv. Dies flhrt
zu einer Uberalterung der Ortskerne und macht Investitionen in die baulichen Strukturen wesent-
lich schwerer. Diese dadurch autoorientierte, in ihrer Funktion getrennten Struktur fihrt in weiterer
Folge zu einer noch groReren Verstarkung des Verkehrsaufkommens (vgl. MA18 2016, 106).

Der 6ffentliche Raum der historischen Dorfkerne ist durch enge StraRen und schmale Gehsteige
gekennzeichnet. Aufenthaltsraume sind, abgesehen von einigen historisch bedingten platzartigen
Aufweitungen, kaum vorhanden, die StrafRen werden vom motorisierten Individualverkehr dominiert.
Die ehemals landwirtschaftliche Nutzung stellt ein wesentliches Charakteristikum dar, die Bebau-
ung ist niedrig und im Verhdltnis zum o6ffentlichen Raum geschlossen. Beinahe samtliche Grund-
stlcke verfiigen Uber privaten Freiraum in Form schmaler, langgestreckter Garten oder Hofe. Durch
Verkehrsberuhigung und Umnutzung und Neugestaltung des 6ffentlichen Raums kann eine quali-
tative Steigerung ebendieses erreicht werden (vgl. MA18 2018, 80).

Obwohl die historischen Ortskerne stadtraumlich von hoher Bedeutung sind und eine wesentliche
Rolle zur Stadtidentitat beitragen, sind etliche dieser Strukturen durch hohe Verkehrsbelastung
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und einem Struktur- und Wertewandel in ihrer alltaglichen Bedeutung bedroht. Durch das aktuelle
Stadtwachstum bietet sich aufgrund ihrer Orientierungs- und Identifikationsfunktion die Chance
einer Erneuerung und Revitalisierung dieser Strukturen. Dies verlangt allerdings nach einer Neuin-
terpretation der historischen Dorfkerne und ihrer Rolle im Stadtteil. Nur so kbnnen sie alltagstaug-
lich als auch zukunftsfahig gestaltet werden. Dadurch ist es aber moglich, die vorhandene, grof3e
Vielfalt an historischen Ortskernen mitsamt inren Qualitaten zu erhalten, zu fordern und zusatzlich
noch weitere Qualitaten zu schaffen (vgl. MA18 2016, 30).
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Abbildung 8: Lage der historischen Ortskerne, Quelle: MA18 2020, 35

Durch die gewachsene Struktur der Ortskerne werden zwei verschiedene Strukturen gebildet: Ei-
nerseits entstehen wichtige Identifikationsbiete, andererseits bieten sie das Potenzial einer Zen-
trenstruktur, die durch Kleinteiligkeit und FuRBlaufigkeit charakterisiert ist. Beide dieser Strukturen
kdnnen durch die Entwicklung neuer Stadtquartiere im engen Zusammenspiel profitieren (vgl.
MA18 2016, 164). Die historischen Ortskerne Wiens bergen somit das Potenzial, eine Funktion als
identitatsstiftende Bereiche mit Geschichte fUr die sich entwickelnden neuen Stadtgebiete in der
unmittelbaren Umgebung zu Ubernenmen. Es gilt daher, diese in ebendiese Umgebung einzubin-
den, den Strukturwandel und eine Neugestaltung der dffentlichen Raume aktiv anzugehen, und die
Nachverdichtung und Neuinterpretation der historischen Dorfkerne revitalisierend und punktuell zu
gestalten. Nur so ist es moglich, die Strukturen alltagstauglich und zukunftsfahig auszugestalten
und eine breite Vielfalt an historischen Ortskernen mitsamt ihren Qualitaten zu erhalten und zu
fordern (vgl. MA18 2016, 106). Durch die Nachverdichtung des unmittelbaren Umfelds findet eine
Wiederbelebung der Ortskerne statt, wodurch diese neue Legitimation als Zentren erhalten. Gleich-
zeitig werden lokale Identitaten bei paralleler Starkung weiterentwickelt wodurch sich die neuen
Stadtteile besser in das gewachsene System einfiigen. Auch durch ihre historische Aufladung

51



fungieren Ortskerne im Alltag als Treffpunkte und Kommunikationsraume und kénnen somit ein
Schliisselelement sein, um Lebensraum entstehen zu lassen (vgl. MA18 2016, 164).

Besonders die historischen Dorfkerne in den Weinbaugebieten (unter anderem Stammersdorf und
Oberlaa) sind in sehr hohem MaRe sowohl historisch als auch touristisch aufgeladen. Neben etli-
chen Chancen birgt dies jedoch auch die Gefahr eine Uberformung und Entwicklung zur Kulisse.
Der historische Kernbereich von Hietzing hingegen hat, wie auch einige andere Ortszentren, nach
wie vor nicht an Bedeutung im jeweiligen Stadtteil verloren. Diese Zentren bilden auch heute noch
alltagstaugliche Strukturen mit Versorgungsfunktionen und bieten Ausstattung an sozialer und
technischer Infrastruktur (vgl. MA18 2016, 106).

5.4  Untersuchungsraumbezogene Stadtteilkonzepte

In der Donaustadt wurde im Rahmen der Stadtentwicklung und der U2 Verlangerung im Jahr 2013
ein Strategieplan entwickelt. Der ,Strategieplan Zielgebiet UZ2-Donaustadt” umfasst die grofien
Stadtentwicklungsflachen im zentralen Bereich des ostlichen Teils des 22. Bezirks entlang der U-
Bahntrasse. Dieser wird von den historischen Ortskernen, Aspern und Hirschstetten, gesaumt und
charakterisiert sich bisweilen durch weitldufige landwirtschaftliche Flachen. In Favoriten ist aktuell
das ,Stadtteilentwicklungskonzept Stdraum Favoriten” in Ausarbeitung. Ebenso wie im 22. Bezirk
werden hier Entwicklungsschwerpunkte festgehalten und Mafdnahmen im Rahmen der Stadtent-
wicklung in diesem Bereich diskutiert. Hierbei liegt ebenso der der Fokus der Entwicklung entlang
der U-Bahntrasse der Ul auf landwirtschaftlichen Flachen. Die Stadtentwicklungsflachen liegen
hierbei an den historischen Ortskernen Oberlaa und Rothneusiedl

5.4.1 Rdumliche Entwicklungen & Konzepte - Donaustadt

Bis zum Ende des 19. Jahrhunderts waren die Ortskerne der Marchfelder Anger- bzw. Stralsendor-
fer Breitenlee, Essling, Aspern, Stadlau, Hirschstetten und Kagran, die wie ein Kranz rund um das
Zielgebiet angeordnet sind, die einzigen Siedlungen im entsprechenden Gebiet (vgl. MA21 2013,
41). In den 1970er und 80er Jahren wurde im Zuge des weitgehenden StraBen- und Bahnnetz-
ausbaus GeschoRwohnbauten, Gewerbegebiete und weitere GrofRanlagen erbaut. Diese verliehen
der Donaustadt ein vollig neues Bild, namlich jenes einer autoorientierten, funktionsgetrennten
Stadt. Der Stadtteil wird seither von Versorgungs- und Entsorgungseinrichtungen, Fachmarkt-, Ein-
kaufs- und Logistikzentren, die ihn bis in die Gegenwart hinein mafRkgeblich mitformen, erganzt (vgl.
MA21 2013, 42). Das Stlickwerk an Einzelprojekten der vergangenen 80 Jahre folgt keiner ganz-
heitlichen Perspektive. Wahrend Grundstiicke an Infrastrukturachsen bebaut wurden, sind Flachen
dazwischen landwirtschaftlich genutzt geblieben. Wahrend hier einerseits eine einheitliche Planung
fehlt, ist es andererseits jedoch genau dieser Umstand, der die besonderen Qualitaten und Poten-
ziale der Gegend ausmachen (vgl. MA21 2013, 44).

In der jingeren Vergangenheit, durch die Erweiterung der U-Bahn, ist die Donaustadt ndher an die
Kernstadt gertckt, aber auch andere Quartiere innerhalb des Bezirks wachsen enger zusammen.
Dabei bergen gerade U-Bahn-Knoten das Potenzial, sich als Kristallisationspunkten der Zentren-
entwicklung zu behaupten. Insbesondere die bisherigen lokalen Zentren verfallen zudem ebenso
dem Bedeutungs- und Strukturwandel, der sich darin duf3ert, dass historisch gewachsene Ortsker-
nen Grof3formen wie das Donauzentrum oder der Gewerbepark Stadlau gegenuberstehen. Es gilt,
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die Abstimmung dieses Spannungsfeldes aus kleinteiligen und grofdmalistabigen Bezugsraumen
zu meistern und dabei auch nicht die Entwicklung neuer Quartiere aufRer Acht zu lassen (vgl. MA21
2013, 66f.). In der ganzen Donaustadt entstehen derzeit Stadtteile die voneinander angrenzenden
Einfamilienhdusern, Grof3siedlungen und Gartnereien gepragt sind und direkt neben U-Bahnstatio-
nen, Badeteichen sowie Gewerbeparks angesiedelt sind wodurch ein Aufeinanderprallen verschie-
dener Siedlungssysteme und Bebauungstypologien stattfindet (vgl. MA21 2013, 8). Daher wirden
die klassischen Vorstellungen von Urbanitdt in der Donaustadt keine Haftung finden weshalb zwin-
gend andere Bilder von Stadt gelten oder Uberhaupt erst erstellt werden mussen. Im Zentrum des
Interesses bzgl. Entwicklungen in der Donaustadt liegt dabei das "Zielgebiet U2 - Donaustadt". Es
gilt hier, Krafte zu blundeln und Transformationsprozesse mitsamt ihren Herausforderungen zu
behandeln. Um stets einen Anhaltspunkt zur Verfigung zu haben, wurden gemeinsam mit der
Bevblkerung Qualitatsanforderungen und Prinzipien erarbeitet und in Form eines Strategieplans
geblndelt (vgl. MA21 2013, 5).

Betont wird, dass bei der Auseinandersetzung mit Stadtteilen stets darauf geachtet werden sollte,
diese in ihrer Gesamtheit zu verstehen und Diskussionen nicht nur Uber Raumliches zu fihren,
sondern immer mitzudenken, von welchem Charakter und welcher Lebendigkeit die Stadt gepragt
sein soll. HierfUr ist eine tiefgreifende Auseinandersetzung mit der Vorstellung von Urbanitat zwin-
gend notwendig (vgl. MA21 2013, 9). In der Donaustadt, welche als Stadtlandschaft verstanden
werden kann, treffen diverse Formen von Urbanitat unvermittelt aufeinander und Uberlagern sich.
Genau in dieser Unordnung und Unbestimmtheit und somit auch im Raum fir Unvorhergesehenes
liegen Spannung und Potenzial ebendieses Raumes (vgl. MA21 2013, 37). Damit unterschiedliche
Stadtteile raumlich und funktionell miteinander vernetzt werden kdnnen, werden Freirdume, Orien-
tierungspunkte und Mobilitatssysteme in Zusammenhdange gesetzt. Daraus ergeben sich vier raum-
liche Prinzipien, die in ihrer Gesamtheit ein stabiles GerUst ergeben und im Folgenden dargelegt
werden sollen (vgl. MA21 2013, 49).

1. Das griine Gertist

Landwirtschaftliche Strukturen sollen weder asthetisiert, noch sollen Landschaftsbilder romantisiert
werden. Vielmehr gilt es eigenstandige Freiraumtypologien zu entwickeln, welche auch Verande-
rungen der Landwirtschaft miteinbeziehen. Auch, wenn das Stadtwachstum und die Ausdehnung
der Siedlungsflachen dazu fUhren, dass sich ein Rickgang der Freifldchen zeigt, ist eine Zunahme
an Schnittstellen zwischen bebautem und nicht bebautem Raum zu erkennen. Kontaktflachen wer-
den dabei bei gleichzeitiger Senkung der Orientierbarkeit langer. Um dem entgegenzuwirken, kdn-
nen markante Ubergangsmomente geschafft werden. Dieses Prinzip stellt die Grundlage und Aus-
gangspunk der Stadterweiterung bzw. kinftiger Standortentwicklungen dar. Durch ein gemeinsa-
mes Netz kdnnen neue Quartiere mit bereits bestehenden verbunden werden und somit Bezlge zu
ihrer Umgebung aufbauen (vgl. MA21 2013, 52f)).

2. Das Mobilitdtsmodell

In der Donaustadt entsteht derzeit durch die Verlangerung der U2-Trasse eine Entwicklungsachse,
die als eine der dynamischsten in Wien gilt und als Rickgrat des gesamten Zielgebiets angesehen
werden kann, welches mafigeblichen Standort- und Entwicklungsfaktor darstellt. Durch diese Linie
konnen rdaumliche Zusammenhdange herstellt werden wahrend aber parallel auch raumliche
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Trennung auf lokaler Ebene drohen. Es gilt daher aus Sicht der Stadtraumplanung auf dieses
Spannungsfeld zu reagieren und das Gebiet zu "einer Adresse" verschmelzen zu lassen. Dabei ist
es wichtig, dass die hochleistungsfahige Infrastruktur mitsamt ihrer Stationsbereiche in die Ent-
wicklung des Zielgebiets integriert wird (vgl. MA21 2013, 58f).

3. Starke Quartiere

Es gilt, die neuen Quartiere in das bereits bestehende System der Zentrenstrukturen, einzubringen.
Starke Eigenstandigkeit zeichnen die einzelnen Stadtteile aus, die rdumliche und inhaltliche
Schwerpunktsetzung stellt einen Mehrwert flr das ganze Gebiet dar (vgl. MA21 2013, 66).

4. Besondere Orte

Der Charakter der Donaustadt entspringt einer Vielzahl besonderer Orte wie Badeteichen, Ortsker-
nen und Freiradumen samtlicher GréRenordnungen. Solche Punkte schaffen sowohl Orientierung als
auch eine Identitat und tragen somit wesentlich zur Qualitat bei. Gestalterische MaRnahmen und
die Einbettung der Ortskerne spielen dabei eine grofRe Rolle, wobei insbesondere historische Ele-
mente als Orientierungs- und Anhaltspunkte in solch einem hoch dynamischen Stadtgebiet dienen
kdnnen. In den Anger- und StralRendoOrfern machen sich derzeit hohe Verkehrsbelastungen be-
merkbar da die Kaufkraft in groRere Geschaftsgebiete gezogen wird. Die Entlastung der Ortskerne
vom Durchfahrtsverkehr kann durch die Errichtung der Stadtstraf3e erreicht werden, gleichzeitig
bietet sich damit die Chance auf gestalterische Eingriffe im 6ffentlichen Raum sowie einer neuen
Organisation der StrafRenraume und somit einer Qualitatssteigerung des Raumes. Abgesehen von
den historischen Bestanden gilt es aber gleichzeitig auch, Beziige zu kleinteiligen und grof3en Frei-
flachen zu sichern. Besonders markant sind in der Donaustadt diesbeziiglich einerseits grof3ztgige
landschaftliche Zusammenhdnge, andererseits aber auch der Bezug zum Wasser. Beide Merkmale
gilt es in einem "Orientierungsgerist" ausfindig zu machen und raumlich zu festigen (vgl. MA21
2013, 72f).

Konkrete MaRRnahmen stellt in diesem Aspekt, um das charakteristische Stadtbild erhalten, die
Ausweisung einer Schutzzone in Hirschstetten dar. Zudem soll die neu zu errichtende StadtstralRe
eine Verkehrsentlastung von 45 Prozent mit sich bringen. Zur Verbesserung der Lebens- und Auf-
enthaltsqualitat sollen Verkehrsflachen zurtickgebaut und 6ffentliche Raume neugestaltet werden.
Durch diese Transformation wird der Standort auch fir Handel und Gastronomie attraktiver. Da der
Verkehr maglichst in den Ortskern integriert werden soll, wird die Untersuchung der Méglichkeit
einer Mischverkehrsflache empfohlen, wahrend der Ortskern gleichzeitig aktiv ins Radwegenetz
eingebunden werden soll (vgl. MA21 2013, 82). Auch im Asperner Ortskern soll mit der Erdffnung
der Stadtstralie eine Verkehrsreduktion von 27,2 Prozent erreicht werden. Wenn dieses Ziel umge-
setzt werden kann, gilt es, die Verkehrsflihrung hinsichtlich einer Neugestaltung im Sinne der FuR-
ganger und Radfahrer zu Uberprifen, um somit die Aufenthaltsqualitdat im Kern zu steigern  (vgl.
MA21 2013, 85). Besonders der Ortskern Aspern stellt einen wichtigen Bezugsraum der gesamten
Ostlichen Donaustadt dar, es sollte daher darauf geachtet werden, keine Standortkonkurrenzen
aufkommen zu lassen sondern die raumlichen Bezlige zum vorhandenen Ortskern zu starken (vgl.
MA21 2013, 82).
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5.4.2 Rdumliche Entwicklungen & Konzepte - Favoriten

Der Sudraum Favoriten ist durch unterschiedliche Siedlungsformen gepragt, die wiederum von
einer meist hohen Wohnqualitat zeugen. Der sorgsame Umgang mit diesem Bestand ist dabei von
zentraler Bedeutung bei der Implementierung neuer Entwicklungen. Durch eben solche Entwick-
lungen kdnnen jedoch wesentliche Verbesserungen, beispielsweise im FulR-, Rad- und 6ffentlichen
Verkehr erreicht werden (vgl. MA21 2020, 9). Das Bild des Siidraums Favoriten wird mafgeblich
von Oberlaa, Unterlaa und Rothneusiedl gepragt. Aufgrund der Verlangerung der Ul bis nach
Oberlaa scheint es von besonderem Interesse, die Identitat Oberlaas und Unterlaas, die sich aus
ihren historischen Dorfern und traditionellen Pragungen ergibt, zu schitzen. Dies geschieht bei-
spielsweise durch den Ausbau des Weinbaugebietes Goldberg. AuRerdem sollen die Ortskerne at-
traktiviert und die Heurigenkultur belebt werden. Eine Bewahrung des Ortsbildes wird durch eine
Schutzzone gewahrleistet. Durch Impulse aus dem Stadtentwicklungsgebiet Rothneusiedl kann
auch der Ort Rothneusiedl belebt werden. Es gilt auch hier, die neuen Entwicklungen behutsam in
bereits bestehende, dorflich gepragte Gegebenheiten zu integrieren und im Zuge dessen auch fur
eine Verflechtung der bestehenden und neu hinzukommenden Nachbarschaft zu sorgen (vgl. MA21
2020, 8).

Durch die U-Bahn-Verlangerung nach Oberlaa konnte eine Steigerung der Lebensqualitat erreicht
werden wobei jedoch gleichzeitig auch Unsicherheiten seitens der Bewohner ausgeltst wurden. Um
diesen Sorgen Raum zu geben, wurde ein breiter Blrger:innenbeteiligungsprozess fur den Sud-
raum Favoriten in die Wege geleitet. In Zusammenarbeit mit der Bevolkerung wurde zur Sicherheit
und Verbesserung der Lebensqualitat ein Stadtteil-Entwicklungskonzept (SEK) erarbeitet, dessen
Bausteine anschlieRend zur Diskussion gestellt wurden (vgl. MA21 2020, 2).

Im Zuge der Ausarbeitung des Entwicklungskonzept wurden Bewohner:innen dariibre befragt, was
im Zuge der Entwicklungen im Stddraum Favoriten flr sie von Bedeutung sei. Besonders hervorge-
hoben wurde hier der Erhalt der Grinrdaume sowie die Bewahrung des Dorfcharakters der Orts-
kerne. Geschatzt wird zudem der schnelle Zugang zum Grunen, die gute Verkehrsanbindung, der
Zusammenhalt der Nachbarschaft, der Dorfcharakter, das leistbare Wohnen und die gute Versor-
gung mit Dingen des taglichen Bedarfs. Handlungsbedarf seitens der Bewohner:innen wird hinge-
gen vor allem in der Erhaltung des charakteristischen Ortsbildes, der Férderung von Heurigen und
kulturellen Angeboten, der Verkehrsberuhigung und der Umgestaltung 6ffentlicher Raume gesehen
(vgl. MA21 2020, 4).

Wie bereits angesprochen wurde, wird zurzeit ein Stadtteil-Entwicklungskonzept (SEK) fur den Sid-
raum Favoriten von Fachexpert:innen und der Bevilkerung ausgearbeitet, welches Entscheidungs-
grundlage fur zukinftige Verfahren und Entscheidungen darstellen soll. Es soll somit wichtiger
Orientierungsrahmen fr zukinftige Vorhaben der Stadtentwicklung sein und Zielsetzungen fest-
legen (vgl. Stadt Wien 0.J.).

Im Rahmen der Erstellung des SEKs wurden verschiedene Schwerpunkte erarbeitet (siehe Abbil-
dung 9), die folgenden Themenfeldern zugeordnet wurden: Griinrdume, Freirdume und Landwirt-
schaft, Stadtentwicklung, Wohnen und Klima, der Dorfcharakter von Oberlaa und Unterlaa und
Mobilitat und Versorgung. Es soll ein Ausgleich zwischen dem prognostizierten Wachstum der Stadt
und einer zeitgemdRen Stadtentwicklung geschaffen werden. AuBerdem sollen im Sdden von
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Favoriten Griin- und Naherholungsraume gesichert und vernetzt werden und die Ortskerne Oberlaa
und Unterlaa sollen ebenfalls gesichert und aufgewertet werden (vgl. Stadt Wien 0.J.). Das Bild des
SUdraums Favoriten wird wesentlich vom Dorfcharakter von Oberlaa, Unterlaa und dem Ort Roth-
neusiedl, entlang des Liesingbachs, mitbestimmt. Das SEK stellt als Bindeglied zwischen den Ziel-
setzungen der Wiener Stadtentwicklung und grundstlicksbezogenen Projekten die Grundlage flr
langfristige Entwicklungen im Stadtteil dar. Dabei finden sich im SEK folgende Schwerpunkte:

= Die Sicherung und Vernetzung von GroRgrinraumen

= Die Bewahrung der Dorfer des Liesingstales

= Die Bundelung neuer Entwicklungsprojekte

= Die Schaffung positiver Effekte fiir den Bestand (vgl. MA21 2020, 6).

*. Béhmischer .-
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; Kurpark
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Abbildung 9: Ausschnitt des Entwicklungskonzepts "Stidraum Favoriten”, Quelle: MA21 2020, 7
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6 Das Dorf in der Stadt - Fallbeispiel: Wiener Stadtrand

In diesem Kapitel wird der Untersuchungsraum der empirischen Forschung vorgestellt. Einerseits
werden die spezifischen Untersuchungsgebiete definiert, welche anhand von raumlichen/statisti-
schen Sekundardaten, der durchgefiihrten Begehungen und Stadtteilspaziergangen vorgestellt
werden. Kartierungen wurden selektiv durchgefiihrt und dienen zur detaillierteren Einschatzung
der struktur-raumlichen Situation der zentralen Platze in den Untersuchungsgebieten. Ebenso mit-
einbezogen werden Ergebnisse aus der teilnehmenden Beobachtung, sowie aus offentlich zugang-
lichem Medienmaterial (Zeitungsartikel, Videos).

6.1 Der Untersuchungsraum

Zwecks der Differenzierbarkeit des Raums im Rahmen der empirischen Forschung, wird zwischen
dem Untersuchungsraum (UR), welcher alle untersuchten Gebiete umfasst, und den einzelnen, in
sich geschlossenen, Untersuchungsgebiete (UG), unterschieden.

6.1.1 Abgrenzung des Untersuchungsraums

Der Fokus der gegenstandlichen Forschungsarbeit liegt auf den Herausforderungen und Chancen
der historischen Wiener Ortskerne im Rahmen der aktuellen Stadtentwicklung. Hierflr wurde im
Rahmen der Forschungsarbeit ein Untersuchungsraum (UR) festgelegt. Als statistische Grundein-
heiten, dienen statistische Zahlsprengel (ZSP), welche aufgrund der historischen Entwicklung die
zu untersuchenden Ortskerne weitestgehend umfassen. Die Auswahl der Untersuchungsgebiete
(UG) basiert auf den im Umfeld bedeutsamen Entwicklungen. Hierflr begrenzt ein 1-km Radius,
ausgehend von den historischen Ortskernen, das Umfeld. Nachstehend werden die Kriterien fur die
Auswahl der Untersuchungsgebiete, auf Basis der genannten Faktoren, dargelegt:

1. Ausbau OPNV
Ausbau des hoherrangigen OPNV (U-Bahn, S-Bahn) innerhalb der letzten Dekade im Um-
feld des UG

2. Lanawirtschaftliche Flachen
Bedeutende Rolle der Landwirtschaft im Umfeld des UG

3. Zielgebiete der Stadtentwicklung
Bedeutende Stadtentwicklungsflachen (Zielgebiete der Stadtentwicklung im Rahmen der
strategischen Planung in Wien) im Umfeld der UG

4. Neue Zentren
Etablierung neuer Zentren im Rahmen der strategischen Planung in Wien im Umfeld der
uG

Auf Basis dieser Kriterien konnten vier historische Ortskerne als Untersuchungsgebiete ausgewahlt
werden; Hirschstetten, Aspern, Rothneusiedl und Oberlaa. Aufgrund der raumlichen-kulturellen
Nahe (als benachbarte Dorfer) und der administrativen Unterteilung (Bezirke & Planungsbereiche),
wurden diese vier Untersuchungsgebiete (UG), in zwei Teilrdume (TR) untergliedert:

» Teilraum Ost: Hirschstetten & Aspern
=  Teilraum SUd: Rothneusiedl & Oberlaa
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6.1.2 Aktuelle Debatten im Untersuchungsraum

Besonders im Osten und Stden von Wien kommt es laut Stadtforscher Robert Temel, aufgrund der
fehlenden natlrlichen Barriere, wie es der Wienerwald im Westen darstellt, zur zunehmenden Aus-
fransung der Stadt. Begriffe wie ,verstadterte Landschaft® bzw. ,Zwischenstadt” beschreiben diesen
Effekt auch flir den Wiener Stadtrand. Die Licken zwischen Einfamilienhaussiedlungen, Gewerbe-
gebieten und Grofwohnsiedlungen vergangener Dekaden, werden mittels verdichteten Wohnbaus
geschlossen (vgl. Heidegger, orfat 2021). Das zunehmende Siedlungswachstum am Stadtrand
fihrt zu einem Funktionsverlust und Ver6dung der historischen Ortskerne in Richtung der Neubau-
siedlungen. Fiur Soziologin und Raumplanerin Gerlind Weber ist dieses Problem symptomatisch fur
die Donaustadt und den Sliden Favoritens (vgl. Pechtl, Falter 2021). Besonders durch die Errichtung
der U-Bahn komme es Katharina Kirsch-Soriano da Silva, Architektin und Leiterin der Caritas Stadt-
teilarbeit, zufolge zu grof3en Veranderungsprozessen, wie steigenden Wohnungspreisen. Es kame
zu kontrdren Bildern mit ehemaligen Vororten mit dorflichem Charter, welche Gber Jahre hinweg
durch intakte Ortskerne gekennzeichnet gewesen seien, auf der einen und modernen Neubausied-
lungen auf der anderen Seite (vgl. Lang, orf.at 2021).

Abbildung 10: Historischer Ortskern und Stadtentwicklung, Oberlaa, 2021, eigene Aufnahme

Im ehemaligen Ortskern Aspern in der Donaustadt ist vor allem die grof3e Verkehrsbelastung und
die Abwanderung von Dienstleistungen und Nahversorger:innen ein dominierendes Thema. Nach
der Absiedelung eines Supermarkts und der Post wird aufgrund eines neuen Standorts in einem
Stadtentwicklungsgebiet auch der stadtische Blichereistandort geschlossen. Zudem steht der Abriss
des Asperner Amtshauses bevor, weshalb sich eine Blrgerinitiative zum Erhalt, Verkehrsberuhigung
und Aufwertung des Ortskerns gebildet hat (vgl. 0.A,, orf.at 2021).

AnschlieBend an Hirschstetten befindet das ,Zielgebiet U2 Donaustadt”, welches ein Ausmalf von
rund 8700 neue Wohneinheiten umfasst. Die bisher berwiegend landwirtschaftlich genutzten Fla-
chen sollen in den kommenden Jahren der Siedlungsentwicklung weichen. Dementsprechend wird
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seitens der Stadt auch das Strafdennetz fir den MIV ausgebaut werden. Das Projekt Stadtstralie
Aspern, welches eine Entlastung der Ortskerne darstellen soll, stdf3t durch die geplanten Dimensi-
onen auf Kritik seitens einer drtlichen Blrgerinitiative (vgl. Vasari, Wiener Zeitung 01.04.20217).

Auch in Favariten formiert sich Widerstand gegen die zunehmende Siedlungsentwicklung auf freien
Flachen am stdlichen Stadtrand. Besonders durch die klrzliche Verlangerung der U-Bahn ist Ober-
laa in den Fokus der Wiener Stadtentwicklung gertckt. Der Erhalt des dorflichen Charakters, der
landwirtschaftlichen Flachen und des Grinraums steht im Fokus der in Oberlaa gegrindeten Bir-
gerinitiative (vgl. Wachter, Kurier 2019). Viele Baugriinde werden verkauft und weichen groRen
Bauprojekten. Man beflrchte durch die Dichte Bebauung, neben dem Verlust von Boden und Frei-
rdumen, eine zunehmende Verkehrsbelastung (vgl. Ichner, Kurier 2020).

Sudlich des ehemaligen Dorfkerns Rothneusiedls, befindet sich, wie in Abbildung 11 zu sehen, ein
Zielgebiet der Stadtentwicklung. Hierbei hat sich eine Genossenschaft und ein Verein, unter Betei-
ligung des Landwirts Andreas Gugumuck, formiert, die aktiv die 6rtliche Stadtentwicklung, im Sinne
des Nachhaltigkeitsaspekts, mitgestalten mochte. Zentrales Element stellt hierbei der Zukunftshof,
ehemaliges Betriebsgebdude Haschahof, dar, in dem urbane Landwirtschaft erprobt und praktiziert
werden soll. In Hinblick auf den Aspekt des Klimawandels sei eine enge Verschrankung von Land-
wirtschaft und neuen Stadtteilen sinnvoll (vgl. Schaur-Wiinsch, Die Presse 2021). Als Zukunftsvision
sieht Gugumuck eine enge Verwobenheit mit der Natur und einer Stadt der kurzen Wege, was zu

einer neuen Form des Zusammenlebens und der Zusammenarbeit fiihren wiirde (vgl. Gerstl und
Knabl, Wiener Zeitung 2020).

Abbildung 11: Zielgebiet der Stadtentwicklung in Rothneusiedl, eigene Aufnahme 2021

6.1.3 Vorstellung des Untersuchungsraums

Beide Teilraume stellen Zielgebiete der Stadtentwicklung im Rahmen des Stadtentwicklungsplans
(STEP) 2025 dar. Beim Teilraum Ost konzentriert sich die Entwicklung an der 2010 bzw. 2013

59



verlangerten Achse der U-Bahnlinie U2. Wie in der Abbildung 12 zu sehen, befindet sich rund um
die Untersuchungsgebiete Hirschstetten und Aspern eine Vielzahl an Entwicklungsschwerpunkten
fir die kommenden Jahre. Besonders hervorzuheben sind in diesem Aspekt aufgrund der Dimen-
sionen das Stadtentwicklungsgebiet Hausfeld, welches direkt an beide UG angrenzt, sowie die See-
stadt Aspern. Im Teilraum SUd liegt der Entwicklungsschwerpunkt an der 2017 verlangerten U1.
Zudem sehen die Planungen einen potenziellen Ausbau nach Rothneusiedl vor. Hier liegt eines der
grofiten Entwicklungspotenziale der kommenden Jahre. Zudem werden nordlich von Oberlaa ent-
lang der U-Bahn-Trasse Gebiete im Zuge der Stadtentwicklung erschlossen.

ENTWICKLUNGSSCHWERPUNKTE
N Wien

65 %

des bis 2025 7u erwarteten Wachstums sollen in den mit ro-
N

= \ ten Punkten i Entwi i den. Die
PR \ weiteren Wolinungen werden voraussichtlich in den griinder-
'4 pernf‘ zeitlichen Staditeilen errichtet und in Gebieten mit Verdich-
? mngspetenzial, vor allem Siedlungen der 1950er bis 1970er-
Jahre. Mit Atzgersdorf und In der Wiesen liegen zwei solcher

»Gebiete mit Entwicklungspotenzial« in Liesing Mitte,

Gebiete mit Entwicklungspotenzial for
Wohnen und Arbeiten

W

- Rothneusied Besandenmicing s

orinderzeitlich geprégter Gebiete =

Weiterentwicklung Gebiete gepragt in
den 1950er- bis 1970er-Jahren

Quews: Stadtentwicklungsplan Wien 2025, MA 18 {eigene Darstellung)

Abbildung 12: Entwicklungsschwerpunkte in Wien sowie Lage der UG, Quelle: MA18 2015¢, 55, bearbeitet

wahrend in den inneren Bezirken in den kommenden Jahren keine positive Bevolkerungentwicklung
zu verzeichnen sein wird, fallt der prognostizierte Bevolkerunganstieg in den definierten
Stadtentwicklungsgebieten umso grofRer aus. Das stdrkste prozentuelle Bevolkerungswachstum,
von Uber 12,5%, (Statistik Austria, Stadt Wien 2018) wird im zentralen gelegenen Zahlbezirk in der
Donaustadt erwartet. Dieser umfasst die Stadtentwicklungsgebiete Hausfeld und Seestadt Aspern
und grenzt direkt an die Untersuchungsgebiete im Osten. Auch im Sidden von Favoriten, rund um
Oberlaa und Rothneusiedl werden Bevdlkerungszuwachse von bis zu 10% (Statistik Austria, Stadt
Wien 2018) erwartet. Diezbezlglich ist zu erwdhnen, dass der Teilraum Ost dem SUden in der
Entwicklung um einige Jahre voraus ist.

Besonders markant fir den Untersuchungsraum ist die durch Landwirtschaft gepragte Kulturland-
schaft im Stden und Osten, siehe Abbildung 13. Im Agrarstrukturellen Entwicklungsplan (AgSTEP)
der Stadt Wien wird der Stadtraum in unterschiedliche Teilgebiete untergliedert. Unter anderem in
den Sudraum, welcher den UR Std umfasst und den Nordosten, welcher den UR Ost miteinschlief3t.
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Abbildung 13: Griin- und Freifldchen Wien 2018, Quelle: Stadt Wien - MA18 u. MA41, 2020

Wie in Abbildung 14 zu sehen, liegen 16% der landwirtschaftlich genutzten Flache in Wien am
Stdrand in Favoriten. Knapp die Halfte der Wiener Agrarflachen, mit 44% befindet sich im Nordos-
ten, in der Donaustadt. Im AgSTEP sind zudem Vorranggebiete der Landwirtschaft ausgewiesen,
welche langfristig gesichert werden sollen. Diese Flachen machen, wie in Abbildung X zu sehen,
zwischen 1/2 bis 2/3 der Agrarflachen in den Teilraumen aus.

Anteil der landw. Flachen Landwirtschaftliche Flachen
im UR in Wien, 2012 im UR in Hektar, 2012
= Stidrand = Nordosten = Ubriges Gebiete m Vorranggebiete  m Ubrige Flichen

Wien gesamt:

6000 Hektar
262

706

Nordosten Stidrand

Abbildung 14: Landwirtschaftliche Fldchen im Untersuchungsraum 2012, Datenquelle: AgSTEP 2014, eigene Darstellung
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6.1.4 Allgemeines zu den Untersuchungsgebieten

Die Untersuchungsgebiete unterscheiden sich grundsatzlich in ihrer Funktion, GroRe, Struktur und
geographischen Lage. Sie eint jedoch die Lage am Stadtrand in Flachenbezirken, der Ausbau der
Infrastruktur (insbesondere U-Bahn), die umgebende Stadtentwicklung, eine starke Verkehrsbelas-
tung aufgrund der Lage entlang von Einfallsstrafen sowie die landwirtschaftlich gepragte Kultur-
landschaft im Umfeld. Aspern und QOberlaa sind, sowohl bezogen auf die Einwohner:innenzahl, als
auch in Bezug auf die radumliche Ausdehnung, siehe Abbildung 15, die deutlich gréfieren Gebiete.
Im Zahlsprengel (ZSP) Aspern (umfasst auch Flachen im direkten Umfeld der Ortskerne) waren
2021 6.230, und in Oberlaa (ZSP Oberlaa Stadt und Land) 6.101 gemeldet. Hirschstetten und
Rothneusiedl stellen die weitaus kleineren Gebiete dar. Dennoch waren in Hirschstetten, insbeson-
dere aufgrund der dichteren Neubauten am Rand des Ortskerns 3.587 Personen und in Rothneu-
siedl im Kernbereich des historischen Dorfkerns 970 Personen gemeldet (Statistik Austria, 2021).

Historische Ortskerne des Untersuchungsraums im GréBenvergleich

L B X

Aspemn Hirschstetten Oberlaa Rothneusied|

'] 2?0 50‘0 7?Om

Abbildung 15: GroRenvergleich der historischen Ortskerne im UR, eigene Darstellung

Die vier Untersuchungsgebiete werden im nachfolgenden Unterkapitel im Detail dargestellt. Im
Zuge der empirischen Vorstudie wurden neben der Medienanalyse und der teilnehmenden Be-
obachtung, Stadtteilspaziergange mit lokalen Stakeholder:innen im Rahmen der qualitativen Inter-
views vorgenommen. Zudem wurden mehrere Begehungen der vier Untersuchungsgebiete durch-
geflhrt. Einerseits wurden die Begehungen mittels Protokollen und Fotoaufnahmen dokumentiert,
andererseits wurde zwecks einer Kartierung der zentralen Pldtze von Oberlaa und Aspern relevante
Raumstrukturen erhoben. Eine Erstbegehung wurde zu Beginn der Arbeit durchgeflihrt, um einen
Eindruck Uber den Untersuchungsraum zu erhalten, welche auch eine Grundlage fir die empirische
Untersuchung dargestellt hat. Im Zuge der Hauptbegehungen wurde detailliert dokumentiert. Er-
ganzende Begehungen im Zuge der Kartierung wurden gegen Ende der Arbeit durchgefiihrt.

Untersuchungsgebiet Erstbegehung Hauptbegehung Ergdnzungen
Aspern 22.01.2021 15.06.2021 27.07.2021
Hirschstetten 17.03.2021 24.06.2021 -

Oberlaa 26.03.2021 23.06.2021 29.07.2021
Rothneusiedl 26.03.2021 14.06.2021 -

Tabelle 2: Durchgefiihrte Begehungen der Untersuchungsgebiete, eigene Darstellung
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6.2  Untersuchungsraum Ost

Die raumlich-strukturellen Problemstellungen, mit denen das spezifische Teilgebiet konfrontiert ist,
werden auf Basis der Auswertung von Videos von Birger:innen ,LiveTalks" seitens der Bezirksvor-
stehung Donaustadt erdrtert. Zentrale Themen des Ostlichen Untersuchungsgebiets beziehen sich
im thematischen Bezug besonders auf zwei Themen: die Verkehrsbelastung der historischen Orts-
kerne in Aspern, Hirschstetten und Essling sowie die mangelnde Attraktivitat durch Abwanderung
von Versorgungeinrichtungen in den dorflichen Strukturen, insbesondere in Aspern.

Im Rahmen der Birger:innen Live-Talks seitens der Bezirksvorstehung Donaustadt wird die Zuneh-
mende Bebauung im Bezirk und die daraus resultierende schlechtere Verkehrssituation durch den
MIV kritisiert. Laut Nevrivy sei die Schaffung von Wohnraum notwendig, insbesondere auch um
Wohnraum gunstig zu halten. Zudem wurde, besonders in den neuen Stadtentwicklungsgebieten
rund um die historischen Ortskerne, das Konzept der Stadt der kurzen Wege verfolgt, um der
Verkehrsbelastung entgegen zu wirken (vgl. Nevrivy 20203, 20:38). Des Weiteren seien neue Wohn-
projekte nicht auf den MIV ausgerichtet. Die einzige Losung sei, die Anwohner:innen in Richtung
einer Nutzung des OPNV zu bringen und hier werden auch MaRnahmen und Investitionen gesetzt
(vgl. Nevrivy 2020a, 28:35).

Besonders die verkehrliche Belastung in den Ortskernen, speziell an einem neuralgischen Kreu-
zungspunkt in Hirschstetten, wurde thematisiert. Eine Verbesserung der Kreuzung an sich kann
laut Bezirk nicht erreicht werden, jedoch werde die geplante StadtstrafRe zu einer nennenswerten
Entastung der Ortskerne fihren (vgl. Nevrivy 2020a, 18:21). Der Verkehr miisse aus den dorflichen
Strukturen herausgebracht und an einer leistungsstarken StraRe konzentriert werden (vgl. Nevrivy
2020b, 06:39). Durch das StraRenbauprojekt kdnne eine Reduktion des Durchzugsverkehrs an den
derzeit problematischen Stellen erreich werden, jedoch seien laut Bezirk die Bereiche aufRerhalb
der Ortskerne, wo die Menschen wohnen wulrden, im Zuge der Verkehrsberuhigung von groRerer
Bedeutung als die ehemaligen Dorfkerne. In Aspern wird es im Zuge des StrafRenbahnausbaus
jedoch ohnehin zu Umgestaltungsmafnahmen des zentralen Bereichs (Siegesplatz) kommen (vgl.
Nevrivy 2021a, 01:21).

Oftmals thematisiert wurde zudem die Attraktivitdt des Asperner Ortskerns. Durch die Umgestal-
tung im Zuge der StrafRenbahnverldangerung kénne der Siegesplatz neu gestaltet werden und at-
traktiver fUr die Ansiedelung von Betrieben gestaltet werden (vgl. Nevrivy 2021c, 24:03). Im Aspekt
der abwandernden Versorgungs- und Dienstleistungseinrichtungen, wie vor einiger Zeit die Post,
kénne man wenig entgegenbringen. Laut Bezirk kdnnen zwar Rahmenbedingen geschaffen werden,
jedoch wirden die Unternenmen selbst, aufgrund betrieblicher Entscheidungen, ihre Standortwahl
treffen. An der U-Bahn, bei den neuen Entwicklungsgebieten, herrsche ein gréfReres Einzugsgebiet
und das sei flr die Betriebe attraktiv (vgl. Nevrivy 2021b, 35:22). Auch die kritisierte Abwanderung
der Blcherei sei aus Kosten-Nutzen-Griinden nicht zu verhindern gewesen. Es werde in den an-
grenzenden Stadtentwicklungsgebieten zudem ein verbessertes Angebot geschaffen (vgl. Nevrivy
2021d, 00:29). Vielfach gabe es zudem das Problem, dass die Angebote vor Ort, in den Ortskernen,
von den Anwaohner:innen nicht ausreichend genutzt werden. Das durch die SchlieRung der Blicherei
nahezu leerstehende Amtshaus im Besitz der Stadt Wien im Zentrum von Aspern soll nicht durch
einen reinen Wohnbau ersetzt werden, was oftmals beflrchtet wird. Der Bezirk wiinsche sich hier
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ein attraktives Angebot, beispielsweise im Gebdudesockel, um einen Mehrwert flr den Ortskern zu
erreichen, dies kdnne Uber das Baurecht beeinflusst werden (vgl. Nevrivy 2021e, 06:11).

6.2.1 Aspern

B . V ‘ Q Si adtn— V
Historischer Ortskern Aspern und Umgebung, 2020 9 am Gl 500M  Kartangrunduge:tadtvammessung Wien

Bearbeitung: Sebastian Zenz, 2021

Abbildung 16: Luftaufnahme Ortskern Apern und Umgebung 2020, Quelle u. Kartengrundlage: Stadt Wien, eigene Darstellung

Die Umgebung des historischen Ortskerns ist einerseits gepragt durch Einfamilienhaussiedlungen,
verdichtetem Wohnbau und einer landwirtschaftlich gepragten Kulturlandschaft. Des Weiteren
grenzt im Nordosten das Stadtentwicklungsgebiet Seestadt Aspern und im Nordwesten das zu-
kinftige Entwicklungsgebiet Hausfeld an. Der zentrale Bereich von Aspern, rund um den Sieges-
platz ist stark vom motorisierten Individualverkehr (MIV) gepragt. Eine vierspurige StrafRe und ein
grofRer Kreuzungspunkt am Asperner Heldenplatz sorgen fir eine grofRe Dominanz und starke
Larmbelastung des MIV an diesem Platz (s. Abb. 18). Die Parkplatzflachen befinden sich auf beiden
Seiten zu Teilen auf den Gehsteigen, wodurch der Gehsteigquerschnitt, besonders an den starker
frequentierten FulRgdngerbereichen, eingeschrankt wird (s. Abb. 20). Flachen fir den Radverkehr
sind zudem wenig vorhanden.

Wie in Abbildung 17 zu sehen, lasst sich in Bezug auf die Versorgungsstruktur, speziell im Bereich
des Handels, der Gastronomie und Dienstleistungen, bemerken, dass nahezu alle verfigbaren EG-
Lokale zurzeit aktiv betrieben werden. Jedoch konnte im Rahmen der Begehung festgestellt werden,
dass viele Dienstleister:innen kein spezielles Nahversorgungsangebot bieten, sondern Waren und
Dienstleistungen des mittleren- und ldngerfristigen Bedarfs anbieten. Besonders der Bereich der
Nahversorgung ist im Ortskern unterreprasentiert und beschrankt sich auf eine Backerei sowie eine
Drogerie. Wahrend vor Ort aktuell drei Bankinstitute zu finden sind, gibt es hingegen keinen
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Supermarkt. Direkt am Siegesplatz befindet sich zudem ein Knotenpunkt von mehreren Buslinien.
Insgesamt herrscht neben der hohen Frequenz an PKWs, besonders im zentralen Bereich, auch
eine hohe Passant:innendichte.
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Abbildung 17: Karte der Versorgungsstruktur Aspern, Kartengrundlage: Stadt Wien, eigene Darstellung

Essenzielle Identifikationspunkte von Aspern stellen das vieldiskutierte Amtshaus (s. Abb. 21) sowie
das Ensemble der Kirche und des Asperner Lowen dar (s. Abb. 22). Zentrale Griinfldchen in Form
von Parks sind zudem nordlich und sidlich der Kirche am Asperner Heldenplatz auszumachen.

Abbildung 18: Verkehrssituation, Asperner Siegesplatz 2021, eigene Aufnahme
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Abbildung 20: Gehsteig, 6ffentlicher Raum, Asperner Siegesplatz 2021, eigene Aufnahme
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Abbildung 21: Amtshaus, Asperner Siegesplatz, 2021, eigene Aufnahme

Abbildung 22: Asperner Lowe & Kirche, Asperner Heldenplatz 2021, eigene Aufnahme
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6.2.2 Hirschstetten

5 ] £s NS

be: Stadt Wien - Vi

Historischer Ortskern Hirschstetten und Umgebung, 2020 ¢ i 50 Kartengruniage:todtvermessung Wien

Bearbeitung: Sebastian Zenz, 2021

Abbildung 23: Luftaufnahme Ortskern Hirschstetten und Umgebung 2020, Quelle u. Kartengrundlage: Stadt Wien, eigene Darstellung

Die Umgebung des ehemaligen Dorfs ist besonders im Norden und Osten durch Agrar- oder Gart-
nereifldchen gepragt, was auch an der ndrdlichen Rickseite der Bebauung an den landwirtschaft-
lichen Nutzfahrzeugen ersichtlich wird. Zudem grenzen die Blumengarten Hirschstetten der Stadt
Wien im Nordosten direkt an das Gebiet. Unweit des Ortskerns im Nordwesten dominieren Gewer-
begebiete. Im Siden in Richtung Stadlau, wenige hundert Meter vom Ortskern entfernt, befinden
sich zudem Stadterweiterungsflachen mit mehrgeschossigen Wohnhdusern. Der  Ortskern  von
Hirschstetten selbst charakterisiert sich durch die einstockige historische geschlossene Bauweise.
Der Stral3enquerschnitt ist auf den MLV ausgelegt. Der Kreuzungspunkt am westlichen Ende stellt
zudem ein verkehrliches Nadel6hr dar, denn der Verkehr staut sich, zumindest zum Begehungs-
zeitraum und nach Auskunft von Schandl hdufig, durch den gesamten Ortskern (s. Abb. 25). Der
Offentliche Raum wirkt unattraktiv. Es gibt im zentralen Bereich keine Bepflanzungen oder Sitz-
maoglichkeiten, wodurch die Aufenthaltsqualitat leidet. Zudem ist die Passant:innenfrequenz, von
den Busstationen an den Randern des Ortskern abgesehen, nahezu gleich null. Dies begrindet sich
maoglicherweise durch das geringe Angebot an Versorgung- und Dienstleistungseinrichtungen.

Als Identitatsstiftendes Element ist die Hirschstettner Kirche samt Schlosspark im zentralen Bereich
von Hirschstetten zu erwdhnen. Zudem stellen die Blumengdarten Hirschstetten, wenn auch etwas
auflerhalb gelegen, ein wesentliches Merkmal dar. Grin- und Freirdume in Form von weitldufigen
Parkanlagen sind am Ortsrand im Norden, und Stdwesten vorzufinden. Auffdllig sind zudem die
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auch am Rand gelegenen neuen Wohnhausanlagen im Westen entlang der StfRenbrunner Strafe,
denn auch hier setzt sich die unattraktive, autolastige StraRengestaltung fort (s. Abb. 26).

Abbildung 24: Historische Bebauung, Hirschstetten 2021, eigene Aufnahme

Abbildung 25: Verkehrssituation Hirschstettner Str, Ortskern Hirschstetten 2021, eigene Aufnahme
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Abbildung 26: Neue Wohnhduser StBenbrunner Str,, Hirschstetten 2021, eigene Aufnahme

Abbildung 27: Landwirtschaftliche Strukturen, Hirschstetten 2021, eigene Aufnahme
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6.3  Untersuchungsraum Sid

Die raumlich-strukturellen Problemstellungen, mit denen das spezifische Teilgebiet konfrontiert ist,
werden aus Basis der der teilnehmenden Beobachtung an eine Blrger:innenforum vonseiten der
Magistratsabteilung MA21A veranstaltet, betreffend des neuen Stadtteilentwicklungskonzepts (SEK)
fir den SUdraum Favoriten, erortert. Die Debatten rund um die Ortskerne in Oberlaa begrenzen
sich auf die fehlende Nahversorgung, die zunehmende Bebauung und der Sorge des Bedeutungs-
verlusts der Identitat des historischen Ortskerns. Beziglich Rothneusiedl dominieren im Rahmen
des Burger:innenforums vor allem Anliegen im Zuge der geplanten Stadterweiterungsflache im
Stden des historischen Dorfkerns.

Bezlglich der oftmals kritisierten fehlenden Nahversorgung im Bereich Oberlaa, Rothneusiedl
koénne laut Cserny die Stadt nur bedingt Maldnahmen ergreifen. So kdnnen bessere Rahmenbedin-
gungen, beispielsweise durch attraktive Erdgeschosszonen oder einem gut ausgestalteten offentli-
chen Raum, geschaffen werden. Ein relevanter Faktor fUr Betreiber:innen sei jedoch eine gewisse
Frequenz, die erreicht werden misse (vgl. Cserny 2021). Im Aspekt der zunehmenden Bebauung
und des drohenden Identitatsverlust wird angemerkt, dass die historischen Ortschaften innerhalb
der Stadt eine besondere Qualitat darstellen, die zu sichern sei. Hierflr werden verschiedene Werk-
zeuge herangezogen. Als Sofortmafinahmen dienen eine Bausperre, langerfristig kdnnen die Be-
bauungsbestimmungen angepasst werden. Die Festlegung von Schutzzonen zum Erhalt des dorf-
lichen Charakters sei ein weiteres Mittel. Zudem kdnne die Stadt Rahmenbedingungen schaffen,
um eine Aufwertung des offentlichen Raums, der StraRenraum- und Grinraumgestaltung zu errei-
chen (vgl. Cserny 2021). Jedoch sei Stadtentwicklung, insbesondere an Mobilitdtsachsen (U-Bahn),
notwendig, da leistbarer Wohnraum flUr junge Menschen geschaffen werde muisse. Steger betonte
zudem, dass die kompakte Stadt eine Antwort auf den aktiven Klimaschutz sei (vgl. Steger 2021).
Das sich gerade in Entwicklung befindliche Stadtentwicklungskonzept (SEK) fUr den Stdraum Fa-
variten kdnne nicht alles klaren oder entscheiden, jedoch stellt es eine Grundlage fur die Planung
der ndchsten 10-15 Jahre dar. Es gelte positive Effekte flr den Bestand zu schaffen und entlang
der U-Bahn die Siedlungsentwicklung zu bindeln (vgl. Steger 2021). Der Erhalt der ehemaligen
Dorfer des Liesingtals, Rothneusiedl, Oberlaa und Unterlaa, spielt eine wichtige Rolle im Rahmen
des SEKs. Der Erhalt des charakteristischen Aussehens der Ortschaften, die Starkung der Nahver-
sorgung, sowie die Forderung von Heurigen und kulturellen Einrichtungen sind hierbei relevante
Faktoren. Zwischenrdaume sollen daher nicht bebaut werden, um die Charakteristik der Kulturland-
schaft zu erhalten (vgl. Steger 2021).

Debatten rund um den drohenden Verlust von Griin- und Freiraumen durch die Stadtentwicklung
auf landwirtschaftlichen Flachen sind mit dem Griinraum-Leitbild im Zuge des SEKs zu entkraften.
Wesentliche Aspekte sind hierbei die Sicherung der Grin- und Erholungsraume, sowie der Erhalt
von 25 Hektar Grinflachen im Stadtentwicklungsgebiet Rothneusiedl (vgl. Steger 2021). Die Siche-
rung von Grunrdaumen wird einerseits durch grof3fldchige Flachen gewahrleistet, in denen keine
Stadtentwicklung stattfindet. Hierbei wird zudem auch auf die Widmung "Schutzgebiet Wald- und
Wiesengurtel" (SWW) zurlickgegriffen. Andererseits erganzen Griinraumverbindungen innerhalb der
Orts- und Stadtteile das Angebot (vgl. Cserny 2021).
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6.3.1 Oberlaa

be: Stadt Wien - Vi

Historischer Ortskern Oberlaa und Umgebung, 2020 e i 50 Kartengruniage:todtvermessung Wien

Bearbeitung: Sebastian Zenz, 2021

Abbildung 28: Luftaufnahme Ortskern Oberlaa und Umgebung 2020, Quelle u. Kartengrundlage: Stadt Wien, eigene Darstellung

Bei Betrachtung der Luftaufnahme ist die historische, landwirtschaftlich gepragte Bebauung, des
langgezogenen Straf3endorfs, noch deutlich zu erkennen. Im Norden des Untersuchungsgebiets
sind vorrangig, entlang der U-Bahn-Trasse, mehrgeschossigere Wohnbauten vorzufinden, welche
zumeist erst innerhalb der vergangenen Jahre errichtet wurden (s. Abb. 31). Reist man mit der U-
Bahn nach Oberlaa an, so fallen einem zu Beginn die verdichteten Wohnbauten ins Auge. Der
Ortskern selbst wirkt wenig belebt. Die Passat:innenfrequenz ist als gering zu bewerten. Der 0f-
fentliche Raum wirkt eintdnig und unattraktiv (s. Abb. 33). Es gibt kaum schattenspendende Baume
oder bauliche Elemente, die die Aufenthaltsqualitat erhdhen wirden. Zudem kommt es im Kreu-
zungsbereich an der Leopoldsdorfer Strafde, welche eine Einfallsstrafen aus Nieder@sterreich dar-
stellt, zu Stausituationen (s. Abb. 34). Im zentralen Bereich des Orts sind, wie in der Abbildung 29
zu sehen, wenige Dienstleister oder Versorgungseinrichtungen vorzufinden, diese konzentrieren
sich besonders am westlichen Rand in einer kleinen Einkaufsagglomeration. Als institutionelle Ein-
richtungen sind die Kinderbetreuungs- und Bildungseinrichtungen, sowie die Kirche und das Pfarr-
haus zu erwahnen. Markant fiir den Ort sind hingegen die Heurigenbetriebe, die Uber den gesamten
historischen Ortskern verteilt sind.

Identitatsstiftende Elemente stellen zum einen das Ensemble am Oberlaaer Platz mit Kirche, Park
und der historischen Bebauung im Umfeld und zum anderen der zentrale Grinraum um den Lie-
singbach dar (s. Abb. 35, 36). Besonders dieser weist zu Teilen eine hdhere Passant:innenfrequenz
auf, als der zentrale Straenzug. Die Aufenthaltsqualitdat an der Liesing ist zudem als recht hoch
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zu beurteilen, da viele Freiraumelemente zur Verfigung stehen und teilweise direkte Zugange zum
Bachlauf vorhanden sind. Des Weiteren (asst sich die Heurigenkultur als gesamtraumliches Identi-
tatsmerkmal beschreiben. AuRRerhalb des Ortskerns wirken zudem die Therme Wien und der Kur-
park identitatsstiftend.

Versorgungsstruktur — Erdgeschosserhebung Ortskern Oberlaa, 2021

8 Handel [ institutionelle Einrichtungen () Identittsstiftende Elemente
des taglichen Bedarfs
Handel & Dienstleistungen [0 Wohnnutzung, sonstige Nutzung Griinflchen b e e
des mittel- und langerfristigen Bedarfs Kartengrundlage: Stadtvermessung Wien
N . 2 2 @ Erhebung: Sebastian Zenz, 2021
[ Gastronomie/Heuriger [ nicht erhobene Baukdrper o 1 %0 100m  Bearbeitung: Scbastian Zen, 2021

Abbildung 29: Karte der Versorgungsstruktur Oberlaa, Kartengrundlage: Stadt Wien, eigene Darstellung

Abbildung 30: Kirche u. Ortskern Oberlaa (li.) und angrenzendes Stadtentwicklungsgebiet (re.) 2021, eigene Aufnahme
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Abbildung 32: Stadtentwicklung in Oberlaa 2021, eigene Aufnahme
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Abbildung 33: Oberlaaer StraBe, Ortskern Oberlaa 2021, eigene Aufnahme

Abbildung 34: Verkehrssituation Leopoldsdorfer Str, Oberlaa 2021, eigene Aufnahme
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Abbildung 35: Kirche Oberlaaer Platz, Oberlaa 2021, eigene Aufnahme

o

Abbildung 36: Erholungsbereich Liesingbach, Oberlaa 2021, eigene Aufnahme
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6.3.2 Rothneusiedl
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be: Stadt Wien -

Historischer Ortskern Rothneusiedl und Umgebung, 2020 ¢ i 50 Kartengruniage:todtvermessung Wien

Bearbeitung: Sebastian Zenz, 2021

Abbildung 37: Luftaufnahme Ortskern Rothneusiedl und Umgebung 2020, Quelle u. Kartengrundlage: Stadt Wien, eigene Darstellung

Der historische Ortskern von Rothneusiedl grenzt nordlich vorwiegend an Einfamilienhaussiedlun-
gen, sowie entlang der Einfallsstraf3e an dichter Bebaute Wohnbauten. Zudem sind im Norden
grof3flachige Gewerbegebiete vorzufinden. Der Stiden wird durch weitldufige landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen charakterisiert, welche laut STEP 2025 in den kommenden Jahren einen Schwer-
punkt der Stadtentwicklung darstellen sollen. Der Ortskern definiert sich nicht durch markante,
zentrale Straf3enzlge oder besondere zentrale Pldtze. Entlang der Nord-Sud verbindenden Einfalls-
strafe ist ein starkeres Verkehrsaufkommen wahrzunehmen. An diesem Strafenzug sind besonders
im nordlichen Bereich, einige wenige Versorgungseinrichtungen und Dienstleister:innen zu finden.
Die Seitenstralien sind nur zum Teil mit Gehsteigfldchen ausgebaut (s. Abb. 38), besonders am
stidlichen Rand dominiert der stark landliche Charakter. Die Passant:innenfrequenz ist im gesamten
Ortskern nahezu gleich null. Der Liesingbach verlauft ebenso wie in Oberlaa entlang des Ortskerns
und stellt, neben den weiten landwirtschaftlichen Flachen, den zentralen Grinraum dar. Jedoch ist
die Aufenthaltsqualitat aufgrund der fehlenden Freiraumelemente und Zugange geringer als bei-
spielsweise in Oberlaa (s. Abb. 39).

Als identitatsstiftendes Element sind der Kirche, samt dem kleinen Vorplatz sowie der Liesing ge-
ringere Bedeutung zuzuschreiben. Jedoch stellt der Haschahof bzw. Zukunftshof (s. Abb. 40), be-
sonders im Sinne der Stadtentwicklung, ein entscheidendes identitatsstiftendes Merkmal von Rot-
hneusiedl dar.
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Abbildung 39: Liesingbach Rothneusiedl 2021, eigene Aufnahme
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Abbildung 40: Zukunftshof Rothneusiedl 2021, eigene Aufnahme

Abbildung 41: Ackerbau Rothneusiedl 2021, eigene Aufnahme
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7 Ergebnisdarstellung

Vor der Ergebnisdarstellung wird das Auswahlverfahren der Interviewpartner:innen dargelegt und

die durchgefthrten gualitativen Interviews werden im Detail aufgelistet. Die Auswertung der Inter-

views erfolgte in Form einer qualitativen Inhaltsanalyse. Die erlangten Ergebnisse der empirischen

Forschung werden in Folge aufbereitet und einander gegentbergestellt.

Stakeholder:innenanalyse

Im Rahmen der empirischen Forschung war es Ziel, ein moglichst breites und umfassendes Bild

der thematischen-raumlichen Untersuchung zu erhalten. Daher wurden im Zuge der Stakehol-

der:innen-Analyse folgende vier Interviewgruppen festgelegt:

» Planungsverantwortliche Stellen
» Politische Verantwortungstrager:innen

» Fachexpert:innen
» |okale Stakeholder:innen

In weiterer Folge wurden auf Basis dieser Unterteilung relevante potenzielle Ansprechpartner:in-

nen, verteilt Uber die Untersuchungsraume, ermittelt. Die nachfolgenden Personen bzw. Organisa-

tionen wurden daraufhin kontaktiert und um ein Interview gebeten:

Personen, Organisationen Gruppe Zusage
MA 18, Stadtentwicklung und Stadtplanung Planungsverantwortliche Stelle (Wien) V4
MA 21A, Stadtteilplanung und Flachenwidmung Planungsverantwortliche Stelle (UR Siid) X
MA 21B, Stadtteilplanung und Flachenwidmung Planungsverantwortliche Stelle (UR Ost) V4
Bezirksvorstehung Favoriten Politischer Verantwortungstrager (UR Siid) X
Bezirksvorstehung Donaustadt Politischer Verantwortungstrager (UR Qst) v
Katharina Kirsch-Soriano da Silva Fachexpertin V4
Gerlind Weber Fachexpertin v
BI ,Siegesplatz” Lokale Stakeholder:innen (UG Aspern) J
BI Hirschstetten retten Lokale Stakeholder:innen (UG Hirschstetten) V4
BI ,Lebensraum Oberlaa" Lokale Stakeholder:innen (UG Oberlaa) X
,Zukunftshof*, ,Zukunftsraum Rothneusiedl" Lokale Stakeholder:innen (UG Rothneusiedl) J
,Biohof Radl", Landwirtschaftsbetrieb Lokale Stakeholder:innen (UG Hirschstetten) X
,GreiBLaa“, GreiRlereibetrieb Lokaler Stakeholder:innen (UG Oberlaa) X

Tabelle 3: Stakeholer:innenanalyse, eigene Darstellung
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Durchgefiihrte Interviews

Nachfolgend sind die durchgefihrten Interviews im Detail angefihrt. Insgesamt konnten acht Sta-
keholder:innen befragt werden. Erganzend wurde im Rahmen von zwei Interviews ein Stadtteilspa-
ziergang durchgefihrt.

Interviewpartner:in Organisation Datum Interviewart

Pia Hlava MA 18 13.07.2021  Video-Konferenz
Referatsleiterin Stadt- und Regionalentwicklung

Philipp Fleischmann Sonja Tanczos MA 21B 06.07.2021  Schriftlich
Dezernatsleiter Nordost 4 Sachbearbeiterin

Ernst Nevrivy BV Donaustadt 08.07.2021  Personlich
Bezirksvorsteher Donaustadt

Katharina Kirsch-Soriano da Silva Caritas Stadtteilarbeit  22.06.2021  Video-Konferenz
Architektin, Leiterin Caritas Stadtteilarbeit,
Hochschullehrende FB. Raumsoziologie

Gerlind Weber KA. 23.00.2021  Telefonisch
Raumplanerin, Soziologin,
Universitatsprofessorin (i.R.)

Josef Friedl Carina Eilen BI Siegesplatz 15.06.2021  Personlich
Vertreter BI Vertreterin der BI + Stadtteilspaziergang
Werner Schandl BI Hirschstetten ret-  24.06.2021  Personlich
Vertreter der BI ten + Stadtteilspaziergang
Andreas Gugumuck G. Zukunftshof & 14.06.2021  Personlich
Vorstandsmitglied der Genossenschaft & V. Zukunftsraum

Obfrau Stellvertreter des Vereins Rothneusiedl

Tabelle 4: Durchgefiihrte Interviews im Detail, eigene Darstellung

Auswertung

Die Interviews wurden mit Zustimmung der Befragten aufgezeichnet und anschliefSend transkribiert
bzw. protokolliert. In weiterer Folge wurden diese mittels einer qualitativen Inhaltsanalyse, anhand
induktiver Codes, ausgewertet. Die Ergebnisse dieser Analyse werden in den folgenden Unterkapi-
teln gegenubergestellt.
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7.1  Herausforderungen am Wiener Stadtrand

Problemstellungen in Bezug auf Ortskerne seien nach Weber ein langer Prozess, der auf die Aus-
dunnung der Multifunktionalitat zuriickzuflhren ist. Die urspringliche Funktion der Ortskerne war
nicht nur die Wohnfunktion, es waren auch Einkaufsmaoglichkeiten geboten und hoheitliche Infra-
strukturen, wie die Polizei, Post oder das Gemeindeamt, angelagert. Der Tourismus hat hingegen
meist das historische Zentrum vermarktet. Ansichtskarten seien ein Zeugnis hiervon, denn diese
zeigen den Ortskern und nicht neue Baugebiete oder Luftaufnahmen. Diese Multifunktionalitat sei
im Laufe der Zeit, vor allem ab den spaten 1960er Jahren, sehr stark unter Druck geraten. Das
oftmals bauliches Juwel, wurde durch die Abwanderung des Produzierens, Wohnens und Einkau-
fens in die Peripherie gefahrdet (vgl. Weber 2021, Z. 2-9). Hinsichtlich des Wohnens sei dies unter
anderem darauf zurlckzufiihren, dass bei vielen Bewohner:innen der Wunsch nach einem eigenen
Garten bestand. Zudem sind sowohl die Investitionen als auch der Konsum uUber Jahrzehnte an die
Peripherie gewandert. In den Ortskernen selbst, welche heute ein Sinnbild des teilrdumlichen Nie-
derganges darstellen, gab es keine Aufwertung des StralRenraumes sowie viel zu wenige Sanierun-
gen, wodurch der Multifunktionalitatsverlust der Kerne vorangetrieben wurde. Zudem sind viele
Kleinstadtzentren durch einen hohen Anteil einer dlteren Bevdlkerung sowie einen hohen Migran-
tenanteil gekennzeichnet, die nicht investieren kénnen oder wollen. Durch die Anderung des Le-
bensstils wurden und werden traditionelle Begegnungsorte, wie die Kirche, Gaststatten oder Ver-
einslokale ausgedinnt und fuhren dazu, dass es immer weniger Gelegenheiten gibt, die Zentren
aufzusuchen, sie wirken daher oft wie ,ausgestorben” (vgl. Weber 2021, Z. 9-17).

Weber merkt zudem an, dass die Prozesse rund um Ortskerne nicht unbedingt vom Raumtyp ab-
hangig, sondern vielmehr von der Wirtschaftsdynamik bzw. von Investitionen abhangig seien. Der
suburbane Stadtrand von Wien ist in der Regel im regionalen Kontext wirtschaftlich ein sehr dyna-
misches Gebiet mit hoher Wirtschaftsleistung und viel Zuzug an Neubirger:innen (vgl. Weber 2021,
Z. 20-23).

Hlava gibt zu bedenken, dass in ehemaligen Ortskernen am Stadtrand die Bevolkerungsdichte oft-
mals sehr gering ist. Das erschwere das Entstehen vielfdltiger und breit gefdacherter Angebotsstruk-
turen. Was bleibt sei die Grundversorgung, aber dariber hinaus ist das Entwicklungspotenzial aus
kaufkraftbezogener Sicht sehr beschrankt. Die Digitalisierung habe das mitunter noch verscharft.
Wo Angebote vorhanden sind, kann versucht werden gegenzusteuern. Dezentrale Angebote bzw.
Fachmarktzentren, konkurrierender grofdflachiger Einzelhandel fernab der Menschen, die nicht ge-
wlnscht werden, kdnnen zu unterbinden versucht werden. Das zentrale Ziel der Stadtplanung ist
es dennoch einen Ort zu schaffen, an dem man vieles finden kann und der gut zu erreichen ist.
Konkurrierende Strukturen, wie Fachmarktzentren direkt hinter der Stadtgrenze, arbeiten gegen
dieses Prinzip. Oftmals zeige sich zudem das Problem, dass lokale Strukturen gewiinscht und ge-
fordert, diese aber dann oft nicht genutzt werden und schlussendlich doch auf das Auto zuriickge-
griffen werde, um weiter entfernte Angebote zu nutzen. Diese Verhaltenssituation muss zum Posi-
tiven verandert werden - es muss attraktiv und bequem sein in ein Zentrum zu kommen, ohne ins
Auto zu steigen (vgl. Hlava 2021, Z. 84-95).

In der Donaustadt beispielsweise seien nach Fleischmann und Tanczos die historischen Ortskerne
durch den Bevilkerungsanstieg mit verschiedenen Entwicklungen konfrontiert. Besonders das hohe

82



Aufkommen des MIV entlang der zentralen Ortskerne habe eine hohe Barrierewirkung auf den
nicht motorisierten Individualverkehr sowie auf die Nutzungsstrukturen in diesem Bereich. Die an-
gelagerten offentlichen Raume seien dadurch, insbesondere durch die Verkehrsbelastung, in ihrer
Attraktivitat beschrankt. Zudem gebe es zum Teil einen erhdhten Bedarf an 6ffentlich zuganglichen
Grin- und Freirdumen in den engen Stadtraumen historischer Ortskerne (vgl. Fleischmann und
Tanczos 2021, Z. 10-21). Hier setzt auch die Kritik seitens der Blrger:inneninitiative in Aspern an.
Man sehe den Ortskern vor der Herausforderung, dass standig neue Wohnungen gebaut werden,
wodurch es einen Bevolkerungszuwachs gabe. Die Infrastruktur sei jedoch nicht ausreichend aus-
gebaut und das Verkehrsaufkommen steige. Kritisiert werden zudem die fehlenden Begegnungs-
maoglichkeiten und Grinrdaume. Auf3erdem befiirchte man durch das Schlief3en von Geschaften eine
Kettenreaktion des Absiedelns (vgl. Friedl und Eilen 2021, Rn. 44-48). Man sehe, dass durch das
Bevolkerungswachstum es zu einer zusatzlichen Belastung der historischen Ortskerne, besonders
durch ein erhohtes Verkehrsaufkommen, komme. Hierbei miisse man mit Verbesserung der OPNV-
, Rad- und Fufdverkehrsinfrastruktur entgegenwirken. Jedoch seien die Einflussmoglichkeiten der
Stadtplanung bei Abwanderungen von Nutzungen in andere Stadtteile gering, da hierbei technische
oder tkonomische Faktoren vonseiten der Betreiber:innen zu Standortentscheidungen flhren wr-
den (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 32-39).

Kirsch-Soriano da Silva merkt in diesem Aspekt an, dass das Neue, Unbekannte fUr die ansdssige
Bevdlkerung oftmals eine Herausforderung darstelle. Entwicklungen werden seitens der Bestands-
bewohner:innen oft mit Skepsis entgegengetreten, weshalb sich im Umfeld Birger:inneninitiativen
bilden wiirden. Hierbei wiirde mit zum Teil rationale, aber auch irrationale Angste und Sorge vor-
herrschen, wenn es um Veranderungen im Umfeld der Bewohner:innen geht (vgl. Kirsch-Soriano
da Silva 2021, Rn. 13). Es sei jedoch zu beobachten, dass neue Zentren in der Umgebung der
Ortskerne nicht nur positive Auswirkungen zur Folge haben, denn Angebote, die es bereits in den
ehemaligen Dorfern gabe, wandern mdglicherweise in neue Zentren ab, weil sich dort die Kaufkraft
blindle. Das musse man sich ansehen und analysieren, denn hier entstehe eine Gefahr fur die
unmittelbaren Angebote in den Ortskernen (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 13). Die histori-
schen Ortskerne zeigen Schwdachen im Bereich der Nahversorgung sowie der Infrastruktur auf. Die
zunehmende Urbanisierung dieser Bereiche bringe zwar Herausforderungen mit sich, aber, das gilt
es zu bedenken, berge dies auch Potenziale, beispielsweise durch Investitionen im Umfeld dieser
Raume (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 11).

Ahnlich sehe man das auch vonseiten der Planungsebene. Durch den Bevilkerungsanstieg wiirden
sich auch positive Effekt fUr die historischen Ortskerne Ergeben. So kénne durch Revitalisierungen
im Zuge von Entwicklungen, beispielsweise bei Grin- und Freifldchen, eine Verbesserung flr den
Bestand geschaffen werden, zudem konnen die Ortskerne als Identifikationspunkte gestarkt wer-
den. Zudem kdnne durch den erweiterten Nutzer:innenkreis im Umfeld zu einer Steigerung des
Angebots von sozialer Infrastruktur oder im Bereich des OPNV fiihren, wodurch die Attraktivitat
der Ortskerne als Wohnstandort gesteigert werden kann (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z
22-31). Fur Weber wirden sich Chancen aus den Defiziten der Neubaugebiete ergeben. Hier gilt
es zu untersuchen, ob es beispielsweise mangelnde Uberschaubarkeit, wenig Riickzugsorte oder
unattraktive bauliche Strukturen gibt und in Folge das Kleinteilige der historischen Ddrfer zur
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Chance macht. Weitere Aspekte stellen die Okologisierung bzw. die Verkehrsberuhigung der Orts-
kerne dar, insbesondere als Kontrast zu neuen Gebieten. Jedoch muss dies als Zukunftsweg erar-
beitet werden, sodass es nicht einen Todessto3 fur die Ortskerne darstellt. Ein weiteres Problem
stellt das UbermaR an Verkaufsflachen dar, gleichzeitig gibt es viele Marktnischen, wie beispiels-
weise das kinstlerische Handwerk, welche genutzt werden konnten (vgl. Weber 2021, Z. 36-42).

Man musse jedoch unterscheiden, was die historischen Ortskerne in Zukunft leisten kénnen und
was nicht. Die charakteristische, dichte Bebauung, sowie eine potenzielle hohe Nutzungsvielfalt im
Sinne der Stadt der kurzen Wege kann einen Beitrag zur Starkung sanfter Mobilitatsformen, wie
das Zu-FuR-Gehen oder Radfahren fihren. Zudem kdnnen die Ortskerne attraktive Wohngebiete
darstellen, die einerseits historische Strukturen beleben und erhalten, andererseits maf3voll weiter-
entwickelt werden. Sie kdnnen die Versorgung der ansassigen Bevolkerung sowie jener im unmit-
telbaren Umfeld mit Gltern des kurzfristigen Bedarfs gewahrleisten. Durch Aufwertung und Quali-
tatssteigerung des Grin- und Freiraumes bieten sie im gesamten Wohngebiet eine diesbeztgliche
Versorgung. Des Weiteren kénnen sie, sofern der bauliche Bestand vorhanden ist, Einblick in ge-
sellschafts-politische Strukturen und Arbeits- und Lebensweisen vergangener Bauperioden gewah-
ren und verstehen helfen. Als Identifikationspunkte kénnen sie zudem auch kulturelle Angebote
sein, wie beispielsweise durch (Zwischen-)Nutzung eines leerstehenden ErdgeschoRes als Atelier
oder fur Vereine (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 56-71). Bei letzterem sieht Kirsch-Soriano
da Silva ebenso Potenziale. Die historischen Ortskerne am Stadtrand wirden auch Potenzialrdume
nicht kommerzieller Nutzungen im Sinne der Nachbarschaft und Gemeinschaft darstellen. Bei Neu-
bauten werde das meist mitgedacht, beim Bestand eher selten. Seitens der Stadt Wien gdbe es
auch Initiativen besonders im kulturellen Bereich dezentraler zu agieren. Oftmals sein dies alte
Fabriksgebdude oder Ahnliches. Aber grundsatzlich wéren die historischen Ortskerne ebenso zum
Teil interessant in diesem Aspekt (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 15).

Jedoch gabe es auch Einschrankungen im Rahmen Nutzungsstruktur der Ortskerne. Die Abwande-
rung von betrieblichen Nutzungen flhrte zu einem hdheren Anteil an Wohnnutzung, was das (Wie-
der-) Ansiedeln insbesondere von Betrieben mit hdheren Emissionen erschwere. Auch flachenin-
tensivere Nutzungen sind aufgrund der gegebenen Verhaltnisse, wie der dichten Bestandsbebau-
ung und der Grundstiickstrukturen, vor dem Hintergrund heutiger Wirtschaftsweisen (z.B. groRere
landwirtschaftliche Maschinen) nur bedingt unterzubringen (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021,
Z. 56-71).

Es wadre jedoch Kirsch-Soriano da Silva zufolge wiinschenswert, dass die historischen Ortskerne in
ihrer Charakteristik lesbar bleiben und nicht véllig Uberformt werden und ihre Bedeutung verlieren
wulrden. Funktionen werden sich verandern, jedoch haben sie das Potenzial Raum fiir Gemeinwesen
und Kultur darzustellen. Klar ist in diesem Zusammenhang auch, dass eine gewisse Verdichtung
und Urbanisierung stattfinden muisse, wenn die Stadt wdchst, dennoch ware es winschenswert,
wenn eine gewisse Vielfalt, Heterogenitat bzw. Charakteristik sowie Funktionalitdt im Rahmen der
Ortskerne erhalten bleibe (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 27).

Als Zukunftsbild kdnnten nach Fleischmann und Tanczos die historischen Ortskerne und Stadtent-
wicklungsgebiete auf multifunktioneller Ebene, in Hinblick auf Grinraume, Nutzungen und im Uber
den nicht motorisierten Individualverkehr miteinander verbunden bzw. verflochten sein. Ortskerne
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sind als Raume fUr vielfaltige Nutzungen in Zukunft méglicherweise (wieder-)entdeckt. Erhaltens-
werte Bausubstanz wird in Stand gehalten und belebt, eine maRstadbliche Weiterentwicklung findet
statt. Offentliche Rdume gewinnen durch verkehrsplanerische MaRnahmen zur Reduktion des mo-
torisierten Individualverkehrs an Attraktivitat. Die umgebende, erhaltenswerte Kulturlandschaft wird
durch eine nachhaltige Bewirtschaftung bzw. Nutzung in einem okologisch guten Zustand erhalten
(vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 271-276).

7.2  Perspektive ,Versorgung*

Im Allgemeinen seien negative Entwicklungen, im Aspekt der ,aussterbenden Ortskerne®, auf den
Individualverkehr zurickzufihren, denn entlang der enemals ,romantischen® Ortskerne sind Durch-
fahrtsstrafen entstanden. Jedoch musse sich hierbei die Frage gestellt werden, ob das Verkehrs-
aufkommen oder das Sterben der vorhandenen Angebote zuerst eingetreten sei. Beide Gebiete, der
Stdraum Favoriten und die 0Ostliche Donaustadt, erleben starken Wachstum, sowohl kleinrdumig,
aber auch durch groRe Entwicklungsgebiete. Dadurch ergeben sich neue Chancen fur neue Ent-
wicklungen und Nachfragen. Der Bedarf am unmittelbaren, fuRlaufig zu erreichbaren Versorgungs-
strukturen ist enorm grofR und durch Corona hat sich das zudem maoglicherweise ein Stlck weit
verstarkt. Das betrifft nicht nur die Nahversorgung im Sinne von Lebensmitteln, sondern auch Ein-
richtungen mit verschiedenen Angeboten der Daseinsvorsorge, Gesundheitseinrichtungen, kulturel-
len Angeboten usw.. Der Fokus liegt wieder etwas mehr beim Gratzl, welches eine Renaissance
erlebt. Hierdurch ergeben sich auch neue Chancen, welche als positive Entwicklungsfaktoren zu
betrachten sind (vgl. Hlava 2021, Z. 3-13).

In der Debatte um die Abwanderung von Geschaften und Betrieben misse jedoch verdeutlicht
werden, dass die Politik hierbei nicht aktiv eingreifen kdnne. Es kénne lediglich daflr gesorgt wer-
den, dass gute Rahmenbedingungen geschaffen werden. Oftmals wirden die Widmungen in
den Ortskernen keine Maglichkeit geben, dass sich Gewerbe ansiedeln kénne. In Aspern beispiels-
weise gibt es zwar in den Erdgeschosszonen, welche grofteils durch Betriebe genutzt werden Po-
tenzial, jedoch ist hier immer die Frage welche Unternehmen sich ansiedeln, denn die Laufkund-
schaft sei enden wollend doch das Angebot sei von der Nachfrage abhadngig. Ein Supermarkt oder
die Post mache hier zu wenig Geschaft und kann an Knotenpunkten einfach mehr Menschen errei-
chen (vgl. Nevrivy 2021f, Z. 37-47). Auch vonseiten der Stadtplanung seien die Einflussnahmen im
Zuge der Abwanderungen von Nahversorger:innen, Betrieben oder Dienstleister:innen mitunter ge-
ring, da besonders technische und 6konomische Faktoren von Betreiber:innenseite zu Standortent-
scheidungen fithren wirden. Aufgrund hoherer Flachenverfigbarkeit und mitunter hoherem Pla-
nungsspielraum sind Standorte auf3erhalb der Ortskerne oft attraktiver. Ein wichtiges Ziel ist zudem
die Barrierefreiheit, die in historischen Stadtteilen haufig nicht gegeben ist (vgl. Fleischmann und
Tanczos 2021, Z. 87-92). Hlava erganzt, dass die Abwanderung der Strukturen, wie beispielsweise
die Post oder Blicherei aus dem QOrtskern Aspern in Richtung der neuen Zentren zum einen auf die
Verkehrssituation zurlckzuftihren sei, aber auch betriebliche Kosten-Nutzen-Faktoren eine Rolle
spielen kdnnen. Wichtig sei eine hohe Kund:innenfrequenz, welche durch attraktive Standorte er-
reicht werden kann, diese durfen keine autoorientierten Standorte sein, sondern Zentren im Sinne
der Stadt der kurzen und umweltfreundlichen Wege. An zentraleren, mit den Offis oder dem Rad
besser erreichbaren Standorten, kdnnen grofere Teile der Bevolkerung erreicht werden. Somit ist
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dies auch als positiv und durchaus sinnvoll zu betrachten, wenn sich diese dort ansiedeln wirden,
da alle vom erhaltenen bzw. gesteigerten Angebot profitieren wiirden (vgl. Hlava 2021, Z. 96-102).
Ein essenzielles strategisches Konzept in diesem Zusammenhang stelle das Fachkonzept Polyzent-
rales Wien dar. Es gilt zudem zwischen realen und subjektiv empfundenen Angebots- und Nachfra-
gesituationen zu unterscheiden. Ein Supermarkt in der Grof3e von 800m2 Verkaufsflache bengtige
in etwa 5000 Bewohner:innen im Einzugsgebiet. Zudem kdnnen grofse Konzerne einzelne, unren-
tablere Standorte verkraften. Kleine oder inhabergefihrte Unternehmen haben diese Mdglichkeit
nicht, sie brauchen die unmittelbare Nachfrage. Unter anderem wurde vonseiten der Stadt ent-
schieden, dass die Seestadt als neues Hauptzentrum in der dstlichen Donaustadt, fUr den Bereich
der U2-Achse, etabliert werden soll. Neben der Verkaufsflache sind viele weitere unterschiedliche
Nutzungen um das Donauzentrum, wie eine VHS, ein Schwimmbad und ein Arztezentrum, zu finden,
das 8st eine enorme Anziehungskraft aus. Aus diesem Grund soll die Seestadt als Hauptzentrum
entwickelt werden und dies gelingt durch eine grofitmogliche Zentralisierung in dem Bereich an
den U-Bahn- und Strallenbahnknoten. Durch die Entstehung eines neuen Hauptzentrums, verlieren
autoorientierte Standorte moglicherweise an Bedeutung, was einen positiven Nebeneffekt darstellt.
Bei den Ortskernen ist diese Konkurrenzsituation kaum gegeben, da sie Uberwiegend der lokalen
unmittelbaren Nahversorgung dienen, dennoch mussen diese gut und bequem an die Hauptzentren
mit dem Umweltverbund angebunden werden (vgl. Hlava 2021, Z. 70-83).

Die Konkurrenz neuer Zentren den alten Ortskernen gegeniber sei nach Weber davon abhangig, in
welchem Umfang und welcher Qualitat diese aufgebaut werden. Einerseits kdnnen die historischen
Zentren die Nachfrage allein aufgrund ihrer Lage hinsichtlich der Basisversorgung ohnehin nicht
allein befriedigen, andererseits konnen diese aber auch durch die wachsende Zahl an Neubdr-
ger:innen durch unkonventionelle Angebote profitieren. Defizite der GroRRen, wie wenig varianten-
reiche, standardisierte Angebote kbnnen die traditionellen Orte beispielsweise auffangen, indem sie
Geschaftsmodelle entwickeln, die es in den Neubaugebieten nicht gibt wie beispielsweise ein his-
torisches Café in historischem Ambiente. Beispielsweise kdnnte man auch eine Leihbibliothek zu
einem Spieleort entwickelt werden, indem Wettbewerbe mit Sprachbezug wie Poetryslam oder Le-
sungen etc. stattfinden (vgl. Weber 2021, Z. 28-35). Nach Kirsch-Soriano da Silva sei Anbetracht
der Abwanderungen von Nahversorgungseinrichtungen und sozialen Einrichtungen, es durchaus
kritisch zu betrachten, wenn aufgrund der Stadtentwicklung andere Angebote sozusagen ausster-
ben. Es funktioniere viel auf wirtschaftlichen Kriterien, aber besonders bei sozialen Einrichtungen,
sei die Stadtplanung ein Stlck weit verantwortlich. Hier misse man sich die Frage stellen, wie
kleinere Strukturen erhalten werden kénnen (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 15). Jedoch
wulrden sich auch Potenziale aus der umliegenden Entwicklung ergeben. Zusatzliche Infrastruktu-
ren wirden entstehen, hierbei kdnne es mehr Einkaufmaoglichkeiten oder soziale Infrastrukturen
geben. Zudem sei die urspriingliche Funktion der Ortskerne ein Potenzial. Besonders die Identifi-
kation sei nach wie vor eine wichtige Position (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 13).

In diesem Aspekt kann daher laut Hlava ein sehr niederschwelliges Angebot eine Rolle spielen.
Beispielsweise entwickelt sich der Weinbau abseits des Onlinehandels sehr gut. Jene Branchen, die
ungeachtet der Digitalisierung im stationdren Bereich relissieren sind Kurzfrist-, Lebensmittel, Dro-
gerie, Tierhandel, sowie die Gastronomie und Freizeiteinrichtungen. Entsprechend sind insbesondre
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der Kulinarik/Erlebnis und Gastrobereich bestimmt ein moglicher Weg, dieser nahrt allerdings na-
tdrlich von attraktiven Lagen. Es ist wichtig Veranderungen gegentber offen zu sein, denn alles zu
belassen, wie es ist, stellt keine Chance auf Entwicklungen dar. Eine sich verandernde Nachfrage
kann auch das Angebot wieder verandern und verbessern. Daher sollte man Entwicklungen auch
als Chance verstehen, sie kdnnen mitunter den entscheidenden Unterschied machen um Struktu-
ren, wohl verandert und adaptiert, zu erhalten. Hierbei bedarf es aber einer Aufgeschlossenheit zur
Bevblkerungsverdichtung, damit dies auch gelingen kann, denn die Gunst der Zufalligkeit, dass die
Leute flanieren wie in der Innenstadt, passiert dieserorts nicht (vgl. Hlava 2021, Z. 104-113).

7.3 Perspektive ,Offentlicher Raum*“

Die Ortskerne sind bereits mit der umliegenden Bebauung verwachsen und verschmelzen immer
mehr. Wenn man sich beispielsweise den Siegesplatz in Aspern ansieht, erkenne man, dass alte
Gebdude bereits durch moderne ersetzt wurden. Diese Kerne im Sinne einer Altstadt wirden nicht
mehr existieren (vgl. Nevrivy 2021f, Z. 2-9).

Das grof3e Potenzial der historischen Ortskerne stecke in der Bedeutung des Ortsbildes, diese wird
jedoch stark von der verkehrlichen Situation mitgepragt. Durch Verkehrsentlastung kdnnten man-
che Orte an Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat gewinnen, die mitunter auch zu einem Bedeu-
tungsgewinn dieser Orte beitragen kdnnten. Man darf sich aber auch keinen Illusionen hingeben,
es wird nicht Uberall gleich viel Angebot geben kénnen, da die Unterschiedlichen Rdume unter-
schiedlichen Bedingungen unterlegen sind. Zudem ist auch zur Kenntnis zu nehmen, dass sich
Stadtstrukturen verandern und verschieben. Das Ziel muss sein, dass die Entwicklung im Sinne
einer Stadt der kurzen Wege vorangetrieben wird und dezentrale autoorientierte grofiflachige Ein-
zelhandelsstrukturen entgegengesteuert wird. Man misse man den jahrzehntelangen Entwicklun-
gen, der Errichtung von Versorgungseinrichtungen abseits der Orte wo die Menschen wohnen, drin-
gend entgegensteuern (vgl. Hlava 2021, Z. 28-37). Die Hauptursache fir das ,Aussterben der Orts-
kerne" stellt jedoch die Verkehrsbelastung dar. Im Asperner Ortskern beispielsweise gibt es eine
grofRe Kreuzung von drei- und vierspurigen Strafien, wie man es aus sehr autoaffinen Stadten und
Staaten kennt. Das sei einer der Hauptgrinde flr die oftmals kritisierten Entwicklungen. In Aspern
gabe es zwar noch einiges an vorhandener Versorgungsinfrastruktur, jedoch barge die verkehrliche
Situation auch einen Gefahrenpotenzial und mache den offentlichen Raum unattraktiv. Denn be-
sonders die Aufenthaltsqualitat und das Flanieren sei ein entscheidendes Merkmal attraktiver Orte
(vgl. Hlava 2021, Z. 62-67).

In Bezug auf den angesprochenen Ortskern von Aspern sei man sich bei der Birgerinitiative (BI)
einig. Dieser zeichne sich durch die gute Verkehrsanbindung, die Vielzahl an Geschaften sowie das
umfangreiche Bildungsangebot aus. Jedoch fehle ein Nahversorger, dieser sei besonders fur die
ansassige, dltere Bevolkerung notwendig. Neben den noch vorhandenen vielen Einzelhander:innen,
zahlt zu den Starken des Ortskerns der Park und sowie das Angebot eines wdchentlichen Bauern-
markts. Jedoch sei sowohl fur Fuf3gdnger:innen als auch fur Radfahrende der Ortskern von Aspern
unattraktiv. Zudem fehle es im 6ffentlichen Raum an Verweilflachen, wie Sitzbanke, Schanigarten
(vgl. Friedl und Eilen 2021, 13-18, 29, 39). Im Rahmen der BI setze man sich zudem besonders
fUr den Erhalt des Amtshauses am Siegesplatz sowie der darin befindlichen Kindergruppe und der
Blcherei ein. Das Amtshaus stelle ein wesentliches Identitdtsmerkmal des Ortes dar und war seit
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jeher ein sozialer und kultureller Treffpunkt. Es soll als 6ffentliches Gebdude fur kulturelle Nutzun-
gen erhalten bleiben. Durch das Amtshaus, welches in 6ffentlichem Besitz ist, hatte man viele
Mdglichkeiten, um die Rahmenbedingungen fur einen attraktiven Ortskern zu schaffen. Zudem liege
es bei der Offentlichen Hand fur Verkehrsberuhigung und eine attraktive Platzgestaltung zu sorgen.
Der Aspekt der Verkehrsberuhigung sei besonders relevant, weil in direkter Nachbarschaft mehrere
Volksschulen und Kindergarten vorzufinden sind (vgl. Friedl und Eilen 2021, 3-8, 19-23, 68-69).
Eine Vision fur den Asperner Ortskern wulrde eine Verkehrsberuhigung und insbesondere die Ge-
wahrleistung sicherer Schulwege fir die Kinder darstellen. Im Zuge der Verldngerung der Strafen-
bahn kénnten Grunfldchen den Offentlichen Raum attraktiveren. Besonders im sozial-kulturellen
Bereich sehe man viel Potenzial, so kénnten Kinderlesungen, Theater- und Sportveranstaltungen
stattfinden, ohne dass man immer erst in die Stadt hineinfahren misste (vgl. Friedl und Eilen 2021,
Rn. 66). Die Sanierung des Amthauses wiirde zu viel kosten und es seien immer mehr Mieter:innen
ausgezogen. Zudem werden die kleineren Bibliotheken zu einer gréfReren in der naheliegenden
Seestadt Aspern zusammengefasst. Die Stadt Wien habe beschlossen, dass dieses Gebaude in Form
eines Baurechts verkauft wird. Hier wirde sich die Chance ergeben, den Ortskern zu belebe, bei-
spielsweise durch ein Kindermuseum. Zudem ko&nne durch die Verlangerung der StraRenbahn,
durch die Umgestaltung des offentlichen Raums, eine Attraktivitatssteigerung des Ortskerns er-
reicht werden (vgl. Nevrivy 2021f, Rn. 49-59). Zudem werden uns in Zukunft groRe Veranderungen
im Bereich des Verkehrs erwarten, wodurch sich auch das Stadtbild verandern werde. Es werde ein
Mehr an OPNV-Angebot geben. Hierdurch werde die Mdglichkeit geschaffen, dass die Ortskerne
maoglicherweise wieder mehr zu Platzen des Verweilens und Flanierens werden (vgl. Nevrivy 2021f,
Rn. 62-70).

Besonders bei dlteren Menschen wirden jedoch oft Raume, wie die des Amtshauses, als Treffpunkt
benodtigen, um etwas zu organisieren zu kénnen, um Netzwerke zu bilden. Zudem bedarf es im
Offentlichen Raum fUr diese Generation an attraktiven Wegen, ausreichend Verweilmoglichkeiten
und einer guten Infrastruktur (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 21-23). Beziiglich der lokalen
Umgebung und des Nachbarschaftsaspekt sieht Kirsch zwei Strdmungen. Auf der einen Seite gdbe
es Menschen, die die Anonymitat der Stadt schatzen und nicht im besonderen MalRe die Gemein-
schaft und Nachbarschaft. Wenn man sich aber neue Quartiere ansieht, werde dies aber gefordert.
Denn der Wohnraum werde immer kompakter und teurer, wodurch beispielsweise Gemeinschafts-
flachen an Bedeutung gewinnen wirden. Hierbei gehe es nicht nur um die Erweiterung des eigenen
Wohnraums, sondern viel um Nachbarschaft und Aktivitaten. Besonders flr dltere Menschen, wel-
che oftmals allein sind, sei es daher wichtig, auch im Altbestand Isolation entgegenzuwirken, denn
hier gabe es oftmals nicht mehr viele Kontakte oder familidre Beziehungen. Zudem sei der Mabili-
tatsradius meist aufs unmittelbare Umfeld beschrénkt, weshalb ein attraktiver Offentlicher Raum
sowie soziale Treffpunkte von Bedeutung seien (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 19).

In Hirschstetten beispielsweise sehe man im Ortskern als Zentrum weniger Potenzial, jedoch mehr
mit der Errichtung eines zweiten Ortskerns am Rand des historischen. Der Vorplatz der Blumengar-
ten konne geodffnet werden, und ein neuer Treffpunkt wird damit geschaffen. Dieser Ort wiirde sich
gut zum Verweilen sowie fUr Lokalitdten und einen Wochenmarkt eignen. Hierzu gab es schon
Initiativen vor einigen Jahren, jedoch konnten diese bisher nicht erfolgreich mit der Gemeinde
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umgesetzt werden (vgl. Schandl 2021, Rn. 9). Der Ortskern von Hirschstetten hingegen sei nicht
wirklich lebenswert. Es sei das kleinste aller ehemaligen Ddrfer in der Donaustadt und konzentriert
sich an einer zentralen Stralde ohne Nebenfahrbahnen. Fir eine potenzielle Attraktivitatssteigerung
des Ortskerns musste man ruckbauen und verkehrsberuhigen. Der zentrale Straldenzug biete, vom
ehemaligen Schloss Hirschstetten abgesehen, kaum Aufenthaltsqualitat. Es gibt keinen einzigen
Baum (vgl. Schandl 2021, Rn. 9).

Die historischen Ortskerne, besonders der Ortskern von Hirschstetten, sei durch den Verkehr enorm
belastet. Die StadtstralRe konne hier zu einer Entlastung beitragen (vgl. Nevrivy 2021f, Z. 2-9). Im
Zusammenhang mit der Inbetriebnahme dieser Strafde soll ein Bundel weiterer MaRnahmen reali-
siert werden. Geplant sind Neuerungen im Bereich des Offentlichen Verkehrs, des Radverkehrs und
des FuRganger:innenverkehrs. Zudem beschaftige man sich mit begleitende verkehrsberuhigende
MaRnahmen, worunter auch MalRnahmen in den alten Ortskernen subsummiert werden (vgl.
Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 109-115).

Gegen dieses Projekt der StadtstralRe spricht sich die Birgerinitiative (BI) "Hirschstetten-retten”
aus. Bereits vor neun Jahren, als die Plane bekannt wurden, habe man die BI gegrlindet, denn
dieses Projekt werde den Ortsteil Hirschstetten massiv zum Negativen verandern. Das Argument,
dass der Ortskern durch die geplante Stadtstralie attraktiver oder gar entlastet werde, sei "Hum-
bug". Jeder Verkehrsplaner kdnne das widerlegen. Direkt am Ortsrand ist die Zufahrt mit insgesamt
sechs Fahrspuren geplant, da sei massive Verkehrsbelastung vorprogrammiert. Fir eine potenzielle
Attraktivitatssteigerung des Ortskerns musste man riickbauen und verkehrsberuhigen. Eine Entlas-
tung der Ortskerne, in besondere in Hirschstetten, kdnne nach Schandl tiber den Ausbau des OPNV
und von Radwegen bringen. Zudem sei es wichtig den Verkehr an neuralgischen Stellen, wie am
westlichen Ortsrand von Hirschstetten, besser, durch adaptierte Ampelschaltungen oder Kreisver-
kehre, zu regeln (vgl. Schandl 2021, 7, 9, 21). Seitens des Bezirks wird argumentiert, dass man
Verkehrsberuhigung dann vornehmen kénne, wenn die StadtstrafRe gebaut wird und die Wohnge-
biete dadurch entlastet werden. Grundsatzlich gabe es ein Bekenntnis zum Rlckbau der Straf3en
und zum Ausbau des OPNV. Jedoch muisse zuerst dafiir gesorgt werden, dass die umliegenden
Wohngebiete entlastet werden, denn in den Ortskernen selbst wohnen verhdltnismarRig wenig Leute
(vgl. Nevrivy 2021f, Z. 15-34). Fir Schandl sei ein Projekt dieser Dimension im Aspekt der Klima-
krise jedoch nicht argumentierbar. Hunderttausende Quadratmeter Wiesen und Ackerland wlrden
hierbei versiegelt werden und das bringe nur eine noch gréRere Verkehrsbelastung. Allein mit
Sprihnebel werde man der Klimakrise nicht Herr werden, man wirde hier grof¥flachig Wiesen und
Ackerland fur immer versiegeln wollen fir ein Projekt, dass nur mehr Verkehr bringe statt weniger.
Es musse der Verkehrs besser geregelt, StralRen riickgebaut und der 6ffentliche Verkehr ausgebaut
werden (vgl. Schandl 2021, Rn. 11). Der Bau der StadtstraRe sei in jedem Fall als negativ zu
betrachten, denn hierdurch werde nur mehr Verkehr statt weniger Verkehr die Folge sein. Zudem
komme es durch die zunehmende Verbauung der Flachen im Umfeld zu negativen Folgewirkungen.
Besonders die Corona-Krise habe zudem gezeigt, dass man Burordumlichkeiten in diesem Ausmarf
nicht mehr brauche, zudem werde behauptet, dass es soziologische Veranderungen gabe, wodurch
eine StadtstralRe obsolet wird (vgl. Schandl 2021, Rn. 25).
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7.4  Perspektive ,Landwirtschaft”

Heutzutage werde der Fokus vermehrt darauf gelegt, nicht mehr nur Landwirtschaft aufRerhalb der
Stadt, sondern sie auch in die Stadt bestmdglich zu integrieren. ,Urban gardening” ist dazu das
Stichwort, das auch zur Verbesserung des Mikroklimas in der Stadt eingesetzt werden kann (vgl.
Weber 2021, Z. 74-76). Die langfristige Betrachtung der Landwirtschaft als Teil der Stadt ware
wulnschenswert. Es brauche einfach ein gewisses Mald an Landwirtschaft in der Stadt, denn kurze
Wege sind immer das Beste. Besonders Produkte, die durch ihre Frische bestechen, wie Gemse,
GewUrzpflanzen oder Obst seien besonders im Rahmen der Stadtlandwirtschaft geeignet. Die
Stadte seien jedoch weit entfernt von einer Autonomie in Hinblick auf eine landwirtschaftliche
Selbstversorgung. Zudem sei es als sehr kurzsichtig zu betrachten, dass Anbauflachen in der Stadt
zurzeit leichtfertig verkauft werden, zumal Leerstand, sowohl am Wohnungsmarkt, aber auch bei
Blro- und Verkaufsflachen existiert (vgl. Weber 2021, Z. 67-73). Nach Hlava soll die Entwicklung
jedoch nach dem Prinzip erfolgen, dass zuerst innerhalb der Stadt (Potenzialflachen innerhalb der
Bestandsstadt — Innenentwicklung), vor dem Gebrauch neuer Fldchen (Stadterweiterung) passieren.
Gesamtheitlich sei zudem Stadterweiterung im Kontext zur infrastrukturellen ErschlieBung mit
hochrangigem OPNV vorzuziehen, bevor es zu ,Urban Sprawl‘-Effekten mit all seinen negativen
Effekten von geringer Dichte und hoher Flacheninanspruchnahme kommt. Jedoch werden in Wien
immer groRe Flachen (50% des Stadtgebiets sollen als Grundflachen erhalten bleiben) der Land-
wirtschaft vorbehalten bleiben. Zudem erfahren Initiativen zu landwirtschaftlichen Themen in der
Stadt, wie aktuell ,Urban Farming" und ,Urban Gardening“ Uberall auf der Welt zu finden, zuneh-
mend Interesse und Zuspruch. Hierbei braucht es sehr aktive Akteur:innen um auch neue Entwick-
lungen noch weiter voranzutreiben (vgl. Hlava 2021, Z. 51-59).

Im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung wird seitens der Stadtplanung entlang der hochran-
gigen Verkehrsachsen und in bereits gut erschlossenen Stadtteilen dichtere Bebauung angestrebt.
Diese Konzentration dient der Erhaltung wichtiger Landschaftsraume, da so der Wohnraumbedarf
auf wenig Flache abgedeckt werden kann. Landwirtschaftliche Betriebe haben meist einen hohen
Flachenbedarf. Kleinere Betriebe bzw. Betriebsteile mit Verkaufsstellen verbleiben auch oft im dich-
ten verbauten Gebiet und tragen dort zur Vielfalt der Stadtteile bei (vgl. Fleischmann und Tanczos
2021, Z. 208-217). Eine kompakte Siedlungsentwicklung sei daher auch weiterhin ein klares Ziel
der Stadtplanung, zu lockere Bebauung birgt die Gefahr der Zersiedelung mit ihren negativen Fol-
gen. Kompakt bedeutet jedoch nicht, dass ausschlief3lich Wohnraum realisiert wird, sondern Kom-
paktheit im Sinne von gemischten, fuf3- und radwegorientierten Quartieren mit Versorgungseinrich-
tungen und wohngebiets- und stadtteilbezogenen Grinflachen zur Realisierung einer Stadt der
kurzen Wege. Zur kompakten Stadt in diesem Sinne kénnen aufgrund ihrer Struktur gerade auch
Ortskerne und als Gegenpol angelagerte Kulturlandschaften beitragen (vgl. Fleischmann und
Tanczos 2021, Z. 224-229). Eine Kombination aus Freiraumnutzung und Landwirtschaft ist aus
Sicht der Stadtplanung vorstellbar und besteht auch bereits zum Teil. Bei kombinierte Nutzungen,
insbesondere im Sinne einer flachigen Landwirtschafts- und Erholungsnutzung, sei jedenfalls wich-
tig, moglichst keine Nutzungskonflikte zu erzeugen (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 239-
243).
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Eine durchgehend lockere Bebauung, im Sinne einer aufgelockerten Stadt, kann aus Sicht der
Stadtplanung grofRe Nachteile bergen. Der Verlust wichtiger Naturraume, welche durch kompakte
Siedlungsentwicklung in gréfRerem, zusammenhangendem Ausmal3 erhalten werden kdnnen, zu-
satzliche Versiegelung durch langere Verkehrswege bei gréfReren Abstanden zwischen der Bebau-
ung, sowie hohe Infrastrukturkosten und Mehraufwand in der Instandhaltung und Errichtung durch
grofRere Distanzen. Man ktnne im Aspekt der Klimakrise auch mit anderen Mitteln beispielsweise
Urban-Heat-Islands entgegenwirken. Durch gentgend Grunflachen in dichten Stadtteilen ktnne
beispielsweise eine dem entgegnet werden. Die wesentlich hdhere Gesamtversiegelungsbilanz
spricht gegen die "aufgelockerte” Stadt und fur kompakte Stadtteile in Kombination mit unbebauten
Kaltluftsammelgebieten (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 230-238). Auch fiir Weber gelte
das Leitbild der kompakten Stadt als eines, das ressourcenschonend ist und die Infrastruktur ma-
ximal nutzt. In dieser Hinsicht hat dieses Konzept seine Berechtigung. Es kontrastiert aber zugleich
mit der Notwendigkeit, sich an den Klimawandel anzupassen, konkret bedeutet dies die griine und
die blaue Infrastruktur zu starken und zudem den Versiegelungsgrad gerade in den Wohngebieten
zu reduzieren. Als Fehlentwicklung sind nach Weber jedoch beispielsweise vertikale Begriinungen
zu sehen, wenn im Gegenzug horizontal die Flachen stark versiegelt werden. Erstere seien durch
ihre Pflegeintensitdt, ihren hohen Energie- und Wasserverbrauch und die statischen Herausforde-
rungen, wenn Baume und Blsche in die Jahre kommen, sicher kein Weg in die Zukunft (vgl. Weber
2021, Z. 59-65). Auch wenn die dichte, kompakte Stadt etwas fiir sich habe, sei das Prinzip einer
integrierten Stadtlandschaft, die Wohnen, Arbeiten, Versorgung, Freirdume und Landwirtschaft ver-
eine, laut Kirsch-Soriano da Silva nicht unattraktiv, denn es wdare auch im Sinne der Stadt der
kurzen Wege. Natlrlich bendtige es bestimmte Verdichtungszentren, jedoch kénne man urbane
Landwirschaft zulassen, nutzbar und zuganglich machen. Hierbei bestehe besonderes Potenzial flr
das Stadtklima, denn Dach- und Fassadenbegrinungen hatten zwar ihre Effekte, jedoch wirden
landwirtschaftliche Flachen ein ganz anderes Potenzial in diesem Aspekt darstellen. Zudem seien
Trends in Richtung kleinerer, lokaler Produktionsstatten, speziell im Bereich von Lebensmittel und
Erndahrung im Nachhaltigkeitsapsekt im Vormarsch. Erwahnen waren hierbei zum Beispiel "Com-
munity Cooking", Selbsterntefelder oder das Projekt beim Haschahof in Rothneusiedl (vgl. Kirsch-
Soriano da Silva 2021, Rn. 25).

Der angesprochene Haschahof bzw. Zukunftshof wurde seitens der Initiative erhalten. Er stelle ein
Leuchtturmprojekt flr urbane Stadtlandwirtschaft dar und sei ein essenzieller Bestandteil fir die
potenzielle Stadtentwicklung in Rothneusiedl. Fir Wien sei die Situation neu gewesen, dass sich
die Zivilgesellschaft Gedanken Uber eine Stadt mache. Die Vision rund um das Stadtentwicklungs-
gebiet in Rothneusiedl und den Zukunftshof sei der Erhalt des Kulturguts des Dorflebens. Im Orts-
kern gabe es noch Faschingsumzlge, Erntedankfeste. Ziel sei es beide Welten, von Urbanitat und
kultureller Vielfalt von der Stadt mit dem sozialen Leben des Dorflebens zu verbinden. Eine Stadt
der kurzen Wege mit einem Boulevard von Geschaften, Wohnbau, Handwerk, Industrie und Land-
wirtschaft stelle man sich hier fur die Zukunft vor. Es wurde mit den Magistraten bereits Uber die
Plane des Konzepts der essbaren Stadt gesprochen, die Stadt der Zukunft. Solange jedoch keine
Entscheidung Uber den U-Bahn-Bau nach Rothneusiedl getroffen ist, komme vonseiten der Stadt
wenig. Gugumuck schwebt vor, dass Bautrager:innen beim Stadtentwicklungsgebiet Rothneusiedl
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dazu verpflichtet werden 20% der Flachen fUr landwirtschaftliche Flachen frei zu lassen. Dies kdnne
auch Uber vertikale Bewirtschaftung oder am Dach geschehen. In diesem Aspekt wdare auch eine
eigene Widmungskategorie vorstellbar (vgl. Gugumuck 2021, 5, 9, 14-16). Eine Einflhrung einer
solchen neuen Widmungskategorie sei jedoch nicht geplant. Die Bewirtschaftbarkeit solcher Flachen
im Rahmen eines Landwirtschaftlichen Betriebs seien sehr fraglich und jedenfalls nicht verorden-
bar. Die bauordnungsrechtliche Moglichkeit, Dach- und Fassadenbegriinung in Fldchenwidmungs-
und Bebauungspldnen vorzuschreiben, besteht bereits und wird in der Planungspraxis angewandt
(vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 254-260).

Im Aspekt aktueller Trends, wlrden diese auch in aktuellen Planungen Berlcksichtigung bei be-
stehenden Strukturen im Rahmen von stadtebaulichen Planungsprozessen finden. ,Urban Farming*“
sei in Wien auch in kleinerem Mafstab in Form von Nachbarschaftsgarten/Community Gardening
vertreten, daflir werden Flachen bereitgestellt, die von der Bevilkerung bewirtschaftet werden. Zu-
dem gabe es auch Selbsterntefldchen zur individuellen Bewirtschaftung auf einzelnen Parzellen
als Form des Urban Farming in Wien (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 218-223).

Hlava betont abschliel3end, dass es uberall eines eigenen Zugangs, eines ,local benefit" bzw. ,ge-
nius loci* bedarf. Das kann in Bezug auf die Landwirtschaft sein oder auch etwas anderes. In den
stadtischen Konzepten ist zudem auch vorgesehen, dass ein betrachtlicher Teil an Grinraumen der
Stadt erhalten bleibt, auch in Form von Erholungsgebieten. Jedoch ist Wien trotzdem eine Stadt
und macht die effiziente und sparsame Nutzung von Boden innerhalb einer Stadt mehr Sinn als
im landlichen Raum dies mit geringer Dichte und hohem FuRabdruck und volkswirtschaftli-
chen/6kologischen Folgekosten erfolgt. Andere Bundeslander haben diesbezlglich, im Sinne des
Wachstums von Einfamilienhdusern, einen anderen 6kologischen Fuf3abdruck. Die Stadt, im Ver-
hdltnis zur generellen dsterreichischen Situation, soll hierbei sinnvoll genutzt werden, da schon
vieles fuRlaufig bzw. im Umweltverbund rasch und bequem erreichbar ist und so einem wachsen-
den Verkehrsaufkommen und einem hohen Bodenverbrauch/Kopf entgegengewirkt werden kann
(vgl. Hlava 2021, Z. 41-50).

7.5  Perspektive ,Identitat”

Die Identitat in Bezug auf die historischen Ortskerne habe eine groRe Bedeutung und gewinne
zudem noch dazu. Neue Stadtteile seien laut Weber nach einem internationalen Strickmuster er-
richtet. Hierbei handelt es sich um keine lokale Identitat, die sich gebildet hat, sondern einen
Ausdruck der Globalisierung (vgl. Weber 2021, Z. 46-48). Auch fur Kirsch-Soriano da Silva wlrden
sich die historischen Ortskerne durch ihre gewachsene Struktur und ihrer Geschichte, insbesondere
im Vergleich zu den Neubauten auszeichnen. Sie seien Zeugen ihrer Zeit, aber individuell in ihrer
jeweiligen Gestaltung und Ausformung. Dies sei auch ein starkes Identifikationspotenzial fir die
Menschen (vgl. Kirsch-Soriano da Silva 2021, Rn. 6-7).

Nach Weber legen besonders in Wien die Bewohner:innen des Stadtrands, in den einstigen land-
wirtschaftlich gepragten Dorfern, grofien Wert auf ihre landliche Identitat und sind oftmals damit
verwurzelt. In Hinblick auf das Untersuchungsgebiet Rothneusiedl, sei der nunmehrige Getreide-
anbau an sich nicht mehr besonders identitatsstiftend, weshalb sein Verkauf als Bauland fur die
Bewohner:innen sichtlich kein gravierendes Problem darstelle. Denn hier dominierte friher bis in
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die jungere Vergangenheit der Gemiseanbau. Dieser ging mit Kundenkontakten durch Ab-Hof-
Verkauf, Haushaltsbelieferung von frischem Gemuse, Marktstand etc. einher und starkte solcher
Art das Gemeinschaftsgefihl der Bewohner:innen (vgl. Weber 2021, Z. 49-55). Die historischen
Ortskerne fungieren als Standorte bedeutender Denkmaler oder Schauplatz wichtiger, historischer
Ereignisse und sind in hohem Mafe identitatsstiftend und als Identifikationspunkt fir die unmit-
telbare Bevolkerung, aber auch das stadtische Umfeld. Bei der Planung angrenzender Siedlungs-
und Stadtentwicklungsgebiete sei es wichtig Beziehungen zwischen neuem und altem Stadtraum
herzustellen (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 49-55).

Die Frage der Identitat sei jedoch lokal sehr unterschiedlich. Besonders die durch den Durchzugs-
verkehr gepragten Ortskerne seien weniger identitatsstiftend. Die Weinorte hingegen haben nach
wie vor einen sehr ausgeprdgten identitatsstiftenden Charakter. In den Aufenbezirken haben die
ehemaligen Ortskerne aufgrund des Auseinanderwachsens der Versorgungsstrukturen bzw. Zu-
sammenwachsens der Bebauung eine Weiterentwicklung der Strukturen erfahren. Eine Vielzahl von
Transformationsprozessen, beispielsweise in den Bereichen der Mobilitat, der Versorgung, der Ein-
kaufszentren, hat zu einem Bedeutungsverlust der Ortskerne geftihrt. In der Donaustadt ist durch
die Eingemeindung in den 1950er Jahren der dorfliche Charakter, der die Historie widerspiegelt,
,2aberstllpt” worden, wodurch er oftmals verloren gegangen sei. Dennoch sind diese Entwicklungen
nicht Uberall gleich. Mancherorts wird versucht die Kerne nach wie vor bedeutsam zu erhalten,
wahrend an anderer Stelle ihre Funktion in den Hintergrund gerlckt ist (vgl. Hlava 2021, Z. 17-
26). Es ist jedoch zu betonen, dass die Identitat der Ortskerne nicht von der umliegenden Bebauung
abhadngig sei. Bei anderen, bereits stark in die Stadtstruktur gewachsenen dérflichen Strukturen,
ist diese noch immer vorhanden und zum Teil sogar ausgepragter als zuvor. Die Annahme, dass
das Beharren auf der Vergangenheit die Zukunft rettet, ist ein Irrglaube. Durch Weiterentwicklung
und die neue Bevolkerung, kann wieder viel neu erweckt werden, denn die aktuelle Nachfrage meist
recht gering. Der Wunsch nach mehr Angebot, jedoch aber kein Teil der Stadt sein zu wollen, ist
kritisch zu betrachten. Die Entwicklungen am Stadtrand sind weniger als Gefahr, sondern viel mehr
als Chance fur Verbesserungen zu sehen. Andere Gebiete wie Mauer zeigen, dass sie von solchen
Entwicklungen ausnahmslos profitiert haben. Daher sei die Kritik an der Stadtentwicklung meist
fir zu kurz gegriffen (vgl. Hlava 2021, Z. 130-137). Als Beispiel sei zu nennen, dass insbesondere
in den Weinbaugebieten das Thema gesetzt ist und man sich gewissermafien am Image und ge-
meinsamen Aktionen der lokalen Unternehmer:innen bzw. der "Vermarktung" orientiert. Von ge-
meinsamen Events und Initiativen bis zum Ortsbild. Es sei wichtig eine gemeinsame Vision zu
verfolgen und diese sollten méglichst eine breite Stakeholderschaft, in Form geblndelter Krdfte,
vor Ort vertreten Dadurch kann man auch eine gewisse Idee oder Kreation eines Themas oder
Schwerpunkts eines Orts zeigen. Konkret bedeutet das, dass es etwas braucht, womit man den Ort
verbindet. Betrachtet man andere der vielen Ortskerne, welche bereits viel mehr in das Stadtgeflge
eingebettet sind, wie Mauer, Stammersdorf oder im 19. Bezirk, wo beim Kirtag der Ort sich selbst
feiert, wird ersichtlich, dass Entwicklung und neue Bevdlkerung nicht in zwingendem Widerspruch
mit lokaler Identitat stehen muss. Auch hier stehen verschiedenste Akteure dahinter, die es hierflr
braucht, denn von allein funktioniert das nicht. Es bedarf somit eines ortsbezogenen Themas mit
identitatsstiftendem Faktor. Die lokalen Akteure spielen in diesem Aspekt definitiv eine zentrale
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Rolle. Oftmals sind jedoch zu wenige Ressourcen vorhanden, hierbei kann gezielte Unterstitzung
der offentlichen Hand eine Rolle spielen (vgl. Hlava 2021, Z. 115-127).

Seitens der Stadtplanung gibt es die Mdoglichkeit, im Aspekt der Bewahrung bzw. Starkung der
Identitat auf hoheitliche und nicht hoheitliche Planungsinstrumentarien zuriickzugreifen. Hoheitli-
che stellen in diesem Aspekt die Ausweisung von Schutzzone oder eines Geschaftsviertels zur
Verfligung. Je nach Lagegunst und Rechtslage sowie unter Abwagung der Stadtplanungsziele sol-
len jedoch auch mafistabliche Zu- und Neubauten in einem Rahmen zugelassen werden, der das
Ortliche, erhaltenswerte Stadtbild nicht stort. Das Schaffen von solchen Moglichkeiten kann das
Wahren von Identitat unterstlitzen, wenn damit beispielsweise Abwanderung verhindert werden
kénne oder dadurch auch neue Identifikationspunkte entstehen. Nicht hoheitliche Prozesse waren
beispielsweise die Lokale-Agenda-21 oder die Gebietsbetreuung Stadterneuerung. Hierbei seien
Themen wie Ortskernbelebung/Identitaten, Aufwertung des Gffentlichen Raumes und soziale Inf-
rastruktur/Nahversorgung im Fokus (vgl. Fleischmann und Tanczos 2021, Z. 125-154).
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8 Diskussion der Erkenntnisse

Im Folgenden werden die erlangten Erkenntnisse aus der theoretischen Grundlage, der empiri-
schen Vorstudie, sowie den Ergebnissen aus der empirischen Forschung anhand der Beantwortung
der Forschungsfragen dargelegt. AbschlieRend werden die Erkenntnisse anhand einer SWOT-Ana-
lyse und den resultierenden Handlungsfeldern diskutiert.

8.1 Herausforderungen der historischen Ortskerne

» Mit welchen Herausforderungen sind die historischen Wiener Ortskerne in Bezug auf die Bebauungs-
Versorgungs- und Verkehrsinfrastruktur, im Zuge ger wachsenden Staot konfrontiert? «

Veranderungen im Stadtraum, insbesondere auf Problemstellungen des suburban gepragten Stadt-
randes, lassen sich auf Vielzahl von raumlichen Transformationsprozessen zurlickfiihren. Uberstiil-
pende Trends stellen in diesem Aspekt der demographische Wandel, der 6konomische Struktur-
wandel und die Globalisierung dar. Im Rahmen der Stadtentwicklung spielen zudem sozial-raum-
liche Faktoren wie sich verandernde Haushaltsstrukturen sowie die Entmischung der unterschied-
lichen Funktionen von Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Versorgung eine wesentliche Rolle. Ein zent-
raler Aspekt in den wachsenden Siedlungsstrukturen stellt zudem der Faktor der Suburbanisierung
dar, welcher dem zuvor genannten Aspekten forderlich ist. Die sich an die Rander und dariber
hinaus in lockere bebaute Siedlungsgebiete verlagernde Stadt verflechtet sich zunehmend mit den
bestehenden, zum Teil historischen Siedlungsstrukturen. Durch Funktionstrennung kommt es zum
Ausbau von Infrastrukturen, Einzelhandelsagglomerationen abseits der Wohnstandorte sowie einer
daraus resultierenden Zunahme des Flachenverbrauchs und einer gesteigerten Mobilitat, was zu
einer erhdhten Verkehrsbelastung durch den motorisierten Individualverkehr fuhrt.

Einen essenziellen Faktor im thematischen Aspekt stellt zudem der Strukturwandel im Einzelhandel
dar. Sich dndernde Betriebsgrdfien, eine zunehmende Filialisierung, der Konzentration von Einzel-
handelsflachen am Stadtrand auf der griinen Wiese, fihren zu einem Verlust der Kleinteiligkeit in
den historischen Orts- und Stadtzentren. Zudem ist ein gedndertes Konsumverhalten festzustellen,
die Digitalisierung schreitet voran und der Online-Handel erfahrt einen zunehmenden einen Bedeu-
tungsgewinn. Hierdurch kommt es in Orts- und Stadtzentren zu einem Funktionsverlust dieser.
Abwanderung der Betriebe in ginstigere und dem Raumbedarf entsprechende Fldchen in der Pe-
ripherie und leerstehende Erdgeschosslokale im Zentrum sind die Folge. Hierbei spielen oftmals
auch o6konomische Faktoren seitens der Betriebe eine entscheidende Rolle in der Standortwahl
Besonders die Errichtung von Fachmarktzentren direkt hinter der Stadtgrenze setzen den Ubrig
geblieben Strukturen in den ehemaligen Ortskernen am Wiener Stadtrand zu. Diese werden zudem
oftmals nicht mit der ausreichenden Frequenz genutzt, da dezentrale, mit dem Auto erreichbare,
Angebote bevorzugt werden.

Zudem stellt die Abwanderung hoheitlicher Infrastrukturen sowie Versorgungseinrichtungen aus
den Ortskernen einen weiteren Faktor des Ortskernsterbens dar. Aufgrund der sinkenden Lebens-
gualitat in diesen Bereichen verliert die Wohnnutzung an Bedeutung. Historische Bauten werden
oftmals nicht saniert, wodurch Neubauten AuRerhalb an Attraktivitdat gewinnen. Als Folge wird
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oftmals von einem Ortskernsterben gesprochen, wodurch ein dauerhafter Schaden fur dieses Gebiet
entsteht.

Eine besondere Herausforderung, insbesondere des suburbanen Stadtrands, stellt die auto-
zentrierte Planung dar. Durch die steigende Verkehrsbelastung kommt es zu einer zunehmenden
Trennung des Wohnens zum offentlichen Raum. Begegnungsorte wie Gaststatten oder Vereine
dunnen sich aus. Hierdurch verliert dieser an Attraktivitat und in weiterer Folge fihrt dies zu einer
sinkenden Frequenz. Die historischen Ortskerne am Wiener Stadtrand stehen durch das starke
Bevélkerungswachstum im Umfeld vor der Herausforderung der stetig wachsenden Verkehrsbelas-
tung. Diese fuhrt zu einer hohen Barrierewirkung fir ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten. In den
beengten, durch den MIV dominierten, Ortskernen gibt es zudem einen erhdhten Bedarf an Grin-
raum- und Freiflachen.

8.2. Zentrale Aspekte rund um die historischen Wiener Ortskerne

» Welche Aspekte spielen rund um die historischen Wiener Ortskerne, im Hinblick der wachsenaen
Staat eine zentrale Rolle unad inwiefern lassen sich diese in diesem Zusammenhang charakterisieren? «

8.2.1 Identitat

Ein zentrales Element in Bezug auf die historischen Wiener Ortskerne am Stadtrand stellt die Iden-
titat dar. Diese kann durch verschiedene Aspekte eine Rolle spielen, zum Beispiel Bauliche Ele-
mente, der umgebenden Kulturlandschaft, dem sozial-kulturellem Geflige oder aus einem Mix aus
alle dem. Die Identitat kann zudem lokal sehr unterschiedlich ausgepragt sein. Reine Transitraume
stellen weniger identitatsstiftende Bereiche dar als Bedeutungsraume mit einer starken regionalen
Identitat.

Die Identitat eines Ortes kann somit durch bauliche bzw. historische Strukturen, identitatsstiftenden
Platze, Grinraume und StrafRenziige gegeben sein. Essenziell ist hierbei die Verknipfung und In-
terpretation, sowie durch die personliche Bedeutungszumessung. Hierdurch kann eine tieferge-
hende Verbindung bzw. Zugehorigkeitsgefiihl zum Ort geschaffen werden. Somit stellt die Identitat
eines Ortes nicht die museale Prasentation eines Ortskerns dar, sondern ist abhangig von Wahr-
nehmung und Interpretation. Die historischen Ortskerne sind im Rahmen der Stadtidentitat von
grofRer Bedeutung, laufen aber Gefahr aufgrund der zunehmenden Herausforderungen an Bedeu-
tung zu verlieren. Sie stellen innerhalb des Stadtgefliges raumliche Orientierungs- und Identifika-
tionspunkte dar. Besonders die touristisch aufgeladenen Gebiete stellen oftmals einen hohen Iden-
tifikationsfaktor dar. Dies ist am Aspekt der historischen Ortskerne beispielsweise in den klassischen
Weinbaugebieten am Stadtrand, wie in Oberlaa, Stammersdorf, gegeben.

Die Ortskerne sind zudem oftmals ein Teil eines grofRraumigen Identitdatsgerists, welches sich
durch mehrere zusammenhangenden landschaftlichen Aspekte auszeichnet, in der Donaustadt bei-
spielsweise charakterisiert sich das durch das dynamische Stadtgebiet von verschiedenen Funktio-
nen und Raume, in denen die historischen Ortskerne eingebettet sind und als Orientierungspunkte
fungieren. Sie stellen Orte mit Geschichte dar und Ubernehmen diese Funktion flr die umliegende
Stadtentwicklung. Die Identitat der historischen Ortskerne gewinnt zudem an Bedeutung, da neue,
angrenzende Stadtteile oftmals keine lokalspezifische Identitdat aufweisen kdnnen. Besonders die
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gewachsenen Strukturen, in ihrer spezifischen Gestaltung und Ausformung, zeichnen sich daher
gegeniber den umliegenden neuen Strukturen aus.

Bedeutende Denkmaler oder Schauplatze historischer Ereignisse stellen zudem einzelne, in hohem
MafRe, identitdtsstiftende Elemente dar, welche in den historischen Ortskernen oftmals vorhanden
sind. Diese Identifikationspunkte sind flr die umliegende Bevilkerung von Bedeutung, weil dadurch
ein Beziehungsrahmen zwischen neuem und altem Stadtraum herstellt, werden kann. Identitat
verliert nicht automatisch durch die umliegende Bebauung an Bedeutung, sondern kann besonders
durch diese profitieren und in ihrer Bedeutung wachsen. Die Auspragung dieser ist jedoch oftmals
von den handelnden vor Ort Akteur:innen abhangig. Historische Ortskerne mit einer starken Iden-
titatsauspragung sind somit durch stark von der 6rtlichen Initiative gepragt. Somit stellt auch der
sozial-kulturelle Faktor einen wesentlichen Faktor diesbezlglich dar.

8.2.2 Landwirtschaft

Die Landwirtschaft stellt im Rahmen der kulturraumlichen Betrachtung der historischen Ortskerne
ein wesentliches identitatsstiftendes Markenzeichen der Stadt dar und spielt auch in Hinblick dieser
eine zentrale Rolle im Rahmen der wachsenden Stadt. Landwirtschaftliche Nutzungen in und um
die dorflichen Strukturen am Wiener Stadtrand, reichen unter anderem von Wein- und Obstanbau
bis Acker- und Gemusebau und dem wird in diesen Gebieten grofRe Bedeutung zugewiesen. Diese
Flachen sind zudem von grof3er Bedeutung im Zuge der Nahversorgung und Naherholung.

Die zwischenstadtischen Strukturen am Stadtrand, aus gewachsenen Ortschaften, GroRwohnsied-
lungen, Gewerbegebieten, Stadtentwicklungsflachen und landwirtschaftlichen Nutzungen weisen
sowohl stadtische als auch ldndliche Merkmale auf und sind durch Muster der Durchdringung von
Freiraumen und Bebauung gekennzeichnet. Diese Art von Stadtlandschaft ist nicht zwingenderma-
Ren als Nachteilung zu sehen. Diese Art von Kulturlandschaft besticht durch ihre Kleinteiligkeit,
Funktionsmischung, 6kologisch Ausgleichsfunktion, durch ihren Naherholungsfaktor sowie durch
die ortliche Nahrungsmittelproduktion. Der Fokus liegt oftmals nicht mehr nur mehr bei der land-
wirtschaftlichen Bewirtschaftung am Stadtrand, sondern der Faktor Landwirtschaft wird zuneh-
mend in die Stadt integriert. Besonders im Aspekt globaler Krisen, wie die Klima- und die
Coronakrise, gewinnt die unmittelbare lokale Produktion, die Selbstversorgung, sowie auch die
durch die landwirtschaftlich gepragte Kulturlandschaft als ortsnaher Freiraum an Bedeutung. Be-
sonders im Sinne der Stadt der kurzen Wege spielen auch die kurzen Wege und Frische der Nah-
rungsmittel eine Rolle. Insbesondere das Prinzip der Vereinigung von Wohnen, Arbeiten, Freirau-
men, Versorgung ist in diesem Aspekt, der zusatzlich zum verdichteten Raum, Bedeutung finden
kann. Vor diesem Hintergrund stellen die Kombination von Stadtentwicklung und Landwirtschaft,
im Sinne einer urbanen Stadtlandwirtschaft, neue Ansdtze, insbesondere im Aspekt der Nachhal-
tigkeit und Resilienz dar.

Im Rahmen der Stadtentwicklung wird dennoch der Fokus klar auf das Prinzip Innenentwicklung
vor AuRenentwicklung gelegt. In bereits gut erschlossenen Stadtteilen ist daher die ErschliefSung
auch landwirtschaftliche Flachen im Sinne einer nachhaltigen kompakten Stadtentwicklung not-
wendig, insbesondere um die Gefahr der Zersiedelung entgegenzuwirken. Jedoch stellen landwirt-
schaftliche Flachen in Wien dennoch auch weiterhin einen grofen Bedeutungsfaktor dar und
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werden dies auch weiterhin sein. Zudem gewinnen kleinrdumige Strukturen, wie Nachbarschafts-
garten oder Selbsterntegdrten, besonders am Stadtrand, an Bedeutung. Der Wunsch nach Teilhabe
und Selbstversorgung stellt einen wachsenden Trend im Rahmen der stddtischen Landwirtschaft
dar.

8.3  Potenziale und Grenzen bei der Profilierung der historischen Ortskerne

» Welche Potenziale und Grenzen, insbesondere vor dem Hintergrund raumrelevanter Trends, gibt es
bei der Profilierung aer historischen Wiener Ortskerne als lokale Zentren und welche Hanalungsemp-
fehlungen lassen sich aaraus ableiten? «

8.3.1 Grenzen

Grundsatzlich ist klarzustellen, dass die historischen Ortskerne aufgrund ihrer Kleinteiligkeit, bau-
lichen Struktur und Beschaffenheit keine regionalen Zentren darstellen kénnen. Es gibt besonders
Einschrankungen in der Raumstruktur. Aufgrund der Tendenz zur Ansiedelung von Betrieben auf
leicht und frei verfigbaren im Umfeld, sowie der Bedarf an flachenintensiven Nutzungen, ist man
diesbeziglich innerhalb der Ortskerne im Nachteil. Die historischen, baustrukturellen Vorausset-
zungen, entsprechen zudem nicht mehr den heutigen Anforderungen, wie Beispielsweise die feh-
lende Barrierefreiheit oder die mangelnde Adaptionsmoglichkeit. Des Weiteren schrankt die zuneh-
mende Wohnnutzung in den dorflichen Strukturen die Nutzungsmaoglichkeiten ein.

Aufgrund der Passant:innenfrequenz der, im Verhaltnis zum kompakten Stadtgefiige, geringen Fre-
guenz innerhalb der ehemaligen Dorfer ist zudem die Nutzung auf Strukturen begrenzt, die auf
diese nicht angewiesen sind. Zudem unterscheiden sich die Ortskerne in ihrem Einzugsgebiet, ihrer
GrofRe, Struktur und Qualitat, wodurch fur die unterschiedlichen Raume auch unterschiedliche Be-
dingungen gelten. Zudem gibt es seitens der Planung und Politik keinen wesentlichen Handlungs-
spielraum, um Abwanderung der Betriebe zu verhindern und hier aktiv einzugreifen. Es kdnnen
lediglich Rahmenbedingungen, wie Attraktive offentliche Raume, gute Erreichbarkeit, betriebliche
Widmungen etc. geschaffen werden,

8.3.2. Potenziale

Die historischen Ortskerne kdnnen als kleinrdumige Versorgungszentren im Sinne der Nahversor-
gung zur Verfligung stehen. Besonders die Kleinteiligkeit zeichnet sie aus, da diese in Form des
lokalen Gratzls an Bedeutung gewinnt. Der Bedarf an unmittelbaren und fufRldufig erreichbaren
Versorgungsstrukturen steigt, nicht zuletzt auch im Aspekt der Corona-Krise. Dies betrifft nicht nur
Nahversorgung im Sinne von Lebensmitteln, sondern umfass auch Angebote der Daseinsvorsorge
oder kulturelle Angebote. Zudem sind niederschwellige Versorgungsstrukturen krisenresistenter
und funktionieren auch abseits des Onlinehandels.

Potenziale ergeben sich zudem aus der umgebenden Stadtentwicklung. Ein verstarktes Angebot an
Einkaufsmoglichkeiten und sozialen Infrastrukturen kdnnen magliche Auswirkungen darstellen und
die Ortskerne in ihrer urspringlichen Funktion starken. Zudem k&nnen die Defizite der umliegenden
groReren Zentren als Chance fir die kleineren Ortskerne verstanden werden. Hierbei ist ein gewis-
ses Maf an Anpassungsfahigkeit notwendig, jedoch kann durch das Abdecken einer Nische, sowie
Schaffung einer gewissen Qualitat, ein Alleinstellungsmerkmal fur die Umgebung geschaffen
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werden. Die historischen Ortskerne sind zudem, besonders fur die Umliegende Umgebung, prades-
tiniert im Aspekt der kurzen Wege und nachhaltiger Mobilitatsformen. Diese sind gut seitens des
Umweltverbunds gut erschlossen und stellen meist Knotenpunkte dar. Grof3es Potenzial liegt hier-
bei im Rahmen der Verkehrsberuhigung und Attraktivitatssteigerung des 6ffentlichen Raums, zur
Bedeutungssteigerung des Ortsbildes. Dies wlrde es ermdglichen, dass dieser Raum wieder als
lokales Zentrum, als Treffpunk wahrgenommen wird. Insbesondere in diesem Aspekt lassen sich
viele Chancen ausmachen. Der sozial-kulturelle Bereich biete viele Nutzungsmaglichkeiten abseits
der klassischen Nutzungen, wie die des Einzelhandels. So kdnnen Erdgeschosse als Ateliers oder
fir Vereine genutzt werden, Lesungen durchfiihren oder der attraktivierte 6ffentliche Raum mit
Kultur- oder Sportveranstaltungen bespielt werden. Besonders die dltere Bevilkerung ist von einem
fuldlaufigen Nahversorgungsangebot und Orte der Begegnung angewiesen.

AbschlieRend ist zu erwahnen, dass aktuelle Trends, wie Regionalisierung, Okologisierung, sowie
Herausforderungen wie die Klima- oder Coronakrise, Potenziale darstellen kbnnen. Der Aspekt der
Resilienz gewinnt die ortsnahe Versorgung, insbesondere auch mit landwirtschaftlichen Produkten
aus lokaler Produktion, im Sinne der Versorgungssicherheit an Bedeutung. Kurze Wege, qualitats-
volle und regionale Wertschopfungsketten sind hierbei ein essenzieller Punkt. Die Ortskerne bieten
diese Mdaglichkeit aufgrund der landwirtschaftlichen Nutzungen in den Ortschaften und in deren
Umfeld. Die Positionierung der historischen Ortskerne in diesem Bereich kann sowohl im Rahmen
der Identitat, der ortsnahen Versorgung, als auch unter Beachtung der aktuellen globalen Me-
gatrends eine sinnvolle und zukunftsweisende Malinahme darstellen.

8.4  SWOT-Analyse

Auch wenn die historischen Ortskerne am Stadtrand, insbesondere jene, welche im Fokus der Un-
tersuchung gestanden sind, stellen keine homogene Struktur dar. Auch wenn sie geeint sind durch
ahnliche Herausforderungen und Problemstellungen, die umgebende Stadtentwicklung, eine land-
lich gepragte Kulturlandschaft und ein gewisses Maf3 an Identitat, so unterscheiden sie sich gleich-
zeitig beziiglich ihrer Ausformung, ihrer lokalen Bedeutung und ihrer Identitat (vgl. Kapitel 6 und
7).

In diesem Zusammenhang ist auch die nachfolgende SWOT-Analyse zu betrachten. So stellt bei-
spielsweise die Verkehrsbelastung in den Ortskernen Aspern und Hirschstetten eine gréfRRere dar,
da der Durchzugsverkehr nicht wie in Oberlaa und Rothneusiedl nur guert, sondern entlang des
gesamten Strallendorfes verlauft. Ebenso klar ist, dass die groReren (sowohl in der Flache als auch
in Bezug auf die Bevolkerung) dorflichen Strukturen, konkret Oberlaa und insbesondere Aspern,
eine groRere Bedeutung als lokales Zentrum aufweisen, als die kleineren. Zudem spielt die Lage
innerhalb der Stadt bzw. des Bezirks keine unwesentliche, denn davon ist die Erreichbarkeit aus
dem Umfeld sowie die Bedeutung der Ortskerne fiir dieses abhangig.

Die folgende SWOT-Analyse gibt einen Uberblick aus den erlangten Erkenntnissen in Bezug auf die
im Rahmen der Arbeit bearbeiteten Untersuchungsgebiete. Hierbei werden sowohl die Ergebnisse
aus der empirischen Vorstudie (Begehungen, Erhebungen & Analysen) sowie aus den Erkenntnis-
sen der durchgefihrten Interviews beriicksichtig.
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Starken Schwachen

- Orte der |dentitatsstiftung - Sehr hohe Belastung durch den MIV*
- Historische Identitat - Barrierewirkung durch den MIV fiir den NMIV*
- Soziale Identitdt - Dominanz des MIV im offentlichen Raum
- Kulturlandschaftliche, landw. Identitdt - Geringe Aufenthaltsqualitdt
- Orientierungspunkte im Stadtgefiige - Geringe Bedeutung als lokale Zentren*
- Bauliche Struktur/Differenzierbarkeit im Raum - Geringe Bedeutung als Begegnungsort (sozial, instit.)
- Baulicher Charakter, Stadtbild - Fehlende Multifunktionalitdt
- Kleinteiligkeit - Bauliche Struktur/Betriebsansiedlung
- Ausgeprdgte Individualitat - Geringe Investitionshereitschaft (Sanierungen)
- Orte der kurzen Wege - Fehlende Barrierefreiheit
- Ortsnahe, hochqualitative Griinrdume - Uberalterung der Bevilkerung
- Lentrale, verkehrsgiinstige Lage® - Geringe Fldchenkapazitdten, wenig Planungsspielraum
- Stadtlandwirtschaft
Chancen Risiken
- Orte der Begegnung (soziale, kulturelle Treffpunkte) - Zunhehmender Bedeutungsverlust als Zentrum
- Lokale, kleinrdumige Versorgungszentren - Zunehmender Funktionsverlust
- Potenzielle hohe Nutzungsvielfalt - Zunehmende Funktionstrennung
- Bedeutungsgewinn durch Revitalisierung - Verlust der Identitat (historisch, sozial, kulturlandschaftl.)
- Attraktivitatssteigerung durch Verkehrsheruhigung - Uberformung des  Historischen”
- Stadtentwicklung als Chance - Positionierung - Steigender MIV aufgrund der Stadtentwicklung
- Schwdchen groRer Zentren nutzen - Marktnischen - Mangelnde Verkniipfung zu neuen Zentren/Gebieten
- Individualitdt als identitdtsstiftenden Faktor nutzen - Verlust der lokalen landwirtschaftl. Versorgungsqualitat
- Transitraum als Begegnungsraum verstehen und nutzen - Verlust von ortsnahen Natur- und Freirdumen
- Neuinterpretation des Ortskerns - Mangelnde Resilienz durch den Fldchenverlust

- Urbane Landwirtschaft als starke lokale Identitat

-Vorhandene bauliche Potenzialstrukturen nutzen . .
besonders Aspern & Hirschstetten

*+ besonders Aspern & Oberlaa

Abbildung 42: SWOT-Analyse, eigene Darstellung

8.5 Handlungsempfehlungen

AnschlieRend werden Handlungsempfehlungen, nach thematischen Bezligen in unterschiedliche
Handlungsfelder gegliedert, formuliert. Diese richten sich besonders an behdrdlichen Stellen mit
Planungsverantwortung. Zudem sollen diese eine Orientierungshilfe fur die lokalen Stakeholder
aus Politik und Zivilgesellschaft darstellen. Die folgenden Handlungsempfehlungen beziehen sich
dabei auf die untersuchten Gebiete (Aspern, Hirschstetten, Oberlaa, Rothneusiedl), kdnnen jedoch
durchaus auch auf andere, vergleichbare Raume (z.B.: Stammersdorf) angewendet werden, sofern
diese u.a. im Rahmen der Stadtentwicklung vor potenziell dhnlichen Herausforderungen stehen.
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8.5.1 Handlungsfeld ,Offentlicher Raum & Mobilitit*

Reduktion des MIV

Die Reduktion des MIV innerhalb der historischen Ortskerne, insbesondere in den Strafenddrfern
entlang der EinfallsstraRen (Aspern & Hirschstetten) ist von wesentlicher Bedeutung. Ein Grofteil
des vorhandenen Potenzials zur Weiterentwicklung der dorflichen Strukturen am Stadtrand, ist von
der Verkehrsberuhigung abhangig.

Attraktivierung des offentlichen Raums

Der offentliche Raum muss eine massive Attraktivitdtssteigerung erfahren, da die untersuchten
Rdaume kaum bis gar keine Aufenthaltsqualitaten besitzen. Es bedarf hier ein Bindel aus MafRnah-
men, um eine angemessene Qualitatssteigerung zu erreichen. Essenziell sind hierbei Bepflanzun-
gen, Verweilmdglichkeiten, barrierefreie Wege und die Schaffung von Treffpunkten. Der Rickbau
von Flachen des MIV ist hierbei zwingend notwendig.

Vernetzung mit dem Umland

Durch die Schaffung kompakterer Siedlungsstrukturen und neuer Zentren im Umfeld der Ortskerne
ist es umso mehr notwendig, diese unmittelbar (!) mit den historischen Ortszentren im Sinne nach-
haltiger Mobilitat (Umweltverbund) zu verkniipfen. Dies ist entscheidend, um Bedeutungs- oder
Funktionsverluste der Ortskerne aufgrund der Stadtentwicklung auszugleichen.

8.5.2 Handlungsfeld ,Identitat”
Individualitdt

Die individuellen Identitdtsmerkmale der historischen Ortskerne gilt es zu erkennen und zu férdern.
Besonders durch eine stark lokal gepragte Identitat besteht flr die enemaligen Dérfer die Chance
sich im Zuge der Stadtentwicklung zu profilieren.

Neue Identitat

Die Verbindung von Altem und Neuem muss als Ziel angesehen werden, denn das Verweilen in
alten Strukturen stellt keine zukunftstrachtige Entwicklung dar. Eine qualitatvolle Verknipfung
kann somit eine neue, einzigartige Identitat schaffen.

Stdrkung lokaler Initiativen

Zur Starkung der Faktoren Nachbarschaft und Gemeinschaft muss die Forderung von Kultur sowie
lokalen Initiativen und Netzwerken forciert werden. Dies kann zu einer starkeren Bindung des
gesamten Umfelds (Ortskerne & Stadtentwicklung) flhren.

8.5.3 Handlungsfeld ,Versorgung*
Marktnischen entdecken

Es gilt die Schwachen der umgebenden Stadtentwicklung, insbesondere der Zentren, im Aspekt der
Versorgung zu erkennen. Diese kdnnen potenzielle Marktnischen, welche in den historischen Orts-
kernen etabliert werden konnen.
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Versorgung neu denken

Versorgungsfunktionen, die Uber die unmittelbare Nahversorgung des tdglichen Bedarfs hinausge-
hen gestalten sich zunehmend als schwierig. In diesem Zusammenhang ist eine neue Denkweise
von Versorgung, im Sinne der kulturell-sozialen Versorgung, gefragt. Besonders die historischen
Ortskerne eignen sich dazu, regionalen Zentren in diesem Aspekt darzustellen. Vorhandene Poten-
ziale (z.B.: Amthaus Aspern) gilt es zu nutzen.

Stadtlandwirtschaft als Qualitat schatzen

Die landwirtschaftlich gepragte Kulturlandschaft ist nicht nur ein starkes Identifikationsmerkmal
der historischen Ortskerne am Stadtrand, sondern stellt auch in Hinblick auf Versorgung ein we-
sentliches Charakteristikum dar. Die unmittelbare lokale Versorgung mit Lebensmitteln dber kurze
Wege schafft eine unschatzbare Qualitat innerhalb der Stadt. Besonders im Aspekt der Klimakrise
muss der landwirtschaftliche Flachenverlust so weit wie moglich begrenz werden. Es gilt, im Rah-
men der Stadtentwicklung neue Konzepte urbaner Landwirtschaft zu erarbeiten.
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9 Conclusio

Die historischen Ortskerne am Stadtrand stehen durch eine Vielzahl von Transformationsprozessen
vor grofRen Herausforderungen. Strukturelle Umformungen im Stadtraum pragen sie ebenso wie
globale Veranderungen. Dabei stellen ebendiese Ortskerne keine homogene Einheit dar, sondern
unterscheiden sich bei allen Gemeinsamkeiten jedoch hinsichtlich ihrer Ausformung und ihrer lo-
kalen Bedeutung und Identitat. Eine Reihe von Transformationsprozessen tragt zu Veranderungen
im Stadtraum bei. Sozial-raumliche Faktoren, wie die Veranderung von Haushaltsstrukturen, stellen
dabei einen wesentlichen Faktor dar. Insbesondere die Funktionstrennung von Bereichen wie Woh-
nen, Arbeiten und Versorgung fiihren im Zusammenspiel mit dem vorherrschenden Strukturwandel
weitreichende Auswirkungen herbei, welche zum Verlust der Kleinteiligkeit in Orts- und Stadtkernen
fihren. Die daraus resultierende sinkende Lebensqualitat tragt wiederrum dazu bei, dass die Wohn-
nutzung in den zentralen Bereichen an Bedeutung verliert, wahrend Neubauten auf3erhalb einen
Attraktivitatszugewinn verzeichnen.

Entwicklungsstrategien und Konzepte der Stadt Wien spielen im thematischen Zusammenhang,
sowie in Bezug auf die Untersuchungsgebiete am Wiener Stadtrand, eine fundamentale Rolle. Den
historischen Ortskernen am Rande von Wien kommt in diesen aber oftmals ein keineswegs ange-
messen weitreichendes Augenmerk zu.

Im Rahmen der vorliegenden Forschungsarbeit konnten mit Identitat und Landwirtschaft zentrale
Aspekte der historischen Ortskerne erkenntlich gemacht und analysiert werden. Beziiglich des As-
pekts Identitat zeigt sich, dass diese eine der Hauptfunktionen darstellt, die historische Ortskerne
am Stadtrand aufweisen, wobei ebendiese Identitdt lokal sehr unterschiedlich ausgepragt sein kann
und durch bauliche bzw. historische Strukturen, identitatsstiftende Platze, Grinrdume und Strafden-
zlige sowie durch die sozial-kulturelle Struktur bestimmt wird. Diesbeziglich lieRen sich auch Ge-
fahren in Richtung einer abnehmenden Bedeutung und dem damit einhergehenden Identitatsver-
lust der Ortskerne aufzeigen.

Bezlglich des Aspekts Landwirtschaft zeigte sich, dass dieser Bereich ebenfalls fundamental zur
Identitatsstiftung beitragt. Landwirtschaftliche Nutzung in und um die doérflichen Strukturen am
Wiener Stadtrand ist gepragt von Vielfdltigkeit und reicht von Wein- und Obstanbau bis hin zu
Acker- und GemUseanbau. Damit leistet dieser Faktor einen wesentlichen Beitrag im Sinne der
Nahversorgung und -erholung. Als aktueller Trend konnte vor allem der Wunsch nach Teilhabe und
Selbstversorgung identifiziert werden, auf den es u.a. aus stadtplanerischer Sicht zu reagieren gilt.

Im Weiteren konnten Grenzen der historischen Ortskerne aufgezeigt werden, die sich besonders in
Bezug auf Einschrankungen in der Raumstruktur zeigen. Der Bedarf an flachenintensiven Nutzun-
gen innerhalb der Ortskerne ist begrenzt, die baustrukturellen Voraussetzungen entsprechen zu-
dem nicht den gegenwartigen Anforderungen, wie beispielsweise Barrierefreiheit oder betrieblich
notwendigen Adaptionsmaoglichkeiten. Die abnehmende Multifunktionalitat setzt den dorflichen
Strukturen Grenzen, insbesondere in Hinblick auf deren Nutzungsmdglichkeiten. Nichtsdestotrotz
zeigte sich auch ein Vorhandensein von Potenzialen, die historische Ortskerne in sich bergen. Als
solche konnten unter anderem das Potenzial als kleinrdumige Versorgungszentren im Sinne der
Nahversorgung und die damit in Zusammenhang stehende Kleinteiligkeit herausgearbeitet werden.
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Auch aus der Ortskerne umgebende Stadtentwicklung ergeben sich Potenziale, wie ein zunehmen-
des Angebot an Einkaufsmoglichkeiten und sozialen Infrastrukturen. Ortskerne kénnen gerade in
diesem Bereich als Anbieter von Nischenprodukten und -dienstleistungen eine erfolgreiche Ergan-
zung darstellen. Auch in Hinblick auf kurze Wege und nachhaltige Mobilitatsformen sind Ortskerne
durchaus pradestiniert. Gerade auch die aktuelle Coronakrise hat dazu beigetragen, dass die orts-
nahe Versorgung wieder an Bedeutung gewonnen hat, wodurch sich zusatzliche Chancen ergeben.

AnschlieRend an diese Erhebungen konnten diverse Handlungsempfehlungen formuliert werden.
Diese umfassen ein breites Spektrum an Handlungsspielraumen wie die Reduktion des M1V, die
Attraktivierung des 6ffentlichen Raums, die Vernetzung mit dem Umland, Individualitat, neue Iden-
titat, Starkung lokaler Initiativen, das Entdecken von Marktnischen, das Neudenken von Versorgung
und die Wertschadtzung von Stadtlandwirtschaft als Qualitat.

AbschlieRend lasst sich somit festhalten, dass die historischen Ortskerne zwar vor vielen Heraus-
forderungen stehen, die es zu bewaltigen gibt, gerade diese Bewadltigung aber auch mit einer Viel-
zahl von Chancen verbunden ist, die bei erfolgreicher Umsetzung dazu beitragen kdnnen, das Alte
mit dem Neuen zu verbinden und damit sowohl Mensch als auch Umwelt gerecht zu werden.
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