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1. Einleitung

In der vorliegenden Arbeit versuche ich, herauszufinden in wie weit es einen
Unterschied der Sklavendkonomie zwischen dem Spatmittelalter und Frither Neuzeit
gibt, und ob zwischen diesen Epochen iiberhaupt Unterschiede vorliegen. Dieser
Untersuchung soll eine Anflihrung der historischen Abhandlung des Sklavenhandels der
Genuesen, Venezianer, Barbaresken, Portugiesen, Spanier Niederldnder, Daénen,
Franzosen und Briten vorausgehen, um einen Gesamtiiberblick tiber die chronologische
Entwicklung der Sklaven6konomie zu bekommen, der schlussendlich ausschlaggebend
daftr ist, diese Unterschiede zu erlautern und etwaige Vergleiche der beiden Epochen
ziehen zu konnen.

Die vorliegende Diplomarbeit beruht auf der Vorarbeit und den Erkenntnissen einer
Seminararbeit zum gleichen Thema, die ich im Wintersemester 2012 zusammen mit den
Kolleglnnen Petra Marik und Richard Wallinger verfasst habe.l Neben deutschen

Druckwerken wurde auch englischsprachige Literatur verwendet.

2. Forschungsfrage

Welche Unterschiede und Veranderungen in der Sklavenwirtschaft unter besonderer
Berticksichtigung des Sklavenhandels ergaben sich zwischen dem Spatmittelalter und
der Frithen Neuzeit, betrachtet man die kontinuierliche Entwicklung des
Sklavengeschifts ausgehend vom Mittelmeerraum bis hin zum transatlantischen

Sklavenhandel?

Der wohl wesentliche Unterschied zwischen MA und FNZ besteht in quantitativer
Hinsicht. Im MA wurden lediglich in behiiteten Haushalten Haussklavinnen und
Haussklaven gehalten. Mit der FNZ entstand das Phdnomen der Sklavenwirtschaft auf
den Plantagen in Brasilien und in der Karibik. Damit war die Sklavenhaltung nicht mehr

ein zusdtzlicher, jedenfalls geringer wirtschaftlicher Aspekt der feudalen

1Vgl. Marik, Petra, Mayer, Daniel, Wallinger, Richard: Zwischen Mittelmeer und Atlantik: zur Situation im
(Spat)Mittelalter / in der (friihen) Neuzeit - eine Kontinuitit der Sklavendkonomie. Seminararbeit, Wien 2012
(ungedruckt);



Hauswirtschaft, sondern bildete das Riickgrat der kapitalistischen Produktionsweise in

den Kolonien.

Hypothesen

H1: Die Entdeckung Amerikas war ausschlaggebend dafiir, dass sich der Sklavenhandel

zunehmend in den Westen verschob.

H2: Durch die wirtschaftlichen Erfolge des Sklavenhandels erkannten immer mehr
Grofdmaichte, welchen enormen Gewinn dieses Geschaft brachte, weshalb es im Laufe
der Zeit zu einer Verschiebung der Akteure kam. Dadurch erweiterten sich die Regionen,

in denen Sklaven eingesetzt wurden, in kontinuierlicher Form.

H3: Mit dem Epocheniibergang vom Spatmittelalter zur Frithen Neuzeit anderten sich

die Einsatzbereiche der Sklaven in den Bestimmungsékonomien.

H4: Der hohe Bedarf an Arbeitskraften auf den Plantagen war der Grund fiir die starke
Zunahme der Sklaventransporte in der Neuzeit. Im Spatmittelalter war der Bedarf an

Sklaven deutlich geringer.

H5: Vermehrte Sklaventransporte in der Neuzeit waren erst durch technische

Fortschritte im Schiffsbau moglich.

H6: Beim transatlantischen Sklavenhandel fanden viel mehr Sklaven den Tod als beim

mediterranen Sklavenhandel.



3. Allgemeines zum Sklavenhandel

Sklaverei ist ein fixer Bestandteil in der Geschichte der Menschheit und existiert nahezu
in allen Teilen der Welt. Schon zur Zeit der so genannten antiken Hochkulturen, etwa in
Mesopotamien oder Agypten gab es Formen von Sklaverei, welche in den Jahrhunderten
unterschiedliche Entwicklungsschritte erfuhren. Sie war eine fixe Konstante im antiken
Rom, verschwand Anfang des Mittelalters, zumal die Leibeigenschaft zur Rekrutierung
von Arbeitskriaften diente, und tauchte im Hoch- und Spéatmittelalter wieder auf.
Besonders mit der der europdischen Expansion, als man zunachst auf den Atlantikinseln

und spater in den Amerikas afrikanische Sklaven als Plantagenarbeiter einsetzte.?

Im Folgenden soll beschrieben werden, was die Begriffe Sklaverei und Sklave eigentlich

bedeuten. Folgende Definition kann dabei fiir Sklaverei herangezogen werden:

LSlavery is an institution of the common law of Peoples, by
which a person is put into the ownership of somebody else,

contrary to the natural order”

Eine weitere hilfreiche Definition des Begriffes Sklave aus dem Duden

lautet:

- jemand, der in volliger wirtschaftlicher und rechtlicher
Abhdngigkeit von einem anderen Menschen als dessen
Eigentum lebt ... jemand, der (innerlich unfrei) von etwas

oder jemandem sehr abhdngig ist."

Schon lange Zeit vor dem Beginn der europdischen Expansion, die spatestens ab 1400
betrieben wurde, bestand ein reger Sklavenhandel, etwa in Agypten, bei den Griechen
oder auch bei den Rémern. In Europa erkannte man schon bald, wie wichtig die Sklaven

als Arbeitskrafte waren und welchen wirtschaftlichen Vorteil man durch die

2 Vgl. Patterson, Orlando: Slavery and Social Death, A Comparative Study, Cambridge & London 1982, In: Phillips, Jr.
William D.: Slavery from Roman Times to the Early Transatlantic Trade, University of Minnesota Press, Minneapolis
1985, S. 3;

3 Wiedemann, Thomas: Greek and Roman Slavery, Kapitel 1 (Digest 1, 5, Florentinus, Institutes, Buch 9), Routledge
Taylor & Francis Group 1981, S. 13;

4 Duden, Online, Zugriff am 26.1. 2013;



menschliche Ware erzielen konnte. Sklaven zu besitzen brachte einen entscheidenden
Vorteil im Vergleich zu anderen Arbeitskraften, da dem Besitzer keine Lohnkosten
entstanden. Der Grund dafiir lag darin, dass ihm die Sklaven untergeben waren und sie
in seiner Abhdngigkeit standen. Ein interessanter Vergleich kann hier mit den Bauern
gezogen werden, die zwar abhdngig von den Grofdgrundbesitzern waren, aber im
Unterschied zum Sklaven ein eigenes Leben in Freiheit fiihrten, weil sie nicht das
Eigentum von Grundbesitzern waren. Wahre Sklaven fiihrten ein Leben, bei dem sie dem

Willen ihrer Herren gehorchen und dessen Auftrage ausfithren mussten.

Nachdem der Begriff Sklave definiert und der Beginn der Sklaverei kurz angesprochen
wurde, sollen nun die zwei grofien geographischen Formen des Sklavenhandels
erldutert werden. Grundsatzlich unterscheidet man zwischen dem mediterranen und
dem atlantischen Sklavenhandel. Der maritime Sklavenhandel, also jener
Menschenhandel, der sich auf den Meeren vollzog, spielt eine bedeutende Rolle im
Bereich der Wirtschafts- und Sozialgeschichte und entstand im Hoch- und
Spatmittelalter. Betrieben wurde er vorwiegend von den italienischen Stadten Genua

und Venedig und im weiteren Verlauf von Portugal und Spanien.

Die wichtigsten Umschlagpliatze waren vor allem die grofen Héfen, beispielsweise
Venedig, das lange Zeit zum Zentrum des Handels mit der menschliche Ware wurde.
Besonders gut als Sklaven geeignet waren damals die Eunuchen (Manner, die schon im
Kindesalter kastriert wurden).In vielen europdischen Stadten dienten sie als Hofsklaven

und fiihrten ein Leben lang die Befehle ihrer Herren aus.

Mit dem Aufkommen des atlantischen Sklavenhandels geriet der mediterrane
Sklavenhandel zunehmend in den Hintergrund. Anfangs beschrankte man sich auf die
europaischen Atlantikkiisten, bis sich schlief3lich mit der Entdeckung Amerikas der
Sklavenhandel parallel zum Beginn der Kolonialisierung iiber den gesamten atlantischen
Ozean ausdehnte. Koloniegriindungen in Amerika waren oft mit Sklaverei verbunden, da
die Bewirtschaftung der Plantagen in den neuen Siedlungen im Laufe der Zeit
ausschliefdlich von Sklaven betrieben wurde. Durch vermehrtes Angebot und Nachfrage
wurden Handelsbeziehungen immer weiter ausgedehnt, mit dem Ziel der

Gewinnmaximierung. Die Entdeckungsreisen markierten den Beginn der europdischen

4



Expansion und erweiterten den europaischen Wirtschaftsraum immer weiter in den
Westen. Spanien und Portugal waren durch die Entdeckung des neuen Kontinents
demnach auch die ersten, die lber den Atlantik Sklavenhandel betrieben und die
menschliche Ware als Arbeitskrafte auf ihren neu gegriindeten Kolonien einsetzten. Am
Beginn der Expansion wurden ausschliefdlich die Gebiete an den siidamerikanischen
Kiisten sowie auf den karibischen Inseln bewirtschaftet. Erst die Niederlande, jene
Nation, die sich in weiterer Folge dem Sklavengeschaft zuwandte, fasste als erstes Fuf3 in
nordamerikanischem Gebiet. In der Zeit von 1492 bis zum Ende des 18. Jahrhunderts
und teilweise noch dariiber hinaus wurde der Sklavenhandel zu einem der wichtigsten
wirtschaftlichen Geschaftszweige, da nach Holland mit Ddanemark, Frankreich und vor
allem England immer mehr europdische Grofdmachte den finanziellen Gewinn
erkannten. Auf Grund der steigenden Anzahl von Plantagen in der Neuen Welt
importierten die Europder zunehmend mehr Sklaven aus Afrika, womit es zur
Entstehung des transatlantischen Dreieckshandels kam, der aber in einem eigenen
Kapitel naher erldautert wird. Durch die kontinuierliche Nachfrage an Arbeitskraften in
den Kolonien Amerikas kam der Handel nie zum Erliegen und stieg hingegen im

Volumen stetig an.

Obwohl in der Zeit des 18. und 19. Jahrhundert die Sklaverei in allen Liandern der
Amerikas allmahlich abgeschafft wurde, ist sie auch heute immer noch ein Thema, iiber
das standig diskutiert wird. Auch wenn der Begriff Sklaverei heute umschrieben wird,
arbeiten viele Menschen immer noch unter jenen Bedingungen, die man von der
Sklavenwirtschaft kennt. Blickt man in die Zeit des transatlantischen Sklavenhandels
zurlck, gilt es zu tlberlegen, weshalb gerade die schwarzen Sklaven aus Afrika so
begehrt fiir dieses Geschaft waren. Natiirlich wurden auch andere Bevolkerungsgruppen
nach Amerika verschifft, jedoch in keiner vergleichbaren Relation zu den afrikanischen
Sklaven. Der Sklavenhandel war die wichtigste Voraussetzung fiir die amerikanischen
Kolonien, um wirtschaftlich an Bedeutung zu gewinnen, doch auch ohne Sklaven hitte es
zur damaligen Zeit wohl eine Moglichkeit gegeben, eine soziale und 6konomische Basis

zu schaffen.>

5 Vgl. Klein, Herbert S.: The Atlantic Slave Trade, Cambridge [u.a.] : Cambridge University Press, 1999, S. 1-8, S. 74-80;
5



3.1 Wie viele Sklaven wurden verschifft?

Die Gesamtanzahl aller Sklaven, die von Afrika nach Amerika verschifft wurden, kann
auch heute nach zahlreichen Forschungen nicht genau bestimmt werden. Die Zahlen
reichen von 10 Millionen tiber 15 Millionen bis zu 50 Millionen, wobei die letztgenannte

Zahl wohl eher unwahrscheinlich sein diirfte.6

,The exact number of slaves imported is not known. Dunbar
estimates that nearly 900000 came to America in the 16th
century, 2 750 000 in the 17th century, 7 000 000 in the
eighteenth, and over 4 000 000 in the 19th, perhaps 15 million in

all.”

Naher mit dem Thema auseinandergesetzt hat sich der Sklavenforscher Philip D. Curtin.
Er berechnete, dass 11 Mio. Afrikaner und Afrikanerinnen als Sklaven nach Amerika
verschleppt worden sind, wobei die Reise liber den Atlantik, die in einem eigenen
Kapitel noch naher beschrieben wird, nur 9,6 Mio. liberlebten. Paul Lovejoy zu Folge
sollen von 12 Mio. Sklaven etwa 9,8 Mio. lebend in der Neuen Welt angekommen sein.
Vergleicht man die Werte der beiden mit der Sterberate (5-15%) wahrend der
Atlantikiiberfahrt, kann diesen Schiatzungen durchaus Glauben geschenkt werden. Auch
zahlreiche andere Forscher haben zu diesem Thema Berechnungen aufgestellt, wobei
sich die Zahlenangaben aller transportierten Sklaven und jene der Uberlebenden

zwischen ca. 15 Millionen und 9,6 Millionen bewegen.8

Die folgenden Tabellen spiegeln den Umfang des atlantischen Sklavenhandels nach

Zielregionen und einer Angabe in Tausend wider:

6 Vgl. Lovejoy, Paul: The Volume of the Atlantic Slave Trade: A Synthesis. In: The Journal of African History Volume 23
No. 4 (1982), S. 495;

7 Du Bois, William E.B.: The Negro Race in the United States of America, Papers on Inter-Racial Problems
Communicated to the First Universal Races Congress, London 1911, S. 349, In: Curtin, Philip D.: The Atlantic Slave
Trade, A Census, London 1969, S. 6;

8 Vgl. Lovejoy, Volume, S. 496;



Abb. 1: Ausmaf des atlantischen Sklavenhandels in den jeweiligen Gebieten (in Tausend)

Britisches | Jamaika | Barba- | Kleinere Saint- Kleinere | Guayanas | Span.-
Nordamerika dos brit. Domingue frz. amerik.
Inseln Inseln Festland
1519-1600 - - - - - - - 1516
1601-1650 4 - 254 2 - 2,0 - 877
1651-1675 09 22,3 - 56 65 8.2 63.2 -
1676-1700 98 73.5 82,3 266 48 16,6 278 70
1701-1725 374 1390 98 360 44.5 300 24.4 300
1726-1750 96,8 186,5 736 820 144.9 66,8 836 2,7
17511775 n6g 27035 | 1209 2439 2475 637 mg 50
17761800 24,4 312,6 285 2228 3458 4,2 n2 10,2
1801-1825 732 70,2 76 483 - 58,8 ne 75
1826-1850 - 23 09 05 - 19,5 48 87
18511867 03 0.4 - - - - - -
Insgesamt 361 0778 4942 666.9 7874 305.2 4037 4303
Anteile in % 38 n2 53 7 82 3.2 42 4.5

Quelle: Meissner, Joachim, Miicke, Ulrich, Weber, Klaus: Schwarzes Amerika. Eine Geschichte der Sklaverei, Miinchen 2008, S. 86;

Abb. 2: Ausmaf? des atlantischen Sklavenhandels in den jeweiligen Gebieten (in Tausend)

Spanische | Nieder- | Nord- Bahia Sadostl. Andere Afrika- Insge-
Karibik lind. Ka- |  ostl. Brasilien amerik. nische samt
ribik | Brasilien Zielorte | Zielorte
1519-1600 - - 350 150 - - - 2016
1601-1650 - 2.0 86,3 60,0 300 = = 3960
16511675 - 388 156 156 156 06 - 192,8
1676-1700 - 26,0 302 759 302 no o 4217
1701-1725 22 30,5 243 1996 1220 14,2 - 8258
1726-1750 16 10,2 5144 1046 M9 83 = 369
7511775 130 153 126,9 94.4 2104 138 = 1654,0
1776-1800 56,9 6,9 2108 n2s 2472 44) 04 17354
18011825 2687 - 2148 82,0 4087 4.8 224 14586
1826-1850 2970 - 80,0 1465 7364 10,5 93 13982
1851-1867 1526 - 09 19 36 3 16,8 779
Insgesamt 7919 1297 8761 1008,0 20179 n87 1308 95990
Anteile in % 82 14 9 10,5 20 12 14 100

Quelle: Meissner, Joachim, Miicke, Ulrich, Weber, Klaus: Schwarzes Amerika. Eine Geschichte der Sklaverei, Miinchen 2008, S. 87;

Abb. 3: Umfang des atlantischen Sklavenhandels nach Herkunftsregionen (in Tausend)

Quelle: Meissner, Joachim, Miicke, Ulrich, Weber, Klaus: Schwarzes Amerika. Eine Geschichte der Sklaverei, Miinchen 2008, S. 48;

Die Tabellen geben klar zu erkennen, dass der transatlantische Sklavenhandel sein
grofdtes Ausmafd im 18. Jahrhundert erreicht hatte, wo mit Abstand die meisten Sklaven
von Afrika in die Neue Welt transportiert wurden und das mit ansteigendem Trend. In
einer weiteren Abbildung soll der rdaumlich-quantitative Aspekt der Verteilung der

Sklaven in den Zielgesellschaften der Amerikas verdeutlicht werden:



Abb. 4: Verteilung des Sklavenhandels nach Landern in der Zeit von 1451 bis 1870

wed: |

b |

g Aol ieioTh|

17.2%

Quelle: Rolf, Walter: Geschichte der Weltwirtschaft, Eine Einfiihrung, Kéln 2006,

S. 173, In: Kriedte, Peter: Spitfeudalismus und Handelskapital, Grundlinien der

europiischen Wirtschaftsgeschichte vom 16. bis zum Ausgang des 18. Jahrhunderts,

Gottingen 1980, S. 104;

Es fallt auf, dass fast ebenso viele Sklaven in Brasilien wie in der Karibik landeten,
allerdings befanden sich die wichtigsten Handelszentren fiir Sklaven in der Karibik.
Brasilien war hingegen Netto-Importeur und war auch nicht so sehr darauf bedacht, fiir
Nachkommen unter den Sklaven zu sorgen. Vielmehr lag es an den Portugiesen, die fiir
den Nachschub der menschlichen Ware verantwortlich waren und auch fir die
Kolonialgebiete der Spanier illegal Sklaven nach Slidamerika sowie in die Karibik
brachten, da dort der Menschenhandel nicht erlaubt war.

Der hohe Anteil méannlicher Sklaven von etwa 2/3, die physisch unertraglichen
Plantagenarbeiten sowie die hohe Sterblichkeitsrate bereits im Kindesalter waren
ausschlaggebend dafiir, dass die Lebensdauer auf den Plantagen nach maximal 10

Jahren endete.?

9 Vgl. Rinke, Stefan & Schulze, Frederik: Kleine Geschichte Brasiliens, Miinchen 2013, S. 32;



3.2 Aufbau ublicher Sklavenschiffe

Von aufden wirkten die Sklavenschiffe wie ganz normale Segelschiffe, die man fiir den
tiblichen Verkehrsweg in den Gewdssern einsetzte. Neben dem Transport von Sklaven
wurden auch andere Giiter an Bord mitgefiihrt, wie etwa Gold oder Elfenbein, zwei
beliebte Produkte, die man aus Afrika iiber den Atlantik transportierte. Die
nachstehende Abbildung zeigt das Auflere solcher Sklavenschiffe.1? Die darauf folgende
Skizze gibt Hinweis auf die Beladeflachen im Rumpf des Schiffes.

Abb. 5: Beispiel eines niederlandischen Sklavenschiffes

Quelle: Klein, Herbert S.: The Atlantic Slave Trade, Cambridge University Press, Cambridge 1999, S. 145;

Abb. 6: Aufbau eines franzosischen Sklavenschiffes
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Quelle: Postma, Johannes M.: The Dutch in the Atlantic Slave Trade 1600 - 1815, Cambridge University Press, Cambridge 1990, S.
143;

Anhand der nachsten Abbildung wird ersichtlich, dass die Sklaven meist im
Zwischendeck (tween deck) untergebracht, und im Frachtraum (Hold) unterhalb die

Giuter verladen wurden.

10 Vgl. Klein, Atlantic, S. 144;



Die meisten bildlichen Quellen zur Unterbringung der Sklaven auf den Schiffen stammen
aus dem frithen 19. Jahrhundert, als Abolitionisten fiir deren Verbreitung sorgten. Dies

gilt auch fiir die nachstehende Abbildung, welche Robert Walsh in seiner Abhandlung zu

Brasilien veroffentlichte.

Quelle: Walsh, Robert: Como transportar escravos em navios negreiros, Notices of Brazil, 1831, Online unter:
http://serqueira.com.br/mapas/navnegro.htm, Zugriff am 12.4. 2013;

Die beiden nachstehenden Abbildungen zeigen die Sklaven im Zwischendeck auf der
Reise wahrend der Middle Passage. Dabei ist gut zu erkennen, dass die Sklaven
iberhaupt keine Bewegungsfreiheiten hatten. Sie waren nebeneinander sitzend oder
liegend zusammengepresst und miteinander an Hinden und Beinen gefesselt. Die linke

Abbildung zeigt zudem noch die Vorrichtungen, die zum Fesseln verwendet wurden.11

Abb. 8, Abb. 9: Unterbringung der lebenden Ware auf einem Sklavenschiff zu Anfang des 19.
Jahrhunderts
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Quelle: Olbert, Ernst A.: England als Sklavenhandler und Sklavenhalter, Berlin 1940, S. 17;

11 Vgl. Olbert, Ernst A.: England als Sklavenhdndler und Sklavenhalter, Berlin 1940, S. 9;
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3.3 Der transatlantische Dreieckshandel

Der transatlantische Dreieckshandel war eine erweiterte Form des atlantischen
Sklavenhandels. Den Beginn des atlantischen Sklavenhandels machte Portugal durch die
ersten Entdeckungsreisen in die Neue Welt. Daraus entwickelte sich Ende des 17.
Jahrhunderts der transatlantische Dreieckshandel, ein Geschéaft das von den Europédern
betrieben wurde und sich iiber drei Kontinente erstreckte. Der Startpunkt dieses
Handles lag in Europa, wo minderwertige Waren, wie Tabak, Stahl, Feuerwaffen oder
Glasperlen an die westafrikanische Kiiste verschifft wurden. Dort wurden die Giiter
gegen Sklaven eingetauscht. Anschliefend beférderte man die afrikanischen
Eingeborenen tiber den Atlantik in die Neue Welt. Diese Atlantikiiberfahrt war der
harteste Teil der Reise (Middle Passage genannt) auf welcher viele Sklaven den Tod
fanden. In der Karibik wurde die menschliche Ware schlief3lich gegen hochwertige
Giiter, wie Rum, Rohrzucker oder Baumwolle eingetauscht, die man in der letzten Reise
zurilick nach Europa verschiffte, wo sie schlief3lich auf den Markten mit hohen Gewinnen
verkauft wurde. Betrieben haben diesen Handel Portugal, Holland, Danemark,
Deutschland, Frankreich und vor allem England. Erst mit der Abschaffung der Sklaverei
durch die Briten am Beginn des 19. Jahrhunderts kam der transatlantische
Dreieckshandel weitgehend zum Stillstand.12

Der atlantische Ozean wurde damit zum wichtigsten europaischen Handelszentrum und
entwickelte sich zu einer immer stirker ineinander verflochtenen 6konomisch-
wirtschaftlichen Region, in welcher alle europdischen Grofimichte dasselbe Ziel
verfolgten: Die individuelle Wirtschaft voranzutreiben.13

Die harteste Reise, jene von Afrika nach Amerika (Middle Passage) wird im folgenden

Kapitel ndher beschrieben.

12 Vgl. Boddy-Evans, Alistair: The Trans-Atlantic Slave Trade, Online unter:
http://africanhistory.about.com/od/slavery/tp/TransAtlantic001.htm, Zugriff am 11.01.2013;

13 Vgl. Engermann, Stanley L. / Solow, Barbara L.: British Capitalism and Caribbean Slavery, The Legacy of Eric
Williams, Cambridge etc: Cambridge University Press 1987, S. 79;
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Abb. 10: Geographische Ubersicht des Atlantischen Dreieckshandels im 17. und 18. Jahrhundert
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Quelle: Boddy-Evans, Alistar, Online unter:
http://0.tqn.com/d/africanhistory/1/0/7 /M /TriangleTrade001.jpg,
Zugriffam 17.04. 2013;

3.4 Middle Passage

Die Reise der Sklavenschiffe, von Afrika tiber den Atlantik nach Amerika wurde als
Middle Passage bezeichnet, da es die mittlere Strecke im transatlantischen
Dreieckshandel war. Auf dieser Reise wurden die Sklaven als Ware angesehen,
riicksichtslos auf den Schiffen zusammengepresst und aneinander gekettet.14

Die nachfolgende Bildquelle zeigt eine Form der Sklavenunterbringung im Schiffsbauch

wahrend der Middle Passage, menschenunwiirdige Zustidnde, die heute undenkbar sind.
Abb. 11: Unterbringung der Sklaven wihrend der Middle Passage
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Quelle: Rod Brown: Courtesy of the British Empire and Common Wealth Museum, In:
http://konsciouscorner.blogspot.co.at/2012/02 /middle-passage.html,
Zugriff am 14.4.2013;

14 Vgl. Wheeler, Heather: Black Peoples of America - The Middle Passage, 2012, Online unter:
http://www.historyonthenet.com/Slave_Trade/middle_passage.htm, Zugriff am 12.01 2013;
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Die atlantische Uberfahrt ist wohl der abschreckendste Aspekt des transatlantischen
Sklavenhandels. Das Ziel der Investoren war es, die Sklaven, die man gegen europdische
Waren eingetauscht hatte, ohne grofde Verluste tiber die Middle Passage zu bringen. Bei
einer Atlantikiiberfahrt mit 300 Sklaven an Bord brachte jeder Tote einen
wirtschaftlichen Verlust von 0,67%. Da die Sterberate zu Beginn des transatlantischen
Sklavenhandels bei etwa 15% lag, entstand ein finanzieller Verlust von etwa einem
Drittel des moglichen Gesamtgewinnes. Erreichten nur zwei Drittel aller Sklaven
unversehrt das amerikanische Festland, war das Unternehmen aus wirtschaftlicher Sicht
nicht mehr rentabel.1>

Man versuchte daher schon im Vorfeld darauf zu achten, die Voraussetzungen dafiir zu
schaffen, um eine moglichst hohe Gewinnspanne erzielen zu kénnen. Die Schiffe wurden
deshalb mit der grofdten moglichen Anzahl von Sklaven befiillt, wodurch die Gefahr von
Epidemien in Kauf genommen wurde. Vor allem achtete man darauf, die Middle Passage
so schnell wie moglich zu iiberwinden.16

Im 18. Jahrhundert entstanden speziell fiir den Sklavenhandel die sogenannten ,slaver”
oder ,negrier. lhr Volumen betrug nur etwa die Halfte, wie das der iiblichen
Handelsschiffe am atlantischen Ozean und sie waren durchschnittlich mit 320 Sklaven
beladen, was so viel bedeutet, dass fiir eine Tonne des Schiffes 1,6 Sklaven kommen
wiirden.t?

Ein Sklave hatte auf der Middle Passage nur etwa 0,5 m? Platz, bis 1799 in England
schlieRlich beschlossen wurde, Sklaven zumindest einen Platz von 0,75 m? zu
gewahren.18

Wihrend dieser gefihrlichen Uberfahrt war auch ein grofles Mannschaftspersonal
verfiigbar. Die Rede ist von etwa 35 Seeleuten und Matrosen, die auf der Middle Passage
an Bord waren, in einigen Fallen sollen es sogar bis zu 60 gewesen sein.1?

Um die Sterberate am Schiff zu senken, kam es zur Kupferblechbeschichtung iiber den
Holzriimpfen, wodurch die Schiffe schneller und resistenter wurden und damit die Zeit
sowie die Sterberate wahrend der Middle Passage deutlich gesenkt werden konnten. Die
Atlantikiiberquerung von Afrika nach Westindien sowie jene an die Ostkiiste

Nordamerikas nahmen etwa 2-3 Monate in Anspruch. Fahrten, die unterhalb des

15 Vgl. Klein, Atlantic, S. 132, In: Meissner, Joachim, Miicke, Ulrich, Weber, Klaus: Schwarzes Amerika. Eine Geschichte
der Sklaverei, Miinchen 2008, S. 70;

16 Vgl. Meissner, Amerika, S. 70;

17 Vgl. Klein, Atlantic, S. 132, S. 143f,; In: Meissner, Amerika, S. 70;

18 Vgl, Klein, Atlantic, S. 132f,, In: Meissner, Amerika, S. 71;

19 Vgl. Klein, Atlantic, S. 84, In: Meissner, Amerika, S. 72;
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Aquators begannen, waren aber deutlich kiirzer. Der Grund lag in den unterschiedlichen
Windrichtungen (Passatwinde), die siidlich vom Aquator deutlich besser waren. So
dauerte die hochfrequentierte Strecke von Angola nach Brasilien im Schnitt nur 36 Tage.
Stiirme oder andere Einfliisse auf See konnten die Zeit jedoch auch verlangern, weshalb
man automatisch von einer langeren Zeitspanne ausging. Wahrend des 19. Jahrhunderts,
als die Sklaverei in vielen Staaten allmahlich abgeschafft wurde, konnte die Dauer der
Middle Passage auf technisch fortgeschrittenen Schiffen deutlich verkiirzt werden.20

Ein Aspekt, der im Weiteren wesentlich zur Senkung der Sterblichkeitsrate beitrug, ist
auf die richtige Erndahrung zuriickzufiihren. Anfangs wurden die Lebensmittel noch aus
Europa mitgebracht. Aus Diatgriinden stieg man jedoch am Beginn des 18. Jahrhunderts
auf frische Lebensmittel aus Afrika um, welche die Sklaven aus ihrer Heimat gewohnt
waren. Darunter waren Produkte wie Yamswurzeln, Fisch, Kokosnuss oder Bohnen,
wobei man darauf achtete, Passagiere so zu erndhren, wie sie es auch selbst taten, da
nicht jeder Sklave alle Lebensmittel vertragen hatte. Auch die Wasservorrate waren ein
enorm wichtiger Bestandteil, weshalb die Fasser vor der Atlantikiiberfahrt einer
genauen Uberpriifung und Reinigung unterzogen wurden. Auf zwei Inseln, Sao Tome
und Principe, wurde meist noch ein Zwischenstopp eingelegt, da dort die Wasserqualitat
hervorragend war.21

Die Menge an Nahrungsmitteln, die jedem Sklaven zustanden, belief sich ca. auf 2000
Kalorien pro Tag wobei es zweimal taglich etwas zu essen gab, und zudem auch in
kleinen Mengen Genussmittel wie Alkohol und Tabak ausgegeben wurden. Ein grofdes
Problem fiir die Investoren waren Sklaven, die wihrend der Uberfahrt erkrankten, da
diese erheblich an Marktwert verloren und in Amerika nicht mehr gewinnbringend
verkauft werden konnten. Oft war es finanziell sogar besser, wenn die Sklaven an Bord
starben, als krank ans Ziel zu gelangen, da die Kapitane durch die Versicherung von
Sklaven etwa zwei Drittel ihres urspriinglichen Marktwertes zuriickbekamen, sollten
diese die Reise nicht liberleben. Deshalb liefd man sie lieber im Atlantik ertrinken und
konnte dadurch wiederum bei Lebensmitteln Einsparungen erzielen. Gefahrlich war
auch die Ansteckungsgefahr im Krankheitsfall, weshalb man versuchte, kranke von

gesunden Sklaven, so gut es ging, zu trennen.22

20 Vgl. Klein, Atlantic, S, 130, In: Meissner, Amerika, S. 72;

21Vgl. Meissner, Amerika, S. 73;

22 Vgl. Klein, Atlantic, S. 94; David, Thomas, Etemad, Bouda, Schaufelbiihl, Janick M.: Schwarze Geschéfte. Die
Beteiligung von Schweizern an Sklaverei und Sklavenhandel im 18. und 19. Jahrhundert, Ziirich 2005, S. 45f,, In:
Meissner, Amerika, S. 73-76;
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Wahrend die Sklaven in der Nacht unter Deck aneinander gekettet wurden, durften sie
unter Tags auch lange an Deck kommen, wo sie teilweise mit Musik und Trommeln zum
Tanzen animiert wurden, damit der Bewegungsmangel ausgeglichen wurde. Fiir die
medizinische Versorgung hatten die Schiffe auch immer einen Arzt mit an Bord, der fiir
die Kontrolle des Gesundheitszustandes der Sklaven zustdndig war. Man kann jedoch
davon ausgehen, dass angesehene Arzte auf Sklavenschiffen eine Seltenheit gewesen
sind, da die Bezahlung und auch das Leben an anderen Arbeitsplatzen verlockender
waren. Dennoch war es fiir die Arzte zur damaligen Zeit oft nur schwer herauszufinden,
wo die Ursachen fiir diverse Krankheiten zu suchen waren, da der medizinische
Wissensstand nicht gegeben war und erst im 19. Jahrhundert sich systematische
Kenntnisse dazu zusammen fiigten. 23

In der Zeit vom Beginn der europdischen Expansion bis zur Abschaffung der Sklaverei
im Verlauf des 19. Jahrhunderts iiberlebten etwa 15% der Sklaven die Uberfahrt nicht,
bis zum Ende des 16. Jahrhunderts waren es teilweise sogar 20%, wobei die Tendenz
sank. Um 1750 lag die Todesrate nur mehr bei etwa 8%. Bevor der Handel im 19.
Jahrhundert schlief3lich eingestellt wurde, konnten bereits 95% der Sklaven lebend nach
Amerika gebracht werden.24

Viel hoher soll die Sterblichkeitsrate aber beim europdischen Personal gelegen sein,
weshalb die Anzahl des Mannschaftspersonals derart hoch auf den Schiffen war. Die
Investoren hatten den Vorteil, dass sie fiir die Matrosen im Vergleich zu den Sklaven
nicht bezahlen mussten. Deshalb wurde in das Leben solcher Menschen oft weniger
investiert, als in jenes der Sklaven, die schliefdlich gesund in Amerika einen
betrachtlichen Gewinn einbrachten.2> Im nachsten Kapitel wird das Leben eines Sklaven
wahrend der Middle Passage beschrieben, um einen besseren Einblick in die Realitit

dieser Uberfahrt zu bekommen.

23 Vgl. Klein, Atlantic, S. 95, In: Meissner, Amerika, S. 74;

24 Vgl. Drescher, Seymour, Engerman, Stanley: A Historical Guide to World Slavery, Oxford-New York 1998, S. 275, In:
Meissner, Amerika, S. 74;

25 Vgl. Weber, Klaus: Deutsche Kaufleute im Atlantikhandel 1680-1830, Unternehmen und Familien in Hamburg, Cadiz
und Bordeaux, Miinchen 2004, S. 274, In: Meissner, Amerika, S. 76;
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3.5 Olaudah Equiano

Ein Sklave, namens Olaudah Equiano, der unter anderem die Reise auf der Middle

Passage

hautnah miterlebte, veroffentlichte im Jahre 1789 seine

eigene

Lebensgeschichte, in der er unter anderem auf die Atlantikiiberfahrt ndher eingegangen

ist:

,So reiste ich immer weiter, bald zu Land, bald zu Wasser, durch
unterschiedliche Ldnder und verschiedene Nationen, bis ich
schliefdlich, sechs oder sieben Monate, nachdem ich geraubt worden
war, an der Meereskiiste ankam.... Das erste, was meine Augen
begriifste, als ich an der Kiiste ankam, war die See und ein
Sklavenschiff, das gerade vor Anker lag und auf seine Ladung
wartete. Dieser Anblick erfiillte mich mit Erstaunen, das sich jedoch

bald in Schrecken verwandelte, als ich an Bord geschleppt wurde."26

Olaudah beschreibt, wie er von Mannern der Mannschaft sofort geschiittelt und

gestofien wurde, um seinen Gesundheitszustand herauszufinden. Er lebte standig in der

Angst, dass er an einen Platz gebracht wiirde, an dem er getotet wird. Der Sklave

beschreibt diese Manner, geht auf deren unterschiedliche Hautfarbe ein, ihre langen

Haaren und der ungewodhnlichen Sprache. 27

"So grofs war mein Grauen und meine Angst tiber das, was ich sah,
dafs ich wahrhaftig, wiren zehntausend Welten mein eigen gewesen,
sie alle von Herzen gern dafiir gegeben hdtte, mit dem geringsten
Sklaven in meinem Vaterland zu tauschen. Als ich mich auf dem Schiff
umschaute und einen grofsen kupfernen Seidekessel und eine Menge
Schwarzer aller Art sah, die aneinandergekettet waren und deren

Gesichter Niedergeschlagenheit und Leid ausdriickten, da zweifelte

26 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst verdffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 61f.;
27 Vgl. Edwards, Lebensgeschichte, S. 62;
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ich nicht ldnger an meinem Schicksal, und tiberwidltigt von Schrecken

und Furcht sank ich ohnmdchtig auf dem Deck nieder."?8

Am Schiff wurde er sofort von einigen Schwarzen umkreist, die ihn betrachteten und mit
ihm einige aufmunternde Worte wechselten, jedoch ohne Erfolg. Olaudah zweifelte
immer noch, ob er hier am Schiff umgebracht wird und fragt die Manner, ob man sie hier
am Schiff verspeisen wiirde. Die anderen Sklaven teilten ihm mit, dass dem nicht so sei.
In der Zwischenzeit bekam Olaudah von einem der Seeleute eine hochalkoholische
Flissigkeit. Er weigerte sich anfangs, sie anzunehmen, weshalb sie ihm von einem

anderen Sklaven verabreicht wurde.2°

"Ich benetzte meinen Gaumen mit einem bifschen, aber statt dadurch
gestdarkt zu werden, wie sie annahmen, geriet ich in dufSerste
Bestiirzung iiber das seltsame Gefiihl, das es ausloste, denn ich hatte
nie vorher ein solches Getrdnk gekostet. Bald darauf gingen die
Schwarzen, die mich an Bord gebracht hatten, davon und liberliefsen
mich meiner Verzweiflung. Ich sah mich nun jeder Moglichkeit
beraubt, in mein Vaterland zuriickzukehren; nicht einmal der kleinste
Funke Hoffnung war mir geblieben, ans Ufer zu kommen, das mir
jetzt so freundlich erschien.... ich wiinschte mich in meine vorherige

Sklaverei zurtick. "30

Als er unter Deck gebracht wurde, kam ihm ein flirchterlicher Gestank entgegen, den er
bis jetzt noch von nirgends her kannte. Durch die Ubelkeit, die ihn dadurch erfuhr, war

es ihm nicht méglich, sein Essen zu sich zu nehmen. 31

"Ich sehnte mich nun nach dem letzten Freund, dem Tod als Erlésung.
Bald aber kamen zu meinem Kummer zwei Weifse und boten mir
etwas zu essen an. Auf meine Weigerung hielt mich der eine an den

Hdinden fest, legte mich, soweit ich mich erinnere, liber die Winde,

28 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst veroffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 63;

29 Edwards, Lebensgeschichte, S. 63;

30 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst verdffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 63f;;

31 Vgl. Edwards, Lebensgeschichte, S. 64;
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und fesselte meine Fiifse, wdhrend der andere mich furchtbar
peitschte. Eine solche Behandlung hatte ich nie vorher erfahren, und
sosehr ich das Wasser als ein mir ganz neues Element fiirchtete, so
wdre ich doch gern iiber Bord gesprungen, wenn ich iiber die

Stricknetze hdtte kommen kénnen."32

Doch alle Sklaven, die nicht festgekettet waren, wurden vom Schiffspersonal streng
beobachtet, damit es keinem mdglich war, sich iiber Bord ins Wasser zu werfen, was
aber wohl den sicheren Tod bedeutet hatte. Die Zustdnde am Schiff waren fiir viele
furchtbarer, als der Gedanke an den Tod. Es gab einige Sklaven an Bord, die versuchten,
so zu entkommen. Vielen gelang dies aber nicht und es folgten grausame
Misshandlungen. Aber auch das Verweigern der Essensaufnahme wurde von den
Weifden nicht geduldet und die Sklaven wurden stiindlich ausgepeitscht. Auch Olaudah
passierte dies manchmal, als er das Essen verweigerte. Nach einiger Zeit fand er Sklaven
aus seinem eigenen Volk, die er schliefilich fragte, wohin man sie bringen wiirde. Als
Antwort bekam Olaudah, dass sie in ein neues Land gebracht werden wiirden und dort
fiir andere Menschen Arbeit zu verrichten hitten. Olaudahs Angste schwanden dadurch

etwas, als er erfuhr, nur arbeiten zu miissen, da er sich sicher war, sterben zu miissen.33

"Ich fiirchtete jedoch noch immer, umgebracht zu werden, so wild
kam mir das Aussehen und das Verhalten der weifsen Mdnner vor,
denn bei keinem Volk hatte ich je Beispiele einer so viehischen
Grausamkeit gesehen, die sich nicht nur gegen uns Schwarze richtete,
sondern selbst gegen einige Weifse. Einmal, als wir auf Deck sein
durften, sah ich, wie ein Weifser am Fockmast mit einem dicken Strick
so grausam gepeitscht wurde, dafs er daran starb, er wurde iiber
Bord geworfen, wie ein Stiick Vieh. Dies liefs mich diese Leute um so
mehr fiirchten, und ich erwartete nicht anderes, als dafs man es mit

mir genauso machen wiirde."3*

32 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst veroffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 64;

33 Vgl. Edwards, Lebensgeschichte, S. 64f.;

34 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst verdffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 65;
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Olaudah wollte mehr von diesen Weifden Menschen erfahren und fragte seine
Stammesmitglieder, in welchem Land diese Menschen wohnen, oder ob dieses hohle
Ding, mit dem Olaudah das Schiff meinte, deren zu Hause ware. Er erfuhr, dass sie in
einem Land leben wiirden, das unter allen Schwarzen niemand kennen wiirde, weil es
sich in so weiter Ferne befinde. Er wollte auch wissen, wie es méglich sein kann, dass
sich dieses Ding (Schiff) Uberhaupt in Bewegung setzt, bekam aber keine Antwort
darauf. Die Sklaven wussten nur, dass die Tucher, die iiber dem Deck im Winde wehten
und durch Seile an den grofden Holzpflocken befestigt sind dafiir da seien, dass sich das

Schiff in Bewegung setzt.35

"Solange wir an der Kiiste blieben, war ich gewéhnlich an Deck, und
eines Tages sah ich zu meiner grofSen Verwunderung eines dieser
Schiffe mit aufgespannten Segeln einlaufen. Sobald die Weifsen es
sahen, erhoben sie lautes Geschrei, das uns erstaunte, noch mehr aber
die Tatsache, dafs das Schiff immer gréfser wurde, je ndher es kam.
Endlich wurde der Anker ausgeworfen, und zu meinem und meiner
Landsleute grofstem Erstaunen blieb es nun stehen; jetzt waren wir
liberzeugt, dafs dies mit Zauberei geschehe. Bald darauf setzte das
andere Schiff seine Boote aus, und sie kamen zu uns an Bord; die
Leute von beiden Schiffen schienen sehr froh zu sein, einander zu
sehen. Einige der fremden driickten auch uns Schwarzen die Hand
und gaben uns Handzeichen, die, wie ich annehme, bedeuten sollten,
wir wiirden nun bald in ihr Land kommen. Aber wir verstanden sie

nicht. "6

Als das Schiff mit menschlicher Ware und anderen Produkten geftillt wurde, verlief3 es
den afrikanischen Hafen, doch keiner von den Sklaven konnte sehen, wie das Schiff
tatsachlich in Bewegung gebracht wurde, da alle afrikanischen Eingeborene unter Deck
angekettet wurden. Da der Gestank im Schiffsbauch immer schlimmer wurde, durften

einige Sklaven oberhalb des Decks bleiben und die Meerluft geniefsen.3”

35 Vgl. Edwards, Lebensgeschichte, S. 65f,;

36 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst verdffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 66;

37 Vgl. Edwards, Lebensgeschichte, S. 66f.;

19



"Als die ganze Ladung da zusammengepfercht war, wurde es
vollkommen pestilentialisch. Die Geschlossenheit des Stauraums, die
Hitze des Klimas, dazu die Menge Menschen, die so dicht
zusammengepfropft waren, dafs man sich kaum umdrehen konnte, all
das liefs uns beinahe ersticken. Die starken Ausdiinstungen, die
dadurch entstanden, machten die Luft bald vor lauter ekelhaftem
Gestank zum Atmen véllig untauglich und liefS unter den Sklaven

Krankheiten ausbrechen, an denen viele starben."38

Nicht nur der Gestank und die Krankheiten machte den Sklaven zu schaffen, auch wegen
der grofden Ketten, mit denen die Sklaven aneinander gebunden waren, entstanden
unertragliche Qualen. Viele Frauen, die vor Angst schrien sowie die letzten Laute der
Sklaven kurz vor dem Tode verschlimmerten auch das psychische Wohlbefinden fiir die
restlichen Sklaven. Olaudah Equiano hatte zwei Vorteile. Erstens erlitt er stindig
Schwicheanfille, weshalb er oft an Deck gebracht wurde, und zweitens war er noch ein

Kind, weshalb er nicht gefesselt war.3?

"Eines Tages hatten sie eine Menge Fische gefangen; sie téteten sie
und afsen davon, soviel sie mochten; den Rest schiitteten sie dann zu
unserem Erstaunen wieder in die See, anstatt uns auch nur das
geringste davon abzugeben, wie wir gehofft hatten. Wir baten und
bettelten so viel wir konnten, aber alles war vergebens. Einige meiner
Landsleute, vom bitteren Hunger angetrieben, nutzten eine
Gelegenheit, als sie sich unbeobachtet glaubten, und nahmen heimlich
einige Fische; sie wurden aber entdeckt und bekamen fiir ihren

Versuch schwerste Schldge. "0

Einmal gelang es zwei aneinander geketteten Landsleuten von Olaudah irgendwie, liber
Bord zu springen und ein weiterer, der aus gesundheitlichen Griinden nicht angekettet

war, wagte denselben Versuch. Mit einem Rettungsboot ruderten sofort weifde

38 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst veréffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 67;

39 Vgl. Edwards, Lebensgeschichte, S. 67;

40 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst veroffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 68;
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Mannschaftmitglieder den Entkommenen hinterher. Zwei ertranken bei diesem
Verzweiflungsakt, den anderen konnten die Matrosen wieder einfangen und bestraften
ihn durch unvorstellbare Misshandlung, und das, obwohl das Ziel des Sklaven nur mehr
der Tod war. Als das Schiff der Insel Barbados ndher kam, horten die Sklaven die
Weifden vor Freude lautstark schreien, doch niemand der Schwarzen konnte ihre Freude
deuten. Als am Hafen von Bridgetown das Sklavenschiff anlegte, sahen die Sklaven viele
andere Schiffe. Kurz darauf wurden sie von Kaufleuten und Plantagenbesitzern in
unterschiedliche Gruppen gesplittet. Anschlieflend wurden sie genau untersucht und

mit Handzeichen wurde ihnen gedeutet, dass man sie an die Kiiste bringen wiirde.#1

"Wir schlossen daraus, dafs wir von diesen, in unseren Augen so
hdfslichen Leuten gegessen werden sollten, und als wir bald danach
alle wieder unter Deck gebracht wurden, zitterten wir vor Schrecken
und Angst, und die ganze Nacht lang war nichts als bitteres Weinen
liber diese Aussichten zu horen, so lange, bis die Weifsen schliefSlich
einige alte Sklaven vom Land holten, um uns zu beruhigen. Diese
sagten uns, wir wiirden nicht gefressen werden, sondern wir sollten
arbeiten, und wir kdmen bald an Land, wo wir viele unserer

Landsleute sehen wiirden."#?

Als die Sklaven das Schiff verlassen hatten, kamen viele Afrikaner, die verschiedene
Sprachen verwendeten auf sie zu, Sklaven, die schon langer dort arbeiteten. Nachdem
man sie weiter auf den Hof des Kaufmanns brachte, wo man sie fiir einige Zeit

einsperrte, wurden sie zum Verkauf an die Plantagenbesitzer freigegeben.*3

Anhand dieser erschiitternden Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano kann
man sich in das Leben der Sklaven wahrend der Middle Passage hineinversetzen. Es
wird von der grausamen Vorgehensweise der Sklavenhdndler berichtet, sodass man
diesem Bericht von Equiano deutlich mehr abgewinnen und einen klaren Einblick in die
Sklaverei dieser Zeit bekommen kann, als es in zahlreichen anderen Biichern

beschrieben wird, die nicht auf eigener Erfahrung aufbauen.

41 Vgl. Edwards, Lebensgeschichte, S. 68f.;

42 Edwards, Paul: Merkwiirdige Lebensgeschichte des Sklaven Olaudah Equiano, von ihm selbst veréffentlicht im Jahre
1789, Frankfurt am Main 1990, S. 70;

43 Vgl. Edwards, Lebensgeschichte, S. 70f,;
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Im folgenden Kapitel wird der Begriff Kolonialismus erldutert und in Verbindung mit

dem Sklavenhandel gesetzt.

3.6 Sklavenhandel und Kolonialismus

Ab dem 16. Jahrhundert kann man den Sklavenhandel und den Kolonialismus als zwei
Systeme betrachten, die deutlich miteinander verschmolzen. Durch den Beginn der
Kolonialisierung in der Neuen Welt und die Verwendung afrikanischer Eingeborener
stieg zugleich auch der Sklavenhandel, ohne welchen die Kolonien aus wirtschaftlicher
Sicht nicht Uberlebt hatten.## Die Definition des Begriffes Kolonialismus laut Duden ist

folgende:

"Der Kolonialismus ist eine auf Erwerb und Ausbau von Kolonien
gerichtete Politik unter dem Gesichtspunkt des wirtschaftlichen,
militdrischen und machtpolitischen Nutzens fiir das Mutterland bei
gleichzeitiger politischer Unterdriickung und wirtschaftlicher

Ausbeutung der abhdngigen Volker."#5

Eine etwas ausflihrlichere Definition liefert der Globalhistoriker, Jiirgen

Osterhammel:

,Kolonialismus ist eine Herrschaftsbezeichnung zwischen Kollektiven,
bei welcher die fundamentalen Entscheidungen liber die
Lebensfiihrung der Kolonisierten durch eine kulturell andersartige
und kaum anpassungswillige Minderheit von Kolonialherren unter
vorrangiger Berlicksichtigung externer Interessen getroffen und
tatsdchlich durchgesetzt werden. Damit verbinden sich in der Neuzeit

in der Regel sendungsideologische Rechtfertigungsdoktrinen, die auf

44 Vgl. Winzer, Fritz: Herren, Sklaven und Soldaten, Die Geschichte der Kolonialpolitik vom 15. bis zum 20.
Jahrhundert, Frankfurt-Berlin-Wien 1985, S. 166;
45 Duden, Online, Zugriff am 15.01. 2013;
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der Uberzeugung der Kolonialherren von ihrer eigenen kulturellen

Héherwertigkeit beruhen. “46

Blickt man nun auf die Ziele des Sklavenhandels, kann man klar die Gemeinsamkeiten
mit dem Kolonialismus erkennen. Vor allem die Verbesserung der wirtschaftlichen
Situation war das Ziel der Kolonialméachte. Diese wurde durch die Verwendung von
Sklaven aus Afrika erreicht, die von Handlern tiber die Middle Passage gebracht wurden,
und in den amerikanischen Kolonien als Arbeitskrafte hauptsiachlich in den
Zuckerplantagen eingesetzt wurden. Kolonien in der Neuen Welt wurden im Verlauf der
Zeit von vielen europdischen Grofdmachten gegriindet, beginnend bei Portugal und
Spanien, tber Holland bis zu den Franzosen, den Danen und den Englandern. Der
Kolonialismus war somit ein kontinuierlicher Bestandteil fiir die florierende
europaische Wirtschaft, wobei der Sklavenhandel wichtigster Bestandteil des kolonialen
Handels war. Mit dem Sklavenhandel wurde der Kolonialismus ausgebaut.
Grofdbritannien iibernahm neben Portugal zusehend die Verantwortung fiir dieses
Geschaft und als Ausdruck des britischen Merkantilismus wurde der transatlantische

Dreieckshandel immer wichtiger fiir die Wirtschaft in den Kolonien.4?

46 Osterhammel, Jiirgen: Kolonialismus, Geschichte Formen Folgen, Miinchen 1995, S. 21;
47 Vgl. Winzer, Herren, S. 166;
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4. Sklavenhandel und Sklavenokonomien der europaischen

Grofdmichte

4.1 Italien

Die Sklaverei war in der italienischen Wirtschaft im Spatmittelalter ein wichtiger
Geschaftszweig, wobei die Stadte Norditaliens, Genua und Venedig, eine entscheidende
Rolle spielten, auf die in diesem Kapitel ndher eingegangen werden soll.

Gegen Ende des 13. Jahrhunderts wurde Italien immer bedeutender, wenn es um
Sklaventransporte ging. Mit ihren Handelsschiffen hatten sie die Kontrolle in grofden
Bereichen des Mittelmeerraumes und hatten schon im 14. Jahrhundert eine
Monopolstellung im mediterranen Handelsgeschift. Auf ihren Schiffen wurden
hauptsichlich  Slawen nach Agypten verschifft, wo sie schlielich in
Mamelukenbataillonen (Militarsklaven) eingesetzt wurden. Als andere wichtige Orte fiir
Sklavenbeschaffungen erwiesen sich vor allem die Kiistengebiete rund um das Schwarze
Meer, darunter speziell die Tiirkei und Siidrussland.48

Die Sudfranzosen und die Katalanen erkannten jedoch bald, dass Italien mit dem
Sklavenhandel wirtschaftlich immer stirker wurde, weshalb diese versuchten, den
Handel zu kopieren und ebenfalls Sklaven nach Agypten beférderten. Dadurch kam es zu
weitreichenden Handelsbeziehungen, bei denen sich alle christlichen Mittelmeermachte
beteiligten, die genuesische Flotte dabei aber die Vorherrschaft behielt.#°

[talienische Handler verstanden es, gute Geschifte zu machen und dehnten ihr
Handelsnetzwerk im gesamten Mittelmeerraum aus. Vor allem die nordafrikanischen
Kiisten sowie einige Abschnitte am Schwarzen Meer waren begehrte Handelsplatze, von
denen aus sie Waren nach Europa transportierten und diese dort verkauften. Am Ende
des 13. Jahrhunderts waren in Italien hauptsachlich nur mehr die Stadtrepubliken
Genua und Venedig im Seehandel erfolgreich. Anfangs beherrschten sie die Gebiete im
Tyrrhenischen Meer sowie entlang der Adria. Spater wurden die Handelsbeziehungen
vermehrt im ganzen Mittelmeerraum ausgedehnt. Im mediterranen Raum sowie in

vielen Gebieten an den Schwarzmeerkiisten kam es lange Zeit zu kriegerischen

48 Vgl. Verlinden, Charles: Wo, wann und warum gab es einen Grofshandel mit Sklaven wahrend des Mittelalters?
Forschungsinstitut fiir Sozial- und Wirtschaftsgeschichte an der Universitidt zu K6ln, Kéln 1970, S. 18;

49 Vgl. Verlinden, Charles: Medieval ,Slavers”. Explorations in Economic History, Kent State University 1969, S. 1-14,
In: Verlinden, Grof3handel, S. 19;
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Auseinandersetzungen der beiden italienischen Stadtstaaten. Durch ihr Vordringen zum
Schwarzen Meer und weiter bis hin zum Asowschen Meer wurden sie fiir den Orient
zum wichtigsten europdischen Handelspartner. Im Ausscheidungskampf gegen andere
Stadte Italiens konnten sich die Genuesen eher im 13. Jahrhundert durchsetzen,
wdahrend Venedig ein Jahrhundert spater die Vormachtstellung errang.>?

Vor allem aus dem 0stlichen Mittelmeerraum kam es zu einer kontinuierlichen
Sklaveneinfuhr, im Speziellen aber aus der Krim durch den Seehandel am Asowschen
Meer. Dieser Handel kam erst im 15. Jahrhundert zum Stillstand, als die Tiirken immer
weiter nach Europa vordrangen. Beispielsweise 1420 kam es zu einer Einfuhr von etwa
10 000 Sklaven in Venedig, darunter hauptsachlich Frauen.>?

Ausschlaggebend fir den Sklavenhandel waren hauptsiachlich die grofden
Handelsschiffe, die anfangs von freiwilligen Rudern betrieben wurden. Spater ersetzte
man diese durch Striflinge, ehe Sklaven diese Arbeit libernahmen. Die Entwicklung
dieser Transportschiffe geht auf die Genuesen zurtick, wurde aber in Folge ebenso von

Venezianern gebaut und eingesetzt.>2

4.1.1 Venedig

Zahlen aus dem 12. Jahrhundert veranschaulichen, dass die Geschiftsbeziehungen
Venedigs stdandig erfolgreicher wurden, nachdem schon im 10. Jahrhundert die ersten
Ansadtze erkennbar waren. Nicht nur Grofhdndler brachten dem Staat Geld in die Kasse,
sondern auch viele Kleinunternehmer beteiligten sich an den Handelsgeschaften. In den
Handel mit einbezogen war auch die menschliche Ware, wodurch in Venedig immer
weniger Geld fiir Arbeitskrifte ausgegeben wurde und viele Kaufminner grofien
Reichtum mit dem Sklavenhandel erlangten. Im heimischen Handel konnte Venedig auf
sein Salz zuriickgreifen, eines der wenigen eigenen Rohstoffe. Dadurch wurden sie zum
Hauptlieferant fiir viele andere italienische Stadte.>3

Wichtig fiir die venezianischen Sklavenhdndler wurde die urspriinglich von Genuesen

gegriindete Hauptstation Caffa, ein Hafen an der Nordkiiste des Schwarzen Meeres. Es

50 Vgl. Byrne, Eugene: Genoese Trade with Syria in the Twelfth Century, In: The American Historical Review 25.1920,
S.191-219, In: Menzel, Ulrich: Imperium oder Hegemonie. Genua und die mediterrane Weltwirtschaft 1261 - 1350.
Folge 3. Forschungsbericht aus dem Institut fiir Sozialwissenschaften. Online unter: http://www.digibib.tu-
bs.de/?docid=00033701, S. 4-6, Zugriff am 15.04. 2013;

51 Vgl. Vogt-Liierssen, Maike: Alltagsgeschichten des Mittelalters, Online unter:

http://www kleio.org/de/geschichte/alltag/kap_VII5.html, Zugriff am 27.12. 2012;

52 Vgl. Menzel, Imperium, S. 14;

53 Vgl. Kretschmayr, Heinrich: Geschichte von Venedig, Zweiter Band: Die Bliite, Gotha 1920, S. 146f.;
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befindet sich auf einer kleinen Halbinsel, die heute zur Ukraine gehort. Von dort wurde
die menschliche Ware unterschiedlicher Hautfarbe in den Sklavenhandel gebracht,
dabei hauptsachlich nach Kairo verkauft oder in Teile des christlichen Abendlandes,
teilweise sogar nach Venedig selbst, wo im 15. Jahrhundert noch etwa 3 000 Sklaven
gezahlt wurden, ehe es hundert Jahre zuvor 1368 zu einem Sklavenaufstand gekommen
war. Der Marktpreis fiir Sklaven stieg innerhalb von nur zwei Jahrhunderten teilweise
um das Siebenfache an, wodurch das Geschaft immer unrentabler wurde.5*

Bis zum Ende des 15. Jahrhunderts konnte Venedig neben Genua seine Monopolstellung
im mediterranen Raum halten und diese sogar bis nach Kleinasien ausweiten, wobei
Genua mit der Zeit immer mehr als Konkurrent vorriickte. Nach Beginn des
Levantehandels war Venedig bereits so weit fortgeschritten, dass die Stadt sogar
Ausgangspunkt fir Kreuzziige wurde. Ausschlaggebend war ihre hervorragende
Kistenlage. Die Schiffsroute iiber das Mittelmeer in den Osten nach Asien war deutlich
kirzer als von Genua aus. Zudem hatten die Venezianer den Vorteil, dass sie schon
Jahrhunderte lang Erfahrung mit dem Seehandel hatten und ihren Gegnern dadurch
liberlegen waren. Durch ihren ausgezeichneten Geschaftssinn wurde die Seerepublik
immer reicher und auch ihr politischer Einfluss nahm kontinuierlich zu. Ende des 15.
Jahrhunderts geriet auch Zypern unter venezianische Herrschaft. Dadurch entstand eine
Handelsverbindung zwischen Sizilien und Kreta, wodurch das Gebiet entlang der Kiiste
Dalmatiens (heutiges Kroatien) in Venedigs Herrschaftsbereich fiel. Mit Kreta
entstanden auch weiter in den Osten Handelsverbindungen und es entwickelten sich
Geschafte mit Alexandria, Konstantinopel, Beirut, Haifa und schlief3lich der Hafenstadt

Chania auf Kreta.5>

In Bezug auf den Sklavenhandel war Venedig im Mittelalter Vorreiter, wobei speziell auf
muslimische Sklaven Wert gelegt wurde. Am Beginn zdhlten nur die mannlichen
Sklaven, da diese in der Landwirtschaft eingesetzt wurden. Im Quattrocento riickten
weibliche Sklaven in den Vordergrund, die man als Haussklavinnen verwendete. Im

Spatmittelalter wurden auch Christen als Sklaven eingesetzt und das, obwohl Venedig in

54 Vgl. Kretschmayr, Venedig, S. 289;

55 Vgl. Schlu, Martin: Die Bedeutung Venedigs in politischer, wirtschaftlicher und kultureller Hinsicht bis 1600, Bonn
2008, Online unter:

http://www.martinschlu.de/kulturgeschichte /renaissance/spaet/gabrieli/11bedeutungvenedigs.htm, Zugriff am
29.12.2012;
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der Zeit, als die Tirken ndher an Europa heran riickten, die ,Schutzmacht der

Christenheit” waren.56

Erst im 15. Jahrhundert machte man schliefilich Jagd auf Sklaven aus Afrika, die man
nicht weiterverkaufte, sondern fiir den Eigenbedarf verwendete. Wie bereits erwahnt,
zahlte man in dieser Zeit etwa 3000 afrikanische Sklaven in Venedig, immerhin 3% aller
dort lebenden Personen. Der Preis fiir einen Sklaven schwankte zwischen 16 und 87
Golddukaten. Thr Aufgabenbereich lag vor allem im Haushalt, in dem sie reichen
Kaufleuten oder anderen Personen, die sich Haussklaven leisten konnten, dienten.

Manchmal wurden sie auch als Gondolieri eingesetzt.57

Mit der Entdeckung der Neuen Welt durch Kolumbus 1492 ergab sich fiir Genua die
Chance, aktiver in die Handelsgeschifte einzusteigen. Dazu kam der neue Weg tiber die
Sudspitze Afrikas nach Indien, der fiir den neuen Handel Genuas von Bedeutung wurde
und Venedig daher zunehmend unter Druck geriet. Vor allem der Handel mit Ostindien
und teilweise auch jener mit Gebieten der Levante wurde schliefdlich vermehrt von
Genua aus betrieben und Venedig verlor allmahlich seine Machtposition im 6stlichen
Mittelmeerraum. Somit konzentrierte sich Venedig hauptsachlich auf das nordliche
Mittelmeer sowie den Siidosten. Einen negativen Einschnitt in die wirtschaftliche
Situation Venedigs brachte die Seeschlacht von Lepanto 1571, als Venendig schliefdlich
auch Zypern an die Osmanen verlor und damit nur noch die Kontrolle {iber Regionen der

ostlichen Adria und jene der Ionischen Inseln beibehielt.58

56 Vgl. Schiel, Juliane: Gottliches Geschopf oder menschliche Ware? Christliche Sklav/innen in Venedig (14.-16. Jh.),
Online unter:
http://www.asienundeuropa.uzh.ch/research/verflechtungsgeschichten/projects/associated/dominican.html,
Zugriff am 28.12.2012;

57Vgl. Dumler, Helmut: Venedig und die Dogen, Darmstadt 2001, S. 254, In: Vor venezianischen Tiiren, Online unter:
http://venedig-ebb.blogspot.co.at/2008/12 /vor-venezianischen-tren.html, Zugriff am 28.12. 2012;

58 Vgl. Schlu, Bedeutung, Online unter:
http://www.martinschlu.de/kulturgeschichte/renaissance/spaet/gabrieli/11bedeutungvenedigs.htm, Zugriff am
29.12.2012;
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4.1.2 Genua

Neben Venedig war also Genua die zweite grofie Kiistenstadt in Italien, die aktiv im
Sklavenhandel war und dabei dhnlich erfolgreich war, wie die Venezianer. Genua betrieb
wie seine Konkurrenten einen Handel, der hauptsachlich auf Pliinderungen aufgebaut

war und das Geschaft mit der Sklaverei nicht selten im Vordergrund stand.>?

Mit der Zeit verlagerte sich das Sklavengeschaft der Genuesen in den 6stlichen
Mittelmeerraum sowie zu den Schwarzmeerkiisten. Erst als die Osmanen
Konstantinopel eroberten, 6ffnete sich fiir Genua der Seeweg zum Schwarzen Meer.%0

Wichtig waren die Koloniegriindungen an der Schwarzmeerkiiste, die durch Genua und
Venedig am Ende des 13. Jahrhunderts entstanden und mit der Zeit immer mehr
ausgebaut und erweitert wurden. Mit der Niederlassung Genuas an den
Schwarzmeerkiisten entwickelte sich, wie bereits erwadhnt, Caffa als Haupthandelsbasis.
Die Stadt an der Krim (heute Feodossija, Ukraine) war auch fiir Venedig ein wichtiger
Umschlagplatz fiir den Schwarzmeerhandel, wo die beiden italienischen Handelsstadte

neben Produkten wie Gewilirze oder Holz auch Sklaven kauften.6!

Die Genuesen kauften vor allem weifde christliche Sklaven, die sie in den meisten Fallen
im Krieg oder bei Pliinderungen gefangen nahmen. Charles Verlinden kam auf eine Zahl
von 2000 Sklaven, die von den Genuesen Anfang des 15. Jahrhunderts pro Jahr vom
zentralen Handelsstiitzpunkte Caffa nach Alexandria transportiert worden sind. Zu
dieser Zeit gab es noch keinen Uberhang weiblicher Sklaven, der ab Mitte des 15.
Jahrhunderts zu verzeichnen war. Das Alter der Sklaven lag zwischen zehn und
sechzehn Jahren und sie kamen hauptsachlich aus dem asiatischen Raum, beispielsweise
aus Siidrussland, dem Kaukasus und manchmal sogar von weiter entfernt gelegenen
Regionen wie Indien und Persien nach Caffa, wo sie fiir den Verkauf freigegeben

wurden.62

59 Vgl. Cluse, Christoph: Sklaverei im Mittelalter - Der Mittelmeerraum, Online unter: http://urts173.uni-
trier.de:9080/minev/MedSlavery/publications/Einfuhrung.pdf, S. 2, Zugriff am 18.01.2013;

60 Vgl. Verlinden, Grof3handel, S. 18;

61 Vgl. Cluse, Sklaverei, S. 3, Zugriff am 18.01.2013;

62 Vgl. Verlinden, Charles & Schmitt Eberhard: Die mittelalterlichen Urspriinge der europdischen Expansion, Miinchen
1986, S. 180f,;

28


http://urts173.uni-trier.de:9080/minev/MedSlavery/publications/Einfuhrung.pdf
http://urts173.uni-trier.de:9080/minev/MedSlavery/publications/Einfuhrung.pdf

Aber auch Sklaven aus den Balkanldndern (Griechenland, Serbien, Albanien) waren
begehrt und wurden von den Genuesen nach Agypten verschifft, wo man sie in
Mamlukenarmeen eingliederte. Sogar in Afrika betrieb die italienische Handelsstadt
einen regen Sklavenhandel, verschleppte von dort iiber 2000 Afrikaner von Tunesien
oder Tripolis nach Agypten, bevor die Sklaven in langen Karawanenreisen vom Sudan an

die Nordkiisten Afrikas gebracht wurden.®3

Neben Agypten verkauften die Genuesen Sklaven auch an europiische Kiistenstidte am
Mittelmeer, etwa nach Valencia, wo sie als Haussklaven wohlhabender Familien ihren
Dienst leisteten. Auch Kreta wurde beliefert, wo die menschliche Ware teilweise auf den

Zuckerplantagen verwendet wurde.64

Auf Grund der Pestwelle von 1347, die viele Menschenleben forderte, wurde der Markt
stark dezimiert. Dies war der Anlass zu erneuten kriegerischen Auseinandersetzung
zwischen den Seerepubliken Genua und Venedig, bei der es um die Abgrenzung der

Gebiete fiir den Handel ging.65

Die folgende Abbildung zeigt die wichtigsten Handelsverbindungen der beiden
italienischen Handelsstadte im Mittelmeer und im Schwarzen Meer, einige sogar nach

Belgien und England tiber den Atlantik.

Abb. 12: Die wichtigsten Seeverbindungen Venedigs und Genuas im Spatmittelalter
S Begpo T i 3 =

Quelle: Online unter: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Republik_Venedig_Handelswege01.png, Zugriff am 15.04. 2013;

63 Vgl. Verlinden, Charles: Esclavage noir en France meridionale et courants de traite en Afrique, Toulouse 1966, S.
335-343, In: Verlinden, Grof3handel, S. 23;

64 Vgl. Verlinden, Urspriinge, S. 180;

65 Vgl. Menzel, Imperium, S. 59;
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Die Manner wurden, wie schon erwahnt, oft an dgyptische Mamlukenarmeen verkauft,
die Frauen vermehrt als Haussklavinnen in westeuropdische Kiistenstddte. Genua
verfligte iiber 2000, meist noch sehr junge, Haussklavinnen. Hatten die meisten Familien
nur eine Sklavin, so konnte es in Genua passieren, dass sich wohlhabendere Familien
teilweise bis zu sieben Haussklavinnen leisteten. Fiir handwerkliche Arbeiten, etwa im
Garten oder als Metzgergehilfen, griff man in Genua ausschliefdlich auf méannliche
Sklaven zuriick, weshalb, um den eigenen Bedarf zu decken, nicht alle nach Agypten
gebracht werden konnten. In der Bevolkerung Genuas lag der Anteil der Sklaven im 15.
Jahrhundert etwa bei vier bis fiinf Prozent.6® Diese Prozentzahl kann kaum mit jener in
den portugiesischen, britischen und franzésischen Kolonien der Neuen Welt verglichen
werden, in denen die Mehrheit der Bevolkerung aus Sklaven bestand. Durch ihren
aktiven Handel rund um den Mittelmeerraum entstanden zunehmend genuesische

Siedlungen und Kolonien, die in der folgenden Abbildung ersichtlich sind:

Abb. 13: Genuesische Kolonien und Stiitzpunkte im Spdtmittelalter
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Quelle: Online unter: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Genuesische_Kolonien.png, Zugriff am 15.04. 2013;

Ab der zweiten Halfte des 15. Jahrhunderts nahm der Sklavenhandel von Genua
kontinuierlich ab, bis im 16. Jahrhundert auf Grund der europdischen Westexpansion im
Mittelmeer kaum noch Sklaven transportiert wurden. Verwendet wurden sie zu dieser

Zeit vermehrt als Ruderer auf den Handelsschiffen.6”

66 Vgl. Cluse, Sklaverei, S. 3-10, Zugriffam 18.01.2013;
67 Vgl. Epstein, Steven. A.: Speaking of Slavery, Color, Ethnicity and human bondage in Italy, Cornell University Press
2011, S. XII;
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4.1.3 Die Haussklaverei in Italien

Die Haussklaverei in Italien, beginnend im Trecento, war ein wichtiger wirtschaftlicher
Faktor fir das Land. Vor allem Kaufleute oder andere wohlhabende Biirger verfiigten in
dieser Zeit iiber einen oder mehrere Sklaven im eigenen Haushalt. Als Haussklaven
wurden, wie zuvor erldutert, in den meisten Fillen Frauen eingesetzt, die noch dazu
sehr jung gewesen sind. Meistens hatten die Besitzer nur eine Sklavin, jedoch zdhlte man
beispielsweise bei einer Familie aus Pisa drei Sklavinnen, bei einer weiteren in Genua
sogar sieben. Bei einem Kataster aus Pisa Mitte des 15. Jahrhunderts hielt man in 47
biirgerlichen Haushalten 60 Sklavinnen bzw. Sklaven und dazu noch 35 freie (italienisch
fanti oder fante) fest. Gesamt schienen in diesem Kataster etwa 100 Hausbedienstete
auf.68

Deutlich mehr Haussklavinnen gab es nach Domenico Gioffre zu dieser Zeit in Genua, wo
er die Zahl zwischen 1500 bis 2200 Sklavinnen schatzte. Dabei handelte es sich nach
Gioffre um 1610 Frauen und 255 Manner, die als Sklaven/innen in Haushalten tatig
waren.%9

Der prozentuale Anteil von weiblichen Haussklavinnen stieg im 15. Jahrhundert weiter
an. Waren es im Jahre 1413 noch 71%, erhohte sich dieser Prozentsatz bis 1458 auf
97,5%. Interessanter Weise wurden die Haussklavinnen fast ausschliefilich der Frau des
Hauses zugeordnet und nicht dem pater familias. Dies konnte anhand von Ehevertragen
nachgewiesen werden, in denen Sklavinnen oft als Teil der Mitgift gefiihrt wurden. Eine
sehr hohe Zahl von Sklavinnen gehorte dabei oft allein lebenden Witwen.

Schwer zu unterscheiden waren die Begriffe Haussklavin und freie Dienstmagd. Ein
haufiger Begriff fiir die Haushaltshilfe war der Terminus famula, aber auch weitere
Bezeichnungen, wie etwa domicella oder Amme fanden Verwendung, wobei es keine
Unterscheidung nach dem Kriterium ,frei“ oder ,unfrei“ gab. In Pisa wurden freie
Hausangestellte mit dem Begriff fante beschrieben. Junge Maidchen, die in den
Haushaltsdienst eintraten, blieben dort meist sechs bis zehn Jahre, in manchen Fallen
sogar ein Leben lang. Der Unterschied zwischen Hausbediensteter und Haussklavin lag
in einem Punkt darin, dass Hausbedienstete (Magd) ein Gehalt bekamen, im Gegensatz

zur Sklavin. Diese jungen Madchen, die man von weit her holte, und in den Dienst des

68 Vgl. Cluse, Sklaverei, S. 6;
69 Vgl. Gioffre, Domenico: Il mercato degli schiavi a Genova nel secolo XV, (Collana storica di fonti e studi 11), Genua
1971, In: Cluse, Sklaverei, S. 8;
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Hauses stellte, wurden oft durch Gebiihren vermittelt, weshalb diese einen dhnlichen
Status wie die Sklavinnen hatten. Ein weiterer Unterschied bestand in der Méglichkeit,
die Sklavin zu heiraten, was bei der Dienstmagd nicht moglich war, da diese als
unverheiratet galt. Ein weiteres Problem waren die anime, also die Hausmadchen in
Venedig. Auch hier fillt die Unterscheidung zwischen dem Begriff anime und Sklavin
schwer, wodurch man in einem Beschluss aus dem Jahr 1388 diese nach ihrer
Abstammung zu unterscheiden hatte. War die Region, aus der die Kinder stammten,
weiter entfernt als Korfu, wurden sie als Sklaven angesehen, alle librigen, die ndher bei
Italien lagen, wurden als anime bezeichnet. Viele anime wurden aber von italienischen
Kaufleuten genauso als Sklavinnen von Venedig nach Florenz, Siena oder sogar nach
Rom weiterverkauft, wo sie als Sklavinnen angesehen wurden. Die Haussklavinnen
wohnten eigentlich fast ausschliefilich mit ihren Vorgesetzten im gleichen Haus und
bekamen oft am Dachboden ihre Unterkunft. [hr Hauptaufgabenbereich lag fast immer
in der Kiiche. Oft kam es vor, dass Haussklavinnen schwanger wurden und damit grofe
Probleme entstanden. Eine schwangere Sklavin konnte fiir korperlich anstrengende
Arbeiten nicht mehr eingesetzt werden und die Gefahr einer Schadigung der Gesundheit
war nicht ausgeschlossen. Im Gegenzug dazu konnten sie jedoch den Dienst einer Amme
libernehmen, im eigenen wie auch in fremden Haushalten. Dadurch war es Frauen aus
wohlhabenderen Haushalten moglich, schon kurz nach der Geburt wieder schwanger zu
werden. Oft wurden fiir Haussklavinnen, vor allem fiir Schwangere,
Lebensversicherungen abgeschlossen. Die kiinftigen Vater versuchten aber, das Geld
vom Eigentiimer zuriickzubekommen, um in keiner Liste aufzuscheinen, da die Manner
damals versuchten, das Schwangern einer Sklavin geheim zu halten.

Haussklavinnen, die im Dienste der gesamten Familie standen, waren hauptsachlich nur
einem Besitzer untergeordnet und konnten auch nicht vererbt werden. Sollte dies nun
den Anschein erwecken, Haussklavinnen hatten ein ruhiges Leben, so darf man hier die
hausliche Gewalt keinesfalls aufder Acht lassen. Sklavinnen litten oft unter schwerer
korperlicher Misshandlung und nicht selten waren sie Opfer von Vergewaltigungen. Als
Beispiel kann hier der Selbstmord der maurischen Sklavin Caterina in Genua angefiihrt
werden, die sich am 1. Mai 1479 erhdngte, und man nachher anhand der Verletzungen

am Korper grobe Misshandlungen feststellen konnte.”°

70 Vgl. Cluse, Sklaverei, S. 8-12, Zugriff am 18.01.2013;
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4.1.4 Die Haussklaverei in Italien am Beispiel der Geschéftsbriefe von Francesco di

Marco Datini

4.1.4.1 Datinis Leben und sein eiserner Geschdftswille

Francesco di Marco Datini war im Spatmittelalter einer der bedeutendsten und
einflussreichsten Kaufmanner in Italien. Auch heute noch zihlt Prato, seine Heimatstadt,
zu den wichtigsten Textilproduzenten, wo tiber zwei Drittel der gesamten italienischen

Textilstoffe produziert werden.’1

Selbst in der Gegenwart ist sein Name noch allen Menschen, die in seiner Heimatstadt
leben, bekannt. Immer wieder wird an seine Taten in Erzdhlungen erinnert.
Hervorzuheben ist sein Vermégen von etwa 70 000 Goldgulden und das Haus, indem er
wohnte. Beides erbten arme Biirger, die in Prato lebten. Im folgenden Kapitel soll nun
auf seine Dokumente und Briefe eingegangen werden, die er alle in seinem Haus
sammelte und aufbewahrte. Bei einigen dieser Schriftstiicke war auch der
Sklavenhandel ein zentrales Thema. Der Grund, weshalb die Dokumente und Papiere
iber jeden einzelnen Geschiftsvorgang auch heute noch erhalten sind, ist sein
Testament, indem er festhielt, dass jedes einzelne Dokument in seinem Haus verwahrt

werden soll und damit fiir die nachsten Generationen zugangig blieb.”2

Etwa 500 Hauptbiicher und ca. 300 Gesellschaftsvertrage sind heute immer noch
vorhanden. Auch zahlreiche Versicherungspolizzen, Frachtbriefe und 14 000 Briefe,
11 000 davon private, sind noch erhalten und gut aufbewahrt. In seinen Briefen
kommen vor allem sein kaufmdnnisches Talent zum Vorschein und sein eiserner
Unternehmungswille, welche die Voraussetzung fiir seine Erfolge waren. Seinen
Hauptsitz hatte Datini in Prato, ehe er in weiterer Folge auch in anderen italienischen
Stadten wie Florenz, Pisa, Genua und ebenso in Spanien, darunter Barcelona, Valencia,
Mallorca und Ibiza Filialen griindete. Damit seine Geschafte auch florierten und der
Handel ordnungsgemaf$ vollzogen werden konnte, transportierte er seine Waren mit
Schiffen von Geschéft zu Geschaft. Blei, Pilgergewéander, Gewtirze, Wolle, Weizen, Salz,

Kork, Wein und eben Sklaven wurden dabei am Mittelmeer und im Schwarzen Meer

71 Vgl. Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der
Frithrenaissance. Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S.7;
72 Vgl. Origo, Namen, S. 7;
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befordert und nach Bedarf und Nachfrage in die Filialen in den unterschiedlichsten
Stadten gebracht. Die beiden grofden inhaltlichen Schwerpunkte seiner Briefe waren
Religion und Handel. In Bezug auf den Handel spielten auch die Geschaftsbriefe, die sich
mit der Sklaverei im speziellen auseinandersetzten, eine zentrale Rolle, auf die ndher
eingegangen wird. Wichtig waren dabei die Geschaftsbriefe mit seinem Agenten in
Genua, der fiir ihn beispielsweise eine ,kleine, kraftige Sklavin besorgen sollte“. Aus den
Briefen zwischen Datini und seiner Frau Margherita wird ersichtlich, wie sie sich
kleideten, wie viel Geld sie dafiir ausgaben oder was sie an Lebensmitteln zu sich
nahmen. Ersichtlich in den Dokumenten ist auch der Besitz von Sklaven, die jeder der
beiden privat hatte. Oft lebte Datini in grofier Angst, dass es zu Schiffsungliicken
kommen konnte, beispielsweise ein Raubzug durch Piraten. Er war standig besorgt
wegen Steuern und Bufdgeldern und hatte kein Vertrauen in die Personen der
Verwaltung oder zu seinen Dienern.”3

Aus seinen Briefen ist ebenfalls ersichtlich, dass er stindig mit der politischen und
wirtschaftlichen Lage zu kdmpfen hatte und dies generell ein Problem fiir den Handel
darstellte. Der Handel selbst war aber nicht das Problem, sondern das Engagement der
Handler und Kaufleute. Flutkatastrophen sowie der Ausbruch der Pest waren fiir eine
teils negative Auswirkung des Handels verantwortlich. Den Erfolg erlangte Francesco
Datini hauptsachlich dadurch, dass er in den unterschiedlichsten Geschaftsbereichen
tatig war, angefangen vom Waffenhandel iiber Kramerei bis hin zur Tuchmacherei.
Dadurch wurde er zum Leiter und Organisator in vielen Handelsfirmen. Im Grunde
genommen geht es in den Schriftstiicken des Datini-Archives aber hauptsachlich um
Griindungen und Erweiterungen seiner Filialen.”4

Die Beteiligung an den verschiedensten Unternehmen durch Datini verunsicherte jedoch
viele seiner Geschaftspartner. In einem Brief vom 22. Juni 1392 versuchte ein Partner
Datinis, Domenico di Cambios, ihn davon abzuhalten, immer mehr neue Unternehmen

zu griinden:

JFrancesco, ich habe gehort, dafd Ihr schon wieder in ein neues
Unternehmen einsteigen wollt. Bei Gott, so dffnet doch die Augen und
bedenkt, was Ihr tut! Ihr seid reich und wohlhabend und auch kein

kleiner Junge mehr, der es noch nétig hdtte, so viel Neues zu

73Vgl. Origo, Namen, S. 8-12;
74 Vgl. Origo, Namen, S. 70-77;
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unternehmen - und Ihr wif3t, dafs wir alle sterblich sind, und dafs einer,
der vielerlei Dinge tut, dabei nicht vermeiden kann, dafs er ins Ungliick
rennt. Stellt Euch vor, wie Donato Dini sich fiihlen mufs, der jetzt tiber
70 ist, und nur deswegen, weil er zu vielerlei Dinge machte, bankrott ist

und fiir jede lira, die er besafs, gerade noch fiinf soldi besitzt!“75

Wichtig fiir Francesco Datini wurde, nachdem er in Genua, Spanien und auf den Balearen
Filialen eingerichtet hatte, die Handelsroute zwischen Italien und dem Balkan. Von den
Schwarzmeerlandern sowie vom Balkan beférderten Kaufleute wichtige Waren nach
[talien, darunter auch Sklaven, die sie von der Krim und von der ,Roumania“ (damals
der Balkan, also Teile Jugoslawiens, Dalmatiens, Albaniens und Bulgariens) holten. Auch
wenn fir Datini vor allem die Waren Eisen, Wachs, Sandelholz, Alaun, Harz oder Pelze
im Vordergrund standen, importierte er auch Sklaven aus den genuesischen
Schwarzmeergebieten.”6

Als Datini seine Filialen in Genua und an den spanischen Kiistenstddten griindete,
verfasste er Schriftstiicke, aus denen die zentrale Bedeutung des Sklavenhandels fiir
seine Geschafte herauszulesen ist. In dieser Zeit hatten vor allem die balearischen Inseln
im westlichen Mittelmeer die Vormachtstellung, was den Sklavenhandel betraf. Schon
Jahrhunderte davor waren die Spanier in Westeuropa die Vorreiter in diesem Handel.
Beispielsweise verkauften Sklavenhdndler aus Barcelona die menschliche Ware an
genuesische Haushalte. Vor allem wurde das Sklavengeschift, wie schon im Kapitel zu
Genua erwahnt, durch die grofde Pestepidemie von 1347 wieder neu ins Leben gerufen,
da man aufgrund der hohen Verluste auf der Suche nach Arbeitskraften war. Ein grofder
Bedarf herrschte bei wohlhabenden Familien, die nach Haussklaven Ausschau hielten.
[talien wurde aber nicht nur mit afrikanischen und spanischen Sklaven beliefert. Auch
vom Balkan, den Schwarzmeergebieten, Kreta, Zypern oder Konstantinopel holte man
die menschliche Ware. Der Sklaventransport wurde unter der Bedingung genehmigt,
dass die Versklavung von Christen nicht erlaubt war. In nur kurzer Zeit war somit die
Haussklaverei in Italien etwas ganz gewohnliches. Jeder wohlhabendere, genuesische
und venezianische Haushalt verfiigte iiber Sklaven. Meistens handelte es sich um Kinder

im Alter von neun oder zehn Jahren, unterschiedlicher Herkunft. Oft waren die Eltern

75 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschafts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Friihrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 78;
76 Vgl. Origo, Namen, S. 79-84;
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der Kinder fir den Verkauf zustandig oder organisierte Banden entfiihrten sie und
brachten sie auf die grofsen Umschlagplatze beispielsweise nach Caffa, ehe sie iiber das
Mittelmeer in die Hafen von Genua und Venedig verschifft und dort gewinnbringend an
Sklavenhandler weiterverkauft wurden. Diese brachten sie weiter in andere italienische
Regionen und deckten den Bedarf an Sklaven. Ende des 14. Jahrhunderts verfiigten
reichere Haushalte in der Toskana iiber mindestens eine(n) Sklaven(in). Wie also in den
wohlhabenden italienischen Haushalten tiblich, hatte auch Francesco Datini Sklaven in
seinem Haushalt. Die Beschaffung iibernahmen seine Gesandten, die von den
italienischen Kiistenstadten die menschliche Ware zu ihm brachten und die Datini
schliefilich auch oft an Bekannte in der Toskana weiter verkaufte. Vorreiter in Bezug auf
Datinis Sklavengeschafte waren seine Geschafte in Mallorca und Ibiza, von wo er
Sklaven von der Nordkiiste Afrikas bezog, die er nach Italien verkaufte. In den Archiven
des Francesco Datini gibt es mehrere Schriftstiicke, wo tiber diesen Handelszweig
berichtet wird, wobei man auch hinzufiigen sollte, dass Datini seine gréfdten Geschafte
nicht mit dem Sklavenhandel machte, sondern andere Waren fiir ihn im Vordergrund
standen. In den Schriftstiicken wird erwahnt, dass nur eine kleine Anzahl an Sklaven

gemeinsam mit vielen anderen Giitern auf den Schiffen transportiert wurde.””

4.1.4.2 Datinis Geschdftsbriefe aus dem Blickwinkel des Sklavenhandels

Folgender Frachtbrief eines Schiffes vom 21. Mai 1396, das aus Rumaénien in Genua

eintraf, bringt zum Ausdruck, welche Waren Dantinis Fracht beinhielt:

.37 Ballen Pilgergewdnder, 191 Barren Blei, 80 Kopf Sklaven

und Sklavinnen. 78

Einem weiteren Bericht eines Frachtschiffes, das von Venedig nach Ibiza unterwegs war,

ist folgendes zu entnehmen:

77Vgl. Archivio di Stato, Firenze: Appendice ai Capitoli del Comune di Firenze, Nr. 26 (Registro degli Schiavi, 1363-
1397), In: Origo, Namen, S. 86f.;

78 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschafts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Friihrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 87;
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,128 Sack Waid, 55 Ballen Messing, 15 Sack Rohbaumwolle, fiinf
Sack Baumwollgarn, vier Ballen Papier, drei Fafs Galldpfel und

neun Kopf Tiirken."7?

Die tlirkischen Sklaven wurden nach Spanien verschifft. In einem Begleitbrief war unter
anderem vermerkt, dass sich unter diesen Sklaven eine Frau befand, die ,kochen und

alles tun“ konnte. Der Absender dieses Briefes meinte, dass sie:

,Zu gut fiir die Leute auf Ibiza” sei, , und hier will ich sie nicht
verkaufen, denn sie sind schlimmer als die Hunde. Wenn lhr sie fiir

euch wollt, sagt es mir; Euer Geld wdre gut angelegt. 0

Durch den ansteigenden Sklavenhandel musste man fiir die menschliche Ware Zoll
zahlen und dazu eine Verkaufssteuer entrichten. Anhand des nachsten Kurzbriefes wird
ersichtlich, dass Handler mit dem Sklavengeschaft versuchten, mit unerlaubten Mitteln
ihren Gewinn zu vergrofdern. Sklaven wurden beispielsweise von der Schwarzmeerkiiste
oder eben einer anderen Region geholt und, wie im folgenden Kurzbrief, auf Mallorca
»Zwischengelagert”, ehe man sie weiter an das spanische Festland verschiffte. Deshalb
versuchten einige Sklavenhdndler, die Unterhaltskosten, die sie fiir ihre Sklaven
wahrend ihres Verbleibs auf der Insel zu entrichten hatten, auf den Kaufpreis

aufzuschlagen, was aber nicht immer funktionierte.81

»Du hast unsere Sklaven noch so lange behalten, um sie bei Dir Ware
loschen und laden und im Geschdft arbeiten zu lassen. Und wo
eigentlich Du Nutzungsgeblihr fiir diese Sklaven entrichten miifStest,
mochtest Du noch Unkosten fiir sie in Rechnung stellen. Du brauchst
mich nicht ftir so dumm zu halten und zu glauben, dafs ich das nicht

durchschaue!”82

79 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 87;

80 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Friihrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 87;

81Vgl. Origo, Namen, S. 87f;

82 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschafts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Friihrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 88;
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Fiur den Sklavennachschub ging man auch oft an der nordafrikanischen Kiiste auf

Raubziige. In einem weiteren Brief aus Ibiza heift es:

,Eine Brigg segelte von hier nach Nordafrika, um zusammen
mit einem liuto [Schiff] und zehn Mann in Nordafrika

Geschdifte zu machen. Sie brachte vier Kopf Sklaven mit.“¢3

Manchmal kam es vor, dass die Sklaven versuchten zu fliehen, wie folgender Brief

verdeutlichen soll:

,Wir héren aus Ibiza, dafs Ser Antonio Deli dort eintraf und viele
maurische Gefangene an Bord hatte, und davon entflohen zwolf
mit seinem Ruderboot... Des schlechten Wetters wegen sind die
genannten Mauren hier [auf Mallorca] gestrandet, und vorldufig
sind sie erst einmal ins Gefdngnis gesteckt, womit wir

unglaubliches Gliick hatten. “64

In einem weiteren Brief, der von Barcelona an Boninsegna di Matteo (einer von Datinis
Handelspartnern) nach Avignon geschickt wurde, werden zwei Sklaven beschrieben, die

entkommen sind und angeblich in die Provence flohen:

»Einer heifst Dmitri, ein grofSer, schéner Mann, von schéner,
frischer und rosiger Haut”;, dem anderen ,fehlt ein
Vorderzahn, und seine Haut ist ein wenig griinlich... Ich bitte
Euch Senor, lafst sie gefangen nehmen und gut in Eisen legen

und schickt sie per Schiff an mich zuriick.“85

Einer Versicherungspolizze vom 9. Mai 1401 fiir eine Tataren-Sklavin namens

Margherita zu Folge - dem Datini-Archiv entnommen - zeigt, dass man die Sklaven

83 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 88;

84 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschafts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Friihrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 88;

850rigo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschéfts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 88;
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ebenso wie andere Waren gegen Transportschaden versicherte. Margherita war laut den

Aufzeichnungen fiir 50 Goldgulden versichert und zwar:

»gegen alle Gefahren, ob sie nun von Gott oder vom Meer kommen,
von den Menschen, durch Betrug oder auch vom Kapitdn... gegen
Tod und Krankheit,” jedoch nicht gegen Fluchtversuche oder

Selbstmord, ,falls sie sich selbst ins Meer stlirzt. "8

Die Sklaven wurden von Francesco Datini als Ware behandelt, gleichgiiltig ob sie gesund
oder krank waren, ob eventuelle Verletzungen vorlagen oder ob Sklavinnen schwanger
waren. Jene, die jedoch nicht v6llig gesund waren, verloren an Wert.87 (Schon im Kapitel
zur Middle Passage wurde das Marktwertproblem bei kranken Sklaven angesprochen).
Vor allem schwangere Sklavinnen verloren deutlich an Marktwert, wie der nachste Brief

zeigen soll:

»Die Sklavin, die Du geschickt hast, ist krank, d.h. sie ist voller
Beulen, so sehr, dafs sich niemand findet, der sie haben will. Ich
werde sie verkaufen oder verschachern, so gut es geht, und
Euch dariiber Rechnung legen. Aufderdem ist mir zu Ohren
gekommen, daf3 sie schwanger ist, und zwar mindestens im
zweiten Monat. Das sind die Griinde, weshalb sie sich nicht gut

verkaufen lassen wird. “68

In einem weiteren Bericht tiber dieselbe Sklavin geht folgendes hervor:

»Niemand will die Sklavin haben. Sie sagt, dafs Du sie
geschwdngert hast, und man sieht es auch schon. Aber sie
macht ein Theater, als ob sie die Konigin von Frankreich

wdre. 8

86 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Friithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 88;

87 Vgl. Origo, Namen, S. 89;

88 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 89;

89 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 89;
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Im nachsten Brief geht es um eine Sklavin, die behauptet, dass sie von einem Priester

geschwangert wurde. Es ist ein Beleg dafiir, wie brutal tiber sie geschrieben wurde:

,Wir haben mit dem Kaplan gesprochen, dem die Sklavin
gehdrte, die Ihr jetzt habt. Er sagt, Ihr sollt sie und das, was sie
im Bauch hat, ins Meer werfen, weil er es nicht gemacht hat.
Und wir glauben, er sagt die Wahrheit, weil er ein Mann ist,
der, wenn sie von ihm schwanger widre, sie nicht weggeschickt
hdtte... Wir meinen, dafs Ihr das Geschopf, das sie zur Welt

bringen wird, am besten ins Findelhaus steckt!"

Nach einigen Geschaftsreisen kehrte Datini 1383 wieder nach Prato zuriick und hatte zu
dieser Zeit nur drei Angestellte in seinem Haus: Antonio d‘ Andrea, Bartolomea und das
Dienstmddchen Ghirigora, die noch ein Kind war.?? 1385 merkte Datini jedoch, dass dies

nicht ausreichte. Er schrieb in einem Brief an seine Frau:

~Wenn ich alles geregelt habe, brauche ich noch eine oder zwei
Sklavinnen und einen kleinen Sklavenknaben, je nachdem, wie

es Dir am besten passt.“?

In den folgenden Jahren kaufte Francesco Datini immer mehr Sklavinnen und Diener,
war aber immer noch der Meinung, dass sein Haushalt zu wenig Dienstboten hitte,
weshalb er seinem genuesischen Firmenpartner, Andrea di Bonanno, den Auftrag

erteilte, ihm noch eine weitere Sklavin zu schicken.?3

»Sei so gut und kaufe mir dort driiben eine kleine Sklavin. Sie
soll jung und von derbem Schlag sein, so zwischen acht und

zehn Jahre alt, krdftig gebaut und so stark, dafs sie viel

90 Veroffentlicht in: Livi: La schiavitu nei tempi di mezzo e nei moderni, In: Origo, Iris: Im Namen Gottes und des
Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance. Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985,
S. 89;

91Vgl. Origo, Namen, S. 174;

92 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 174;

93 Vgl. Origo, Namen, S. 174f,;
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schwere Arbeit aushdlt, aufSerdem von gesunder und
gutartiger Natur, so daf3 ich sie mir nach meinem Geschmack
erziehen kann. Sie soll hier nur Geschirr spiilen, Holz und Brot
zum Backofen tragen und dergleichen Arbeiten mehr
verrichten... denn ich habe schon eine Sklavin da, die gut im

Brotbacken, im Kochen und Servieren ist.“4

Es war nicht leicht fiir Andrea, ein junges Madchen aufzutreiben, das genau Datinis

Anspriichen entsprach. Francesco wurde ungeduldig und schrieb erneut:

»Die Schiffe aus der Tiirkei und Rumdnien miissen doch um diese

Zeit jetzt eingelaufen sein; die bringen oft gute Ware."5

Nach weiterem Zuwarten konnte die richtige Sklavin immer noch nicht gefunden

werden. Datini schreibt:

L»Aus Rumdnien ist bis jetzt noch kein Schiff gekommen, das
welche an Bord hatte; aber jetzt kann es nicht mehr lange
dauern, bis sie eintreffen, so dafs ich Euch und Margherita
wunschgemdfs beliefern kann. Die Sklavinnen, die hier jetzt zum
Verkauf stehen, sind nicht empfehlenswert, denn sie sind

Gebrauchtware. 6

In Venedig brachte die Suche dann fiir Datini den gewiinschten Erfolg, als man eine
Sklavin fiir ihn fand, wie er sie wiinschte. Nun verfiigte er iiber eine Menge weiblicher
Sklaven und dazu ein paar mannliche, die fiir die Tiere im Stall zustdndig waren und im
Keller Arbeit verrichteten. Weitere setzte Datini als Vermittler von Botschaften
zwischen Florenz und Prato ein. Aber auch seine Frau Margherita hatte Dienerinnen

angestellt, die vor allem die taglich anfallenden Arbeiten im Haus erledigten.??

94 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 175;

95 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschafts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 175;

96 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 175;

97Vgl. Origo, Namen, S. 175;
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Datini war die Uberwachung der Sklaven durch seine Frau enorm wichtig und er sah es
als ihre oberste Pflicht an, wie in folgendem Schreiben vom 23. Februar 1394 an sie

deutlich wird:

»,Denk daran, beizeiten zu Bett zu gehen und friih aufzustehen
und sorge ja dafiir, dafs die Ttir des Hauses nicht gedffnet wird,
bevor Du auf bist. Und kiimmere Dich um alles. Laf3 Deine Leute
nicht miifsig umhergehen. Du weifst, wie Bartolomea ist - immer
sagt sie, dafs sie da und da hin geht, und dann geht sie ganz
woanders hin. Die Ghirigora hat auch nicht eben viel Verstand;
Du mufst stidndig hinter ihr her sein. Gerade wenn ich nicht da
bin, mufst Du noch viel wachsamer sein als sonst... Also verhalte
Dich so, dafs ich nicht ziirnen mufs. Du kannst gar nichts falsch
machen, wenn Du sie nur alle gut tiberwachst, und das wird Dir
nicht schwerfallen... Nun bemiihe dich, kein Kind mehr zu sein,
sondern eine erwachsene Frau zu werden. Schliefdlich gehst du ja

schon bald in dein 25. Jahr."%

Nach einer Beschreibung der Sklavenwirtschaft im Spatmittelalter, wird im nachsten
Kapitel das Korsarentum naher beschrieben, das vor allem durch Piraterie grof3e Erfolge

im Sklavenhandel erzielte.

98 Origo, Iris: Im Namen Gottes und des Geschifts. Lebensbild eines toskanischen Kaufmanns der Frithrenaissance.
Francesco di Marco Datini, Miinchen 1985, S. 176;
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4.2 Die Barbareskenstaaten als Ausgangspunkt der Piraterie durch die Korsaren

4.2.1 Entstehung der Barbareskenstaaten

Grofde Turbulenzen entstanden Anfang des 16. Jahrhunderts im Gebiet von Maghreb.
Ausschlaggebend waren die Spanier, durch die vor allem viele Mauren im Verlauf der
Reconquista das spanische Land verlassen mussten.?® Diese verbiindeten sich mit den
Korsaren und wuchsen fiir Spanien aber auch andere Mittelmeerméachte zu einer groféen
Gefahr heran.100

Das Gebiet Maghreb war gleichbedeutend mit den Barbareskenstaaten, zu denen vor
allem Algier, Tunis und Tripolis zahlten, sowie Constantine und Barka. Die
Barbareskenstaaten waren bekannt fiir ihre Raubziige und Kaperfahrten im
Mittelmeerraum, weshalb die europdischen Grofdimachte versuchten, Abstand von

diesen Gebieten zu halten.101

"Als Piraten im vélkerrechtlichen Sinne wurden jene privaten
Gruppen bezeichnet, die ohne héheren Auftrag mit krimineller
Absicht handelten und sich ihre Opfer unterschiedslos unter den

Schiffen aller Nationen suchten."102

Gemeinsam verfiigten die Barbareskenstaaten tiber zahlreiche Kaperschiffe, mit denen
sie ihre Pliinderungen durchfiihrten und dabei das Ziel verfolgten, iber Jahrhunderte
die christlichen Mittelmeermachte aus Europa, allen voran Italien und Spanien, aufder

Gefecht zu setzen.103 Im christlichen Europa der Kreuzziige wurden die Korsaren auch

99 Vgl. Bono, Salvatore: Piraten und Korsaren im Mittelmeer. Seekrieg, Handel Sklaverei vom 16. bis zum 19.
Jahrhundert, Stuttgart 2009, S. 31;

100 Vgl. Monroe, James T.: A Curious Morisco Appeal to the Ottoman Empire, In: Al-Andalus, Magreb 31.1966, S. 281-
303, In: Menzel, Ulrich: Imperium oder Hegemonie? Folge 7. Das Osmanische Reich (1453-1571). Weltreich zwischen
Europa und Asien oder Hegemonialmacht im Orient? 2008, S. 51. Online unter: http://www.ulrich-
menzel.de/forschungsberichte/BlaueReihe86.pdf, Zugriff am 29.01.2013;

101 Vgl. Minnerop, Petra: Paria-Staaten im Vélkerrecht? Berlin-Heidelberg-New York 2004, S. 35f;;

102 Grewe, Wilhelm, G.: Epochen der Volkerrechtsgeschichte, Baden-Baden 1984, S. 354, In: Minnerop, Staaten, S. 36;
103 Vgl. Menzel, Osmanische Reich, S. 50f, Online unter: http://www.ulrich-
menzel.de/forschungsberichte/BlaueReihe86.pdf, In: Jopp, Heinz-Dieter & Kaestner, Roland: Analyse der maritimen
Gewalt im Umfeld der Barbaresken-Staaten vom 16. bis zum 19. Jahrhundert, S. 12f,, Online unter:
http://maritimesicherheit.eu/fileadmin/content/news_events/workingpaper/PiraT_Arbeitspapier_Nr5_2011_ISZA.p
df, Zugriff am 29.01.2013;
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unter dem Begriff Sarazenen zusammen gefasst, was urspriinglich islamische Volker

bedeutete.104

Vom Ende des 15.- bis zum 19. Jahrhundert entfiihrten die Korsaren tausende Menschen
aus deren Heimat, machten sie zu Sklaven und verkauften sie weiter. Der gesamte
Mittelmeerraum war das Gebiet, wo die Korsaren mit ihren Schiffen unterwegs waren
und auf zahlreichen Kiistenabschnitten auf Jagd gingen.

Ihr Handeln wurde aber nicht mit der Piraterie gleichgesetzt, sondern glich mehr einer
Kaperei. Der Name Korsar leitet sich von corso ab, und heifst iibersetzt Beutefahrt oder
Kaperfahrt. Der Unterschied zwischen Korsaren und Piraten war, dass der Staat stets
tber ihre Fahrten und Pliinderungen Bescheid wusste und sich auch fiir diese einsetzte
und sie unterstiitzte. Dadurch handelten Korsaren rechtmifiig und lagen mit ihren
Taten immer im gesetzlichen Bereich. Piraten verfolgten zwar die gleichen Ziele,
erhielten aber keine offizielle Zustimmung des Staates fiir deren Handeln, womit sie die
Gesetze ignorierten und als Gesetzlose betrachtet wurden. Der Korsar hingegen wurde
vom Staat streng kontrolliert und ebenso sein Schiff. Sollte die Kontrolle positiv
verlaufen, bekam er einen Kaperbrief, mittels dem Korsaren ihre Raubziige beginnen
durften. Er war auch dazu verpflichtet, einen Teil seines Gewinns an den Staat
abzugeben. Neben den Korsaren, die in den nordafrikanischen Gebieten beheimatet
waren, gab es auch solche christlichen Glaubens an den italienischen Kiistenstadten und
sogar in Regionen rund um das Tyrrhenische Meer. Christliche wie muslimische
Korsaren verfolgten das gleiche Ziel: Pliinderungen und Raubziige entlang aller Kiisten
des Mittelmeeres und der damit verbundene Sklavenhandel. In diesen Regionen
mussten Bewohner in stiandiger Angst leben, Opfer eines Korsarenschiffes zu werden,
aber ebenso Deutsche, Osterreicher, Niederlander, Engldnder und teilweise auch Polen
und Skandinavier fielen den Korsaren in die Hiande. In manchen Fillen wechselten
Gefangene vom Christentum sogar zur islamischen Weltreligion und bekamen einen
Posten als Kapitdn auf einem Korsarenschiff. Johann Caspar Goethe, der Vater von
Johann Wolfgang Goethe, reiste bei seiner Reise im Jahre 1740 nach Livorno, wo viele

Kaperer privat am Hafen anlegten und berichtete von seinen Erlebnissen:105

104 Vgl. Enzyklo MMXI], Online unter: http://www.enzyklo.de/suche.php?woord=sarazenen, Zugriff am 22.05. 2013;
105 Vgl. Bono, Korsaren, S. 19-22;
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»Ein fremder Reisender wird sich die Bagni nicht entgehen
lassen. Das ist ein abgesperrter Ort, an dem die Sklaven und
Galeerenstridflinge, die tagstiber in der Stadt ihr Brot verdienen

diirfen, eingeschlossen werden." 106

Von den Korsaren wurden die Sklaven und andere erbeutete Produkte ausschliefRlich zu
Wasser befordert. Buchten und kleine Inseln nutzten sie fiir Verstecke vor Feinden

sowie als Zwischenstopps, um die Wasservorrate an den Schiffen aufzufiillen.107

Immer wieder versuchten europaische Miachte dem Korsarentum entgegenzuwirken,
jedoch ohne Erfolg. Die Spanier wussten iiber die Gefahr des Feindes aus den
Barbareskenstaaten Bescheid, waren aber ebenfalls nicht in der Lage, die Korsaren zu
bezwingen. Vor allem Algier sahen die Spanier als ernste Gefahrdung ihres Handels, aber
weder Karl V. noch Philipp II. unternahmen ernsthafte Versuche, dieses Problem zu

beseitigen.108

Anfang des 16. Jahrhunderts beherrschte noch Spanien den Mittelmeerraum im Westen.
Doch mit dem Vordringen und der Gebietserweiterung der Osmanen verlief3en immer
mehr Christen die nordafrikanischen Kiisten. Unter der Herrschaft der Osmanen
entwickelten sich die Barbareskenstaaten. Sie dienten den Osmanen als
Stiitzpunktstationen an der afrikanischen Kiiste fiir Schlachten gegen christliche Machte
zur See. Neben der Bereicherung an europaischen Schitzen war vor allem auch die
Versklavung von Christen das Ziel, um sie als Arbeitskrafte zu verwenden oder mittels
Losegeldforderungen wieder in die Freiheit zu entlassen. Wie viele Christen durch die
Barbaresken tatsachlich in der Sklaverei landeten, ist ungewiss. Werner Plump kam
aber anhand einzelner Berechnungen zu dem Ergebnis, dass etwa %4 aller

wirtschaftlichen Einnahmen durch Pliinder- und Kaperfahrten entstanden.10?

106 Bono, Salvatore: Piraten und Korsaren im Mittelmeer. Seekrieg, Handel und Sklaverei vom 16. bis zum 19.
Jahrhundert, Stuttgart 2009, S. 23;

107 Vgl. Bono, Korsaren, S. 25;

108 Vgl. Bono, Korsaren, S. 47;

109 Vgl. Plumpe, Werner: Rezension von Salvatore Bono: Piraten und Korsaren im Mittelmeer, Seekrieg, Handel und
Sklaverei vom 16. bis zum 19. Jahrhundert, Stuttgart 2009, In: Sehepunkte 10 (2010), Online unter:
http://www.sehepunkte.de/2010/01/17224.html, Zugriff am 11.05. 2013;
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4.2.2 Die Handelsschiffe der Korsaren als Basis fiir den Sklavenhandel

Was die Korsaren auszeichnete, waren deren enorm schnellen Flotten. Sie legten grofien
Wert darauf, die Galeeren so leicht wie moglich zu halten und waren damit
europdischen Schiffen in der Geschwindigkeit klar tiberlegen. Nachdem der Kiel ihrer
Flotten nicht weit unter Wasser ragte, konnten die Korsaren auch problemlos in
seichtem Gewasser fahren, was bei anderen grofden Schiffen nicht méglich war. Dadurch
konnten sie ihre Feinde in Uberraschungsangriffen ausbeuten und sich anschliefRend

schnell wieder aus dem Staub machen.11? Bono Salvatore schreibt dazu:

»Hat ein Korsar ein Handelsschiff erst einmal erspdht, hat er es
auch sozusagen schon eingeholt und geentert, denn die Schiffe
der Korsaren werden regelmdfSig kalfatert, damit sie besser
laufen, haben hohere Masten und dreimal so viel Segelfldche.
Auch sind sie viel leichter, haben keine Ladung an Bord und
fiihren auch keine Fdsser mit Wein oder Pokelfleisch mit sich,

welil sie solchen Proviant niemals an Bord nehmen. “111

Der Sklavenhandel ging als pragendes Ereignis in die Geschichte des Korsarentums ein.
Wurden Menschen verschleppt und auf die Schiffe gebracht, so gingen sie automatisch
in den Besitz der Korsaren iiber und wurden am Sklavenmarkt versteigert. Raubziige
und Plinderungen wurden im Verlauf des 18. Jahrhunderts in den nordafrikanischen
Gebieten immer seltener. An den italienischen und spanischen mediterranen Kiisten
waren die Menschen jedoch bis zu Beginn des 19. Jahrhunderts in Gefahr vor
Ubergriffen durch die Korsaren. Die verschleppten Kiistenbewohner wurden als Geiseln
gehalten. Das Ziel der Barbareskenstaaten war es, durch Losegeldforderungen Gewinne
zu erzielen.112 Am Beginn des 18. Jahrhunderts verfolgten viele europaische Grof3machte
die Strategie, den Korsaren die geforderten finanziellen Mitteln zu entrichten, um eine
direkte Auseinandersetzung zu vermeiden, und damit ihre Bewohner der zusatzlichen

Gefahr eines Krieges zu entziehen. Dieses halbherzige Vorgehen kritisierte Ludovicio

110 Vgl. Bono, Korsaren, S. 161f;;

111 Bono, Salvatore: Piraten und Korsaren im Mittelmeer. Seekrieg, Handel Sklaverei vom 16. bis zum 19. Jahrhundert,
Stuttgart 2009, S. 162;

112 Vgl. Bono, Korsaren, S. 248f,;
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Antonio Muratori, der zu den bedeutenden italienischen Gelehrten des 18. Jahrhunderts

zahlte, folgendermafien:

»Stets wird es den Mdchtigen der Christenheit, ob Katholiken oder
Protestanten, zur Schande gereichen, dass sie ihre Krdfte nicht
vereinen, um die Nester jener frevelhaften Korsaren zu
zerschlagen, wie sie es wohl kénnten. Stattdessen erbetteln sie
von ihnen von Mal zu Mal mit Bitten und Geschenken ihre
Freundschaft, die sich, kaum wird sie auf die Probe gestellt,

oftmals zu Treuebruch verkehrt.“113

4.2.3 Das Ende der Barbareskenstaaten

In Frankreich versuchten Sklaven, die lange Zeit in Marokko lebten, Ludwig XV davon zu
liberzeugen, dass es moglich ware, die Barbareskenstaaten zu erobern und erwdhnten

dabei ihren enormen Reichtum sowie die positiven Auswirkungen fiir Frankreich:114

»~Eure Majestdit wiirde auf diese Weise zum Friedensbringer fiir das
Atlantische und fiir das Mittelldndische Meer, die seit langer Zeit zur
Schande aller Christen den Raubziigen der Piraten ausgesetzt sind
[...]. Wiirde Eure Majestit erst einmal den Teil Afrikas beherrschen,
der heute dem Konig von Marokko untertan ist, wiirde sie bald auch

die Republiken Algier, Tunis und Tripolis beherrschen. 15

Nachdem auch die Spanier in den weiteren Jahren erfolglos gegen die Korsaren
vorgingen, und es ihnen nach mehreren Versuchen nicht gelungen war, Algier
einzunehmen, wurde schlief8lich am Wiener Kongress das Problem der
Barbareskenstaaten erneut zum Thema gemacht und von Sir Sidney Smith auf den

Punkt gebracht:116

113 Vgl. Bono, Korsaren, S. 53;

114 Vgl. Bono, Korsaren, S. 54;

115 Bono, Salvatore: Piraten und Korsaren im Mittelmeer. Seekrieg, Handel Sklaverei vom 16. bis zum 19. Jahrhundert,
Stuttgart 2009, S. 54f;

116 Vgl. Bono, Korsaren, S. 55-58;
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»-.Dies schdndliche Banditentum erziirnt nicht nur die gesamte
Menschheit, es stellt auch ein schweres Hindernis fiir den Handel
dar, kann doch heutzutage niemand auf einem Handelsschiff das
Mittelmeer oder sogar den Atlantik befahren, ohne unter der
stdndigen Angst leben zu miissen, Piraten in die Hdnde zu fallen

und als Sklave nach Afrika verschleppt zu werden. “117

Im Jahre 1819 forderten England und Frankreich die Barbaresken auf, deren
Bedingungen zu akzeptieren und dem Sklavenhandel sowie der Piraterie ein Ende zu
bereiten. Dies fiihrte nur zu einem Teilerfolg. Immer wieder versuchten Schriftsteller
und Autoren an die Regierungen ihres Landes zu appellieren, die Barbareskenstaaten
endlich zu erobern. Francois-Rene Chateaubriand etwa erinnerte in einer
Parlamentsrede daran, dass man das Christentum vor den Barbareskenstaaten retten
miisse und, dass es keine europdischen Sklaven im Dienste dieser nordafrikanischen

Voélker mehr geben diirfe:118

»Die Zahl dieser unschuldigen Opfer steigt von Tag zu Tag...
Sollte es den Franzosen, die zum Ruhm und zu grofSherzigen
Taten geboren sind, etwa nicht méglich sein, das Werk zu
vollenden, das einst ihre Vorviter begannen? Denn es war
Frankreich, wo der erste Kreuzzug gepredigt wurde, und
Frankreich muss das Banner auch des letzten Kreuzzuges

tragen!“119

Pierre Deval, von 1814 bis 1827 Generalkonsul Frankreichs in Algier, vertrat die
Meinung, dass die Gebiete der Barbaresken von Europa direkt angegriffen werden

mussten, um deren Beutewirtschaft ein Ende zu bereiten:120

,Meines Erachtens muss das Ubel mit der Wurzel ausgerottet

werden, indem man Algier belagert, die Stadt, in der das Herz der

117 Bono, Salvatore: Piraten und Korsaren im Mittelmeer. Seekrieg, Handel Sklaverei vom 16. bis zum 19. Jahrhundert,
Stuttgart 2009, S. 58f,;

118 Vgl. Bono, Korsaren, 60-62;

119 Bono, Salvatore: Piraten und Korsaren im Mittelmeer. Seekrieg, Handel Sklaverei vom 16. bis zum 19. Jahrhundert,
Stuttgart 2009, S. 62;

120 Vgl. Bono, Korsaren, S. 62;
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Piraten schligt. Wenn Algier einmal in der Hand der Europder
wdre, wiirde es in seinem Fall das ganze algerische Piratenwesen
mit sich in den Untergang reifsen und zu einem Bollwerk gegen
diejenigen Barbareskenstaaten werden, die sich nun noch

weigern sollten, das Volkerrecht zu achten. 121

Erst 1830 gelang es Frankreich, die Stadt Algier einzunehmen und Kolonien an der
nordafrikanischen Kiiste anzulegen, womit sich das Christentum gegen die
muslimischen Gebiete durchsetzen konnte. In diesem Zuge kam es auch zur Freilassung
vieler europdischer Sklaven in Tunis und Tripolis, womit das Korsarentum sein Ende

fand.122

In der Geschichte der Sklaverei spielten die Barbareskenstaaten eine wesentliche Rolle,
zumal auch in zahlreichen Kriegen und Seeschlachten mit den europadischen Machten.
Auch heute noch stehen an den mediterranen Kiisten Europas viele Tiirme, von denen

aus man die Korsaren bekampfte.123

Abb. 14: Die Barbareskenstaaten und das Gebiet ihrer Raubziige am Mittelmeer
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Quelle: Online unter: http://schwertasblog.wordpress.com/2010/12/08/ein-dschihad-des-19-jahrhunderts-gegen-die-
amerikanische-schiffahrt/, Zugriff am 15.04. 2013, Die Abbildung wurde durch den Autor verdndert;

121 Bono, Salvatore: Piraten und Korsaren im Mittelmeer. Seekrieg, Handel Sklaverei vom 16. bis zum 19. Jahrhundert,
Stuttgart 20009, S. 62f;;

122 Vgl. Bono, Korsaren, S. 63;

123 Vgl. Bono, Korsaren, S. 24;
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4.3 Spanien und Portugal

4.3.1 Die europaische Expansion durch Portugal und Spanien

Die Sklaverei und der damit verbundene Sklavenhandel waren ein zentrales Element
des Globalisierungsprozesses, der sich durch die europaische Expansion ergab und
damit eine weltweite Verflechtung im Handel entstand. Entscheidend war auch der
atlantische und im Zuge der Entdeckung Amerikas schlief}lich der transatlantische
Sklavenhandel, der gravierende Auswirkungen fiir den afrikanischen Kontinent hatte,

hingegen Europa und Amerika grofden Reichtum bescherte.124

Die ersten Entdeckungsreisen der Portugiesen verliefen entlang der Westktiste Afrikas.
In den 1440er Jahren begann Portugal mit seinen Erkundungen und entdeckte dabei die
Insel Lanzarote, westlich von Marokko. Anfangs galten diese Fahrten ausschlief3lich der
geographischen Erweiterung des Horizonts. Erst im Verlauf der Zeit erkannten die
Portugiesen den wirtschaftlichen Gewinn, der durch den Handel mit der
mauretanischen Kiiste erzielt werden konnte. Daher kam es 1448 zur ersten
Handelsniederlassung auf dem afrikanischen Kontinent in Arguim (an der atlantischen
Nordkiiste Mauretaniens), wo man mit der Errichtung eines Forts begann. Der
Stiitzpunkt wurde fiir Portugal eine bedeutende Handelsbasis. Neben Gold, Pfeffer,
Ebenholz und Elfenbein entwickelte sich auch der Handel mit der menschlichen Ware.
Jedes Jahr wurden laut Ca’da Mosto iiber 700 afrikanische Sklaven nach Portugal
verschifft. Als Gegenleistung boten sie den afrikanischen Zwischenhandlern
verschiedene Tierarten sowie Produkte wie Spiegel oder Glasperlen an und erzielten
dadurch einen 17-fachen Gewinn. Mit diesem erfolgreichen Tauschgeschaft nahm der
Handel mit dem schwarzen Kontinent allmahlich zu, wobei portugiesische
Arbeitnehmer immer mehr um ihren Berufsplatz zittern mussten, da dieser zunehmend

durch Sklaven ersetzt wurde.125

124 Vgl. Edelmayer, Welthandel, S. 78;
125 Vgl. Emmer, Piet C. [Hrsg.], Beck, Thomas: Wirtschaft und Handel der Kolonialreiche, Miinchen 1988, S. 28;
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Neben Sklaven, die im Handwerk tdtig waren, wurden viele Afrikaner als Diener in
reicheren Haushalten beniitzt. Mit dem zunehmenden Schiffsverkehr ging der
Karawanenhandel, der fiir den Transport von Giitern und eben auch fir die
Sklavenbeschaffung aus den Gebieten stidlich der Sahara nach Europa verantwortlich
war, allméahlich zuriick.126

Der spatmittelalterliche Sklavenhandel im Mittelmeerraum, der zu Beginn noch von
Genua und teilweise Venedig kontrolliert und dominiert wurde, fand von der Mitte bis
zum Ende des 15. Jahrhunderts langsam sein Ende, nachdem dieser von den Portugiesen
an die atlantische Kiiste verschoben wurde. Nach Valencia etwa kam es bis zum Jahre
1482 zum Transport von insgesamt 1340 Sklaven durch die Portugiesen, wodurch die
mediterranen Hafen, die etwa von Genua beliefert wurden, zunehmend an Bedeutung
verloren.127

Durch die grofen Entdeckungsreisen am Beginn der Frithen Neuzeit kam es zu einer
wesentlichen Umstellung. Wirtschaftliche Interessen an neuen Handelsbeziehungen
verlagerten sich immer weiter Uber den Atlantik nach Amerika, womit der
Mittelmeerraum an Bedeutung verlor.128

Aber noch vor der europdischen Expansion nach Amerika gerieten erstmals die
kanarischen Inseln, Madeira und Sdo Tomé in den Besitz Portugals. Dort errichteten sie
Zuckerplantagen und belieferten grof3e Teile Europas mit Rohrzucker. Am Anfang war
Madeira der grofdte Zuckerlieferant fiir Europa, bis die kanarischen Inseln die
Monopolstellung iibernahmen. Als Arbeitskrafte griff man neben freien Arbeitern immer
mehr auf Sklaven zuriick. Die erste Insel, wo fast nur mehr ausschlief3lich afrikanische
Sklaven die Arbeit iibernahmen, war Sao Tomé, wo etwa ab dem Jahre 1550 tiber 5000
Sklaven in der Plantagenwirtschaft titig waren und den Portugiesen wirtschaftliche
Erfolge einbrachten.129

Die Entdeckungsreisen von Spanien und Portugal entwickelten sich jedoch erst durch
technische Fortschritte, vor allem im Bereich der Seenavigation. Wichtig war vor allem
die Verbindung mit Arabien, da dort die Wissenschaft weit fortgeschritten war und vor

allem in der Astronomie grofdes Wissen vorlag. Dieses Wissen wurde von den Iberern

126 Vgl. Klein, Atlantic, S. 10, In: Edelmayer, Welthandel, S. 79;

127 Vgl. Emmer, Wirtschaft, S. 29;

128 Vgl. Vocelka, Karl: Geschichte der Neuzeit. 1500 - 1800, Wien 2010, S. 30;
129 Vgl. Klein, Atlantic, S. 14, In: Edelmayer, Welthandel, S. 79;
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kopiert und diente ihnen als grundlegende Voraussetzung fiir die Orientierung zur
See.130

Es war bekannt, dass man in vielen muslimischen Lindern im Bereich der
Trigonometrie und eben der Astronomie anderen Landern weit voraus war. Aber auch
judische Gelehrte waren in der Wissenschaft hoch angesehen, da sie sich genau mit den
Berechnungen von Himmelskérpern auseinandersetzten. Von all diesen
Errungenschaften versuchten die Iberer, vor allem aber die Portugiesen, Gebrauch zu
machen und verwendeten die arabischen Techniken fiir astronomische Navigation
sowie fiir das Erstellen von Landkarten.131

Ferner notwendig war im 15. Jahrhundert die Entwicklung einer neuen Bauweise fiir
Schiffe. Handelsschiffe und mittelalterliche Galeeren wurden durch Karavelle
(Segelschiffe) ersetzt, denen unterschiedliche Windstarken keine Probleme bereiteten
und die sich durch hohere Geschwindigkeit zur See auszeichneten. Diesen Schiffstyp

verwendete auch Kolumbus bei seiner Atlantikiiberquerung nach Amerika.132

Abb. 15: Beispiele von Karavellen

Quelle: Online unter: http://www.lonegard.se/2010/07 /13 /fartygsprofiler/, Zugriff am 15.04. 2013;

Vor dieser Uberquerung kam es jedoch auf vielen bereits angesprochenen atlantischen
Inseln zu einer Ansiedlung der Portugiesen (Madeira, kanarische Inseln, Sdo Tomé), die
neben weiteren Inselgruppen wie jene der Azoren oder der Kapverden schliefdlich den
Ausgangspunkt fiir weitere Erkundungsfahrten der Portugiesen bildeten, bis hin zur

Atlantikiiberquerung durch Kolumbus.133

Die Entdeckungsfahrten Portugals waren ausschlaggebend fiir die Handelsbeziehungen

islamischer Handler mit Europdern. Zuvor brachten diese namlich die Waren -

130 Vgl. Vocelka, Geschichte, S. 224;

131 Vgl. Mary, Karl, Capital, vol.1, Part Eight, Chapter 31, London 1976, S. 915, In: Blackburn, Robin: The Making of New
World Slavery, From the Baroque to the Modern 1492 - 1800, London - New York: Verso 1997, S. 100;

132 Vgl. Vocelka, Geschichte S. 225;

133 Vgl. Blackburn, Making, S. 100;
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Gold und Sklaven - mit dem Karawanenhandel durch die Sahara bis an die
nordafrikanische Kiiste, wo sie im Gegenzug europdische Produkte erhielten. Jene
Handelsform 