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Einleitung

,Das Bild der Gesellschaft ist auf den Boden geschrieben.”
Chombart de Louwe

Die Beziehung zwischen Architektur, Stadtebau und Gesellschaft ist durch die
gesamte Geschichte der européischen Stadt beobachtbar. Als steinerne Abdriicke
bestimmter politischer und gesellschaftlicher Verhéltnisse pragen sie die Stadtbilder
uber die Jahrhunderte. Die Zinskasernen der industriellen Stadt aus dem 19.
Jahrhundert erinnern an die zu jener Zeit schwierigen Lebensbedingungen der
Arbeiterlnnen, reprasentative Prachtbauten demonstrieren noch heute den
Herrschaftsanspruch nicht mehr regierender Monarchen. Die Gemeindebauten der
Zwischenkriegszeit, die ,Volkswohnpaléste’, veranschaulichen den
sozialreformerischen Anspruch der Sozialdemokraten, lebenswerten Wohnraum fiir
alle zu schaffen. Flaktiirme stehen heute als Mahnmale gegen das Vergessen der Zeit
des Nationalsozialismus und grovolumige Wohnanlagen zeugen von der Zuversicht

in den Wiederaufbau und in eine entideologisierte Zukunft.

In der vorliegenden Arbeit soll die wechselseitige Einflussnahme von Architektur und
Stadtebau auf die gesellschaftlichen und politischen Verhdltnisse, sowie die
sozialwissenschaftliche Analyse dieser gegenseitigen Abhéngigkeiten diskutiert
werden. Sie soll einleitend die Geschichte der industriellen Stadt des 19. Jahrhunderts
erdrtern, die fiir viele Architekten der Moderne Ausgangspunkt war, um Uber neue
Formen des Zusammenlebens nachzudenken und neue Stadtmodelle zu entwickeln.
Die Analyse dieser Stadtkonzepte bzw. Stadtutopien, allen voran der Charta von
Athen als Grundlage fur die Idee der funktionellen Stadt mit ihren monofunktionalen
Stadtteilen, dient als theoretische Grundlage fiir die Diskussion des Wiederaufbaus
nach dem Zweiten Weltkrieg, da sich dieser an den Grundsdtzen der Charta
orientierte. Als Ergebnis der Umsetzung dieses Manifestes entstanden vor allem in
Deutschland grolRvolumige Neubausiedlungen fiir mehrere zehntausend Menschen an
den Stadtrandern, die ab Mitte der 1960er Jahre weitreichende Diskussionen,
ausgelost von funktionalismuskritischen Sozialwissenschaftlerinnen, nach sich zogen.
In diesen Diskussionen kanalisierte sich in den 1960er und 1970er Jahren erstens die

Vorstellung der Architekten flr eine ,neue’ Gesellschaft zu bauen, zweitens der
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politische Wille, mit dem Wiederaufbau in eine politisch unbelastete Zeit zu starten,
und drittens die kritische Auseinandersetzung der Sozialwissenschaft mit den realen

Lebensverhéltnissen in den neuen Grol3siedlungen an den Stadtrédndern.

Eine Auseinandersetzung der Politikwissenschaft mit der Materie des Wiederaufbaus
ist aus mehreren Griinden spannend. Zum einen war die Aufteilung von Raum quer
durch die Geschichte eine Frage sozialpolitischer Intention. Mit ihr kdnnen soziale
Disparitaten gestarkt oder abgebaut, Zugénglichkeiten geschaffen oder verhindert und
sogar gewisse Lebensmodelle forciert werden. Die Frage, zu welcher Zeit wie mit der
Ressource Raum umgegangen wurde und warum, ist daher immer eine hochpolitische
und daher fur die Politikwissenschaft generell interessant. Ein weiterer Grund ist die
Frage nach der stédtebaulichen Repréasentation politischer Ideologie. Zu beobachten
ist die Rickbesinnung auf ein theoretisches Manifest, der Charta von Athen aus dem
Jahr 1933. Wenn auch nicht ganz den Tatsachen entsprechend, stand die Moderne der
1920er und 1930er Jahre — zumindest in der breiten 6ffentlichen Wahrnehmung — fir
freie, fortschrittsorientierte und ideologisch unbelastete Ideale. Diese Riickbesinnung
uberrascht daher nicht; schlieBlich wollten sich sowohl die politischen als auch die
architektonischen Protagonisten des Wiederaufbaus als entideologisiert présentieren.
Doch wie so oft lieR} sich die theoretische Konzeption nicht ohne Abstriche in die
Realitat umsetzen. Der Frage, welche Kritikpunkte sich aus dieser Uberfiihrung
ergeben haben, soll aus politik- und sozialwissenschaftlichem Blickwinkel

nachgegangen werden.

Die industrielle Revolution hatte das Bild der européischen Stadt nachhaltig gepragt
und durch das schnelle Wachstum der Stidte entwickelte sich rasant groRes
Wohnungselend. Da das Stadtbild Abdruck von politischen Ideologien und
gesellschaftlichen Verhaltnissen ist, Uberlegten Architekten vorwiegend Anfang des
20. Jahrhunderts diese Abhangigkeit umzudrehen. Nicht Machtverhaltnisse und
gesellschaftliche Normen sollten den Stadtraum mehr prégen, sondern ,ein neuer Plan
des Hauses und der Stadt“ miissten erst ,fiir eine neue Gesellschaft** entworfen werden.
So ein ,neuer Plan’ sollte nach den Architekten dieses ,moderne Chaos’ innerhalb der

Stédte beseitigen und hatte durch das 19. Jahrhundert bis zum Zweiten Weltkrieg

! Le Corbusier (1963 (1922)). Ausblick auf eine Architektur, Berlin, Frankfurt am Main, Wien. S.47.
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viele Gesichter. Ausgehend von frihsozialistischen Utopien Anfang des 19.
Jahrhunderts beschéftigten sich Architekten um die Jahrhundertwende zum 20.
Jahrhundert vermehrt mit unterschiedlichen Ansétzen zur Stadtplanung. Prazisiert
wurden die Ideen fir eine ,neue Stadt’ in der Charta von Athen in den 1930er Jahren.
Dieses Konzept sah ein funktionsteiliges Stadtmodell vor, dessen einzelne Funktionen
Wohnen, Arbeiten und Freizeit durch die vierte Funktion, Verkehr, verbunden waren.
Ihre Forderung nach genugend Luft, Licht und Sonne sollte ,gesunden’ Wohnraum
generieren und lebenswerte Stadte schaffen. Die Charta von Athen gilt als das
einflussreichste Schriftstlick zum modernen Stadtebau und wurde nach dem Zweiten
Weltkrieg als theoretische Grundlange und Legitimation beim Wiederaufbau der

zerbombten Stédte, vor allem in Deutschland, verwendet.

Neben der historischen Darstellung der Entwicklung der wichtigsten Konzepte zu
Stadtentwicklung liegt besonderes Augenmerk auf der Darstellung aus dem
Blickwinkel der Sozialwissenschaft, die aktuelle stadtische Entwicklungen analysierte
und kommentierte. Auch wenn die Institutionalisierung der Disziplin erst um die
Wende vom 19. ins 20. Jahrhundert ihren Anfang nahm, wurden im Lauf der
zunehmenden Industrialisierung wahrend des 19. Jahrhunderts die missliche Lage
groBer Teile der stadtischen Bevolkerung als solche erkannt und aufgezeichnet. Ein
Beispiel dafir ist Friedrich Engels ,Die Lage der arbeitenden Klasse in England” aus
1845. Im Zuge der fortschreitenden Verstadterung nahm die ,Entdeckung des Elends’
seinen Lauf und wurde von Vorreitern der Stadtsoziologie anhand des
Zusammenhangs zwischen politischem System, gesellschaftlichen Auswirkungen und
stddtebaulichen Entwicklungen dokumentiert. Diese Korrelationen spielten auch in
den 1960er und 1970er Jahren in der sozial- und politikwissenschaftlichen Debatte
um die funktionalen Stadtutopien der Moderne eine groRe Rolle. Nachdem die Charta
von Athen als Leitmedium flr den Wiederaufbau deutscher Stadte verwendet wurde
und die theoretischen Ideen der funktionalen Stadt Realitit wurden, kam es zu
intensiver Auseinandersetzung der Politologlnnen und Soziologlnnen mit den neuen
Stadtrandsiedlungen. Ausgehend von einer umfassenden Kritik am Funktionalismus,
begannen die Wissenschftlerinnen die monotone Gestalt der neuen Stadte zu
kritisieren; sie forderten eine neue Bodenpolitik, beschéaftigten sich mit den
Bedurfnissen einzelner Bewohnerinnengruppen und machten die Wohnverhaltnisse

innerhalb der Siedlungen fiir abnehmende gesellschaftliche Solidaritat verantwortlich.
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Durch die Offentliche Wirkung und die breiten Diskussion begannen sich die

Richtlinien des Stadtebaus zu verschieben.

Die Arbeit ist in zwei Teile gegliedert. Der erste Teil, die Kapitel 1 und 2, umfasst die
Geschichte der industriellen Stadt bis zu den Stadtutopien der Architekturavantgarde
in der Zwischenkriegszeit und bereitet so den historisch-theoretischen Hintergrund fir
den folgenden Teil auf. Der zweite Teil, ndmlich die Kapitel 3 und 4, setzt nach dem
Zweiten Weltkrieg an. Er beschaftigt sich mit dem Wiederaufbau der Stédte in
Deutschland und Osterreich und der sozialwissenschaftlichen Debatte, die um die

stadtebaulichen Leitbilder des Wiederaufbaus geflhrt wurden.



1 Vom Chaos der industriellen Stadt zu den
Stadtutopien der frihen Moderne

1.1  Uber den Zustand der industriellen Stadt

Mit zunehmender Verstadterung im Laufe des 19. Jahrhunderts verschlechterten sich
die Lebensbedingungen in den St&dten dramatisch. Der explosionsartige Zuzug in
stadtische Gebiete, bedingt durch die voranschreitende Industrialisierung, hatte mit
der bis dato bekannten Stadtentwicklung nichts mehr gemeinsam. Die Herausbildung
einer neuen Schicht, der Arbeiterklasse?, verursachte soziale Konflikte und die Angst
des stadtischen Blrgertums vor elenden Wohngegenden, hygienischen Missstanden
und Krankheiten stieg.® Allerdings formierte sich in diesen Stadten auch eine Art
,soziales Bewusstsein’, das durch Berichte friher Sozialreformer (iber die miserablen

Lebensumstande der arbeitenden Klasse aufgeruttelt wurde.

1.1.1 Die Liberale Stadt als Bihne der industriellen Revolution

Die Urspriinge dieser Entwicklung der schnell voranschreitenden Verstadterung
finden sich in England, wo in der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts die Grundsteine
fur die Industrialisierung gelegt worden waren. Angefangen mit der Erfindung des
mechanischen Webstuhls 1784, dem Einsatz der Dampfmaschine von James Watts in
den 1790er Jahren, den extremen Fortschritten in der Erzférderung und -verarbeitung

um die Jahrhundertwende und dem Einsatz der Eisenbahn ab 1825 kam es zu der

2 zur Verwendung der geschlechtergerechten Sprache ist anzumerken, dass in jenen Féllen, wo nur die
mannliche Form verwendet wurde, dies mit Absicht geschah, zusammengesetzte Begriffe wie zum
Beispiel ,Arbeiterklasse’ sind davon ausgenommen. In jenen Bereichen, in denen Frauen bis in die
1970er Jahre nicht prasent waren, wurde, um auf diesen Umstand aufmerksam zu machen, nur die
mannliche Form verwendet. Das betrifft vor allem das Baugewerbe. Anfang des 20. Jahrhunderts gab es
verschwindend wenige Architektinnen, in Osterreich nahm Grete Schiitte-Lihoztky eine einsame
Vorreiterinnenrolle ein. Dieser Umstand &anderte sich bis in die 1970er Jahre nicht. Im Zuge der
Recherchearbeiten wurden keine einflussreichen Architektinnen gefunden. Ganz anders verhielt sich
das in der Sozialwissenschaft. Hier waren Frauen durchaus présent, so nahm Heide Berndt zum Beispiel
eine wichtige Rolle in den Anféangen der Debatte um die neuen Stadtquartiere ein. Deshalb kommen in
vorliegender Arbeit Architekten, Planer, Stadtebauer und Sozialwissenschafterinnen vor.

3 HauRermann, Hartmut; Siebel, Walter (2004). Stadtsoziologie. Eine Einfiihrung, Frankfurt. S.12.
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industriellen Entwicklung®, die wenige Jahrzehnte spater auf Kontinentaleuropa
ubergriff. Die Stidte Mitteleuropas sollten so ab der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts nachhaltig geprégt werden, wéhrend in England schon in der ersten
Hélfte des 19. Jahrhunderts ein enormes Wachstum der Stddte einsetzte. Manchester
zum Beispiel wuchs in einem knappen Jahrhundert bis 1860 von 12.000 auf 400.000
Bewohnerlnnen an und London war 1851 mit 2,5 Millionen Einwohnerinnen die
groRte Stadt die bis dato je existiert hatte.” Da die Altstadte durch Stadtmauern und
alte Gebdudesubstanz baulich beschrénkt waren, kam es zu sehr hohen Nutzerdichten.
Friedrich Engels beziffert in seinen Reportagen die Bevolkerungsdichte in manchen
englischen Arbeiterbezirken, wie zum Beispiel in White Chapel, mit 12.000
Bewohnerlnnen auf einem Quadrat mit 400 Yard Seitenldnge. Umgerechnet
entspricht das einer Bevolkerungsdichte von ungefahr 100.000 Bewohnerlnnen pro
Quadratkilometer — und das bei einer Uberwiegend niedrigen Bebauungshohe von
maximal vier bis sechs Stockwerken.® Diese extrem hohen Dichten waren ein
Argument, warum das Burgertum bereits zu dieser Zeit in die Vorstadte zu fliehen

begann.

Die mittelalterliche Stadt konnte mit ihren engen Gassen ihre Aufgabe als
prestigetrachtiges Zentrum mit Kirche, Palais und Monumentalbauten nicht mehr
erfullen, da sie durch den Zuwanderungsdruck vor einem Kollaps stand. Zurlck
blieben die Arbeiterinnen in Quartieren zweifelhafter Qualitat. Die liberale Stadt
vernichtete somit die traditionelle Stellung der vorindustriellen, europdischen Stadt
als Zentrum hoher sozialer Schichten wie des Birgertums und der angesehenen
Handwerker. Die besonderen Privilegien der Stadte in 6konomischer, rechtlicher und
politischer Hinsicht lésten sich gemeinsam mit der feudalen Gesellschaftsordnung
auf.” Soziale Disparitaten innerhalb der Stadte verscharften sich zunehmend. Die

Wohnungsknappheit wurde durch den explosionsartigen Zuzug und die hohe

4 Benevolo, Leonardo (1971). Die sozialen Urspriinge des modernen Stadtebaus. Lehren von gestern -
Forderungen fir morgen, Giitersloh. S.15-20.

° Benevolo, Leonardo (2007). Die Geschichte der Stadt, Frankfurt am Main. S.781.

6 Engels, Friedrich (1845). Die Lage der arbeitenden Klasse in England. Nach eigner Anschauung und
authentischen Quellen. Herausgegeben von: Kumpmann, Walter (1973). Minchen. S.47. Zum Vergleich:
Wien hat eine Bevolkerungsdichte von etwas mehr als 4.000 Ew/km?2 und das vergleichsweise dicht
bebaute Monaco beherbergt 16.000 Ew./kmz2.

! HauRermann, Hartmut; Siebel, Walter (1987). Neue Urbanitat, Frankfurt am Main. S.105.
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Fertilitdtsrate der jungen Stadtbevélkerung verstarkt.® Von dem Wohnungselend
waren vor allem wenig qualifizierte Zuwanderer betroffen, die kaum Chancen jenseits
der  Ausubung  von  Hilfsarbeiterdiensten  oder  zeitlich  befristeten

Beschaftigungsverhéltnissen hatten.

1.1.2 Das Bild der liberalen Stadt — friihe Sozialreportagen

.und wendet er sein Auge von diesen Beschaftigungen zu den Hausern
selbst, so wird der Anblick sein auflerstes Erstaunen hervorrufen.
Hinfallige Holzgallerien, [...] aus denen man auf den Schlamm hinab
blicken kann, zerbrochene und zusammen geklebte Fenster [...];
Zimmer die so klein, so schmutzig, so dumpf sind, dass die Luft darin
sogar fur den Koth und Moder, den sie beherbergen, zu verdorben
erscheinen konnte; holzerne Geméacher, Uber den Schlamm
hinausgebaut, und besténdig drohend, in ihn hinabzustirzen [...];
ekelhaft-beschmierte Mauern und zerfallende Fundamente; jedes
abstoBende Merkmal der Armuth, jede widerliche Spur von Schmutz,
Faulnis und Unrath [...]. Die Magazine auf der Jakobs-Insel sind leer
und abgedeckt; die Mauern zerbrdckeln; die Fenster sind keine Fenster
mehr; die Thiren fallen auf die Stral3e; die Schornsteine sind geschwarzt,
geben aber keinen Rauch mehr.*®

Diese Beschreibung Londons durch den sozial engagierten Autor Charles Dickens in
seinem Buch Oliver Twist, das zwischen 1837 und 1839 in Episoden erschien, steht
exemplarisch fir den Zustand der liberalen, industriellen Stadt — ein scheinbar
regelloser Raum, der nur zum weiteren Elend seiner Bevolkerung beitrug. Die
buchstabliche Entdeckung dieses Elends im Laufe des 19. Jahrhunderts &nderte die
Sicht auf die Stadt betréchtlich. Wurden Armut, Krankheit und schlechte
Wohnunterkiinfte durch die Geschichte bis ins 19. Jahrhundert zwar beschrieben, aber
gleichzeitig als gegeben hingenommen, wandelte sich der Ton der

Stadtbeschreibungen nachhaltig.*

Neben dem literarischen Werk von Charles Dickens dokumentierten auch andere
Sozialreportagen aus dieser Zeit den Lebensstil der Arbeiterschichten in den groRen

Stadten Europas. Diese Darstellungen weckten das Interesse der Bevolkerung an den

8 Haulermann; Siebel (2004) S.21.

o Dickens, Charles (1844). Oliver Twist. Ubersetzung von Eduard Bauernfeld. Kapitel 50. In: Schwarz,
Werner; Szeless, Margarethe; Wogenstein, Lisa (Hg.) (2007). Ganz Unten. Die Entdeckung des Elends
— Wien, Berlin, London, Paris, New York. Wien.

10 Benevolo (1971) S.44.
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sozialen Missstanden innerhalb der Grofstddte und konnen durchaus als frihe
Vorlaufer der sozialwissenschaftlichen Feldforschung bezeichnet werden. Beispiele
dafir sind Friedrich Engels'™ oder Viktor Adler*?. Engels recherchierte fiir seine
Arbeit in England, Adler schrieb U(ber das Dasein der tschechischen
Ziegelarbeiterlnnen in Wien-Simmering. Neben dem eindringlichen Ton ihrer
Schilderungen sind ihnen die Hinweise auf die untragbaren sozialen Zustande
gemein, in der Hoffnung, sie durch diese Art der Bewusstseinsbildung nachhaltig zu
verbessern. Die Erkenntnis, dass der Lebensstandard der Arbeiterinnen schlechter war
als er hatte sein durfen, war neu in der Geschichte des Umgangs mit der namenlosen,
arbeitenden Masse und flhrte in weiterer Folge zu den sozialen Umwaélzungen des 19.
Jahrhunderts, die die gesamte Gesellschaftsordnung in Frage stellten. Eine Folge
dieser ,Entdeckung des Elends’ war die Suche nach den Ursachen, die dieses erst
ausgeldst hatten. Friedrich Engels (1820-1895), Sohn eines reichen deutschen
Fabrikanten, fand durch seine Dokumentation der Lebensumstande der ,arbeitenden
Klasse’ in den groRten englischen Stadten (u.a. London, Manchester, Leeds) eine
Erklarung. Seiner Meinung nach war die Industrialisierung — gekoppelt mit dem
zligellosen Kapitalismus — hauptverantwortlich fur das Elend der Massen. Engels
machte seine Beobachtungen vor allem am Beispiel der Industriestadt Manchesters
fest.”® Die nachverdichtende Verbauung des Altbestands, die Vermietung vollig
unzureichender Baracken und die hohen Mietzinsforderungen sah er als Symptome
einer unsolidarischen Gesellschaft an, in der sich wenige Kapitalisten an der Armut
der arbeitenden Klasse bereicherten. Engels bemerkte in seinen Aufzeichnungen zu
diesem Umstand, dass ,die paar hundert Hauser, die dem alten Manchester angehoren,
[...] von ihren ursprunglichen Bewohnern langst verlassen [sind]; nur die Industrie hat sie
mit Scharen von Arbeitern vollgepfropft* Die Emanzipation der landlichen
Bevolkerung aus der Leibeigenschaft sah Engels somit in ihrem Beginn schon wieder
als stark gefahrdet. Er war der Uberzeugung, dass der Arbeiter in der Stadt ein

selbstbestimmtes Leben fiihren konnen sollte und nicht durch die modernen

Y Engels (1845).
12 Viktor Adler (1888). Die Lage der Ziegelarbeiter. Wien.
13 Engels (1845) S.73.

1 Epd. 5.73.
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Massenproduktionsweisen erneut zu einem fremdbestimmten Objekt degradiert
werden dirfte, dessen Arbeitskraft von alleiniger Bedeutung war. Genau diese
Entwicklung beobachtete er aber, denn die stadtische Misere und das Elend der darin
hausenden Bevolkerung hatte eine Industrie heraufbeschworen ,die ohne diese

Arbeiter, ohne die Armut und Knechtschaft dieser Arbeiter nicht hatte leben kénnen.**

Abb.1: Gustav Doré (1872) StraRBenszene auf der Dudley Street in London.

15 Engels (1845) S.73.
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1.1.3  Stadtentwicklung nach 1848 — die post-liberale Stadt

Durch die gesellschaftlichen Verschiebungen im Laufe des 19. Jahrhunderts kam es
auch im Stadtbild zu groRen Verdnderungen. Mit der birgerlichen Revolution von
1848 wurde die liberale Stadt von der post-liberalen'® abgelost. Wahrend die
Sozialisten'” erst die Produktionsverhaltnisse andern und die Arbeiterinnen
nachhaltig aus ihrer Lohnabhéngigkeit befreien wollten, um sich spéter anderen
Bereichen zuzuwenden, entwickelte die Bourgeoisie stadtebauliche Planungsmodelle,
liberalisierte das Bodenrecht und lieR erstmals auch Enteignung — bei Entschédigung
— fir bauliche MaRnahmen von ibergeordnetem gesellschaftlichen Interesse zu.*®
Aufgrund des nun liberaleren Bodenrechts nach der Revolution musste sich die
Stadtplanung vermehrt mit kleineren Grundbesitzern auseinander setzen. Es kam
zwar zu Interessenskonflikten, auf der anderen Seite war das Recht auf privates
Eigentum eines der wichtigsten erreichten Ziele der Revolution. So begannen sich
diese (privaten) Partikularinteressen im Stadtbild immer starker abzubilden und eine
einheitliche Entwicklung von Stadtgebieten, die ein Mindestmall an Infrastruktur

hatte gewahren kénnen, wurde immer schwieriger.™

Das Modell der post-liberalen Stadt zeichnete sich durch die Regulierung des vor der
Revolution uneingeschrankten Handlungsspielraums der Investoren, Unternehmer
und Grundbesitzer aus. Die Verfiigungsgewalt der 6ffentlichen Hand einerseits, und
die der privaten Eigentimer andererseits, wurde gegenseitig respektiert, war aber
meist durch das Finden eines kleinsten gemeinsamen Nenners bestimmt. So wurde
zwar ein Mindestmall an Raum fir Verwaltung und nétiger Infrastruktur
durchgesetzt®®, von einheitlicher Stadtplanung konnte allerdings nicht gesprochen
werden. Zu groR war das Gewinndenken der Investoren, besonders auf Kosten der

Arbeiterinnen und der armsten Bevolkerung.

16 Benevolo, Leonardo (1998). Die Stadt in der européischen Geschichte, Miinchen. S.196.
1 Karl Marx und Friedrich Engels veroffentlichten 1848 ihr ,Manifest der kommunistischen Partei*.

1SSchéfers, Bernhard (2006). Stadtsoziologie. Stadtentwicklung und Theorien - Grundlagen und
Praxisfelder, Wiesbaden. S.53.

19 Banik-Schweitzer, Renate (1999). Stadtebauliche Visionen, Plane und Projetkte 1890-1937, in: Blau,
Eve [Hg.]. Mythos Grof3stadt, Miinchen [u.a.]. S.59.

20 Benevolo (2007) S.813.
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Zwischen 1850 und 1870 gab es zwei Madoglichkeiten um der Durchsetzung von
Einzelinteressen am Bausektor zumindest ansatzweise entgegen zu wirken. Beiden
Varianten war der oberste Planungsanspruch gemeinsam, maéglichst viel vermietbaren
Raum zu schaffen. Ein Anspruch, den auch die Verwaltungsorgane begriifiten, da die
privaten Grundbesitzer die wichtigsten Steuerzahler waren. So sollte die zu
bebauende Flache maximiert und die steuerarme offentliche Flache minimiert
werden, ohne Rucksicht auf die Lebensqualitit der zukilnftigen Bewohnerlnnen zu
nehmen.?* Erstens konnten die planenden Investoren Grundstiicke zusammenkaufen
um spater fiir ein gewisses Areal einen allgemeinen Plan zu entwerfen — ein
Verfahren, das sehr an das feudale Gesellschaftsmodell erinnert und dominierte.
Zweitens gab es die Mdoglichkeit der Erlassung allgemeiner Richtlinien durch die
Stadt oder ein anderes Verwaltungsorgan. Innerhalb der vorgegebenen
Bebauungsregeln wie Bebauungshohe, -dichte und anderen Festsetzungen konnten
Private und Investoren ihre Vorstellungen meist innerhalb eines streng orthogonalen

Rasters verwirklichen.

Diese orthogonalen Stadtstrukturen sind in manchen europdischen St&dten oder
Stadtteilen bis heute bestimmend, wie in Barcelona, oder wie in den
Zinskasernenvierteln von Berlin und Wien, wo in den ehemaligen Vororten
Zinskasernen bis heute als Relikte der kapitalistischen Grlinderzeit stehen. Bis zum
ersten Weltkrieg lebten vier Flnftel der Wiener Stadtbewohnerinnen in diesen
armlichen Wohnh&usern, die laut der Wiener Bauordnung bis zu 85% der
Grundstiicksflache einnehmen durften.”® Nach auRen hin imitierten sie die
prachtvollen Fassaden der Ringstrassenarchitektur, bautechnisch jedoch waren sie
minderwertig ausgefihrt. Der hohe Verbauungsgrad verhinderte sowohl ausreichende
Belichtung als auch Belilftung und so beherbergten die Zinskasernen Mieter,

223

Untermieter und ,Bettgeher’> in qualitativ schlechten Kleinstwohnungen ohne

2L Banik-Schweitzer (1999) S.59.
22 \tarchart, Peter (1984). Wohnbau in Wien. 1923-1983, Wien. S.23.
= ,Bettgeher’ waren meist (junge) Arbeiter, die sich in ein Bett einmieteten. Je nachdem ob die Vermieter

Nacht- oder Tagarbeiten nachgingen, konnten sie die andere Hélfte des Tages ihr Bett an jemand
anderen vermieten. Dementsprechend kam es zu einer hohen Nutzerdichte einzelner Wohnungen.
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ausreichende hygienische Infrastruktur.** Die Diskrepanz zwischen AuBenwirkung
und Raumqualitit, zwischen der imitierten Ringstrassenfassadenpracht und den
versteckten, armlichsten Wohnrdumen, war ein Anlass fur den Wiener Architekten
Adolf Loos (1870-1933) in seinem vielbeachteten Artikel Ornament und Verbrechen
(1908) iiber das Ornament als ,vergeudete Arbeitskraft®> zu schreiben. Das Zitat des

Chicagoer Architekten Louis Sullivan ,form follows function*®

aus den spaten 1890er
Jahren wurde somit schon einige Jahre vor seiner architektonischen
Institutionalisierung, ndmlich als eine Art Motto des Funktionalismus der 1930er

Jahre, in die architekturtheoretische und stadtebauliche Debatte eingebracht.

1.1.4  Die Wohnungsfrage und das Elend der Massen

Die Wohnsituation besserte sich in der post-liberalen Stadt kaum. Im Gegenteil, oft
verschlechterte sich das Wohnungselend in den groRen Stadten zusehends, vor allem
da die Zuwandererstrome nicht versiegten. So verdoppelte sich zum Beispiel in
Deutschland der Anteil an Stadtbewohnerinnen zwischen 1871 und 1910 von 36%
auf 60% und gleichzeitig vervierfachte sich der Anteil der GroRstadtbewohnerlnnen
von 4,8% auf 21,3%.”” Wien erreichte 1910 seine hichste Einwohnerzahl mit iiber
zwei Millionen Bewohnerinnen und hatte sich somit seit 1800 fast verzehnfacht.
Manche deutsche Stadte, wie zum Beispiel Essen, hatten sich im Laufe des 19.

Jahrhunderts sogar verhundertfacht.?®

Die Wohnsituation war fur den groRten Teil der Stadtbevolkerung von raumlicher
Enge, desolater Bausubstanz und fehlender Hygiene gepragt. Die Frage nach dem

Zugang zu Wohnraum war somit eine zutiefst soziale, denn wahrend die Bourgeoisie

2 Maderthaner, Wolfgang (2006). Von der Zeit um 1860 bis zum Jahr 1945. Metropole, in: Csendes,
Peter; Oppl, Ferdinand (Hg.). Wien, [u.a.]. S.190.

% Loos, Adolf (1908). Ornament und Verbrechen, in: Opel, Adolf (Hg.) (2010). Adolf Loos Gesammelte
Schriften, Wien. S.368.

% Das Zitat wird dem amerikanischen Architekten Louis Sullivan (1856-1924) zugeschrieben, obwohl es
auch von seinem Buropartner Dankmar Adler stammen konnte (Schafers, 2003: 92). In weiterer Folge
wurde das Credo ,form follows function“ zum Programm der Funktionalisten aller Disziplinen — von der
Architektur bis zur Politikwissenschaft.

%" HauRermann; Siebel (1987) S.24.

8 Essen wuchs von 1800 bis 1910 von 4.000 auf 443.000 Einwohner. Schafers, Bernhard (2006).
Stadtsoziologie. Stadtentwicklung und Theorien - Grundlagen und Praxisfelder, Wiesbaden. S.61.
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in grof3ziigigen Stadth&usern residierte, hauste die arbeitende Klasse dicht gedrangt in
Zinskasernen. Darum setzten die meisten sozialreformerische Ideen bis ins 20.
Jahrhundert beim Wohnraum an (zum Beispiel das ,Rote Wien’), denn in der
Verfugbarkeit oder Unzugénglichkeit von hygienischen Wohnbedingungen
manifestierte sich die Lage der Arbeiterschaft. Wenn also lber die ,Wohnungsfrage’
des 19. Jahrhunderts geschrieben wurde, war immer die Problematik der

,Arbeiterwohnungsfrage’ gemeint.

Drei Faktoren beeinflussten die Wohnungsnot besonders: Die Mobilitat der
Arbeiterklasse, die beengten Wohnverhéltnisse und die hohen, politisch nicht

regulierten Wohnungskosten.

Die Mobilitdt war in der Phase der Hochindustrialisierung dreimal grofer als sie
heutzutage ist, wobei neben der stédtischen Zu- und Abwanderung auch die
Binnenbewegungen innerhalb der Quartiere beriicksichtigt werden missen. Diese
Bewegungen waren saisonal abhéngig, wodurch die Situation zusétzlich verschérft
wurde. Betroffen waren vor allem gesellschaftlich schwache Gruppen, besonders
haufig junge Manner. Mit der Familiengriindung stieg auch die Sesshaftigkeit

sprunghaft an.*

Die GeschoBflachenzahl®® war meist sehr hoch. In Wien betrug sie um die
Jahrhundertwende vom 19. zum 20. Jahrhundert teilweise tber 3,5 und erinnert an die
Beschreibungen der dichten Arbeiterbezirke von Engels in den Industriestadten
Englands. Diese hohe Wohndichte ist angesichts des damaligen Standes der Technik
und der Art der Bebauung ein Indikator fir unzumutbare Wohnverhaltnisse.
Einerseits weil die Stadtbewohnerinnen gezwungen waren in Uberbelegten
Wohnhéusern vom Keller bis ins Dachgeschol3 zu hausen und andererseits weil die
meisten Stadte infrastrukturell von den hygienischen Anforderungen der Massen
uberfordert waren. So konnten sich Krankheiten wie zum Beispiel Cholera, Typhus

und Tuberkulose (,Wiener Krankheit’) leicht ausbreiten und schnell zu Epidemien

2 HauRermann, Hartmut; Siebel, Walter (2000). Soziologie des Wohnens. Eine Einfuhrung in Wandel und
Ausdifferenzierung des Wohnens, Weinheim [u.a.] S.62f.

0 Die GeschoR¥flachenzahl (GFZ) gibt das Verhaltnis der Bruttogeschof3flache (Wohnflache inklusive
ErschlieBung und Mauern) aller Vollgeschol3e eines Geb&audes zur Grundstucksflache an. Das heif3t, ein
Grundstiick von 1000m2 muss mit einem Gebaude von 3500m?2 Bruttoflache bebaut sein um eine GFZ
von 3,5 zu erhalten.
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anwachsen.®® Diese waren allerdings auch der AnstoR fiir die ersten
Stadtplanungsbestrebungen, da nicht einmal mehr die vermdgende Klasse vor

Ansteckung geschiitzt war. So

.befiel ein allgemeiner Schrecken die Bourgeoisie [...]; man erinnerte
sich auf einmal der ungesunden Wohnungen der Armut, und zitterte
bei der Gewil3heit, daR jedes dieser schlechten Viertel ein Zentrum fir
die Seuche bilden wurde, von wo aus sie ihre Verwiustungen nach
allen Richtungen in die Wohnsitze der besitzenden Klasse
ausbreite."*?

Die groRen Choleraepidemien in England in den 1830er Jahren waren der Grund fur
erste  stadtehygienische Uberlegungen®, wenn auch die wirklich intensive
Auseinandersetzung mit dem Lebensraum Stadt erst Ende des 19. Jahrhunderts

passierte.

Zu der Mobilitdt und der hohen Wohndichte kamen noch verhaltnisméRig hohe
Wohnungskosten dazu. Die Lohne der Arbeiterlnnen waren an einem absoluten
Existenzminimum angesiedelt und da bereits notwendige Lebensmittel die Hélfte bis
zu zwei Drittel eines Haushaltseinkommens aufbrauchten, blieb der finanzielle
Spielraum fiir Wohnraum demnach ziemlich gering.** So kam es oftmals zu
Uberbelegung, denn vor allem in kinderreichen Familien war das ein Grund fiir die
Aufnahme von ,Bettgehern’ — ein Umstand, der das Bulrgertum immer wieder auf den
Moralverfall der Arbeiterschicht hinweisen lieB. Diese Form des Untermietens war
eher die Regel denn die Ausnhahme, dementsprechend gab es innerhalb der
Wohnungen kaum Privatsphére. Im Gegensatz zur birgerlichen Wohnung war die
Arbeiterwohnung kein Ort des Rilckzugs — wer flr sich sein wollte, musste sie

verlassen.®®

Die angedeuteten Entwicklungen der européischen Stadt — das Wohnungselend, das
Wachstum der sozialen Disparitdten, erganzt durch soziale Konflikte bedingt durch

den Wandel einer feudalen zu einer demokratischen Gesellschaft mit einer immer

31 HauRermann; Siebel (2004) S45-48.
32 Engels (1845) S.84.

3 Benevolo (1971) S.94.

3 HauRerman; Siebel (2000). S.68f.

% End. s.65f.
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selbstbewusster auftretenden Arbeiterklasse, die kapitalistischen
Produktionsverhéltnisse und das unkontrollierte Wachstum der Stadte — verstérkten
den ,Wunsch nach Bandigung des modernen ,Chaos™.*® Der Modernisierungs- und
Wachstumsprozess in der liberalen beziehungsweise der post-liberalen Stadt war

dabei Vertretern aller politischer Ideologien suspekt.®”

Das konservative Lager,
dessen Vertreter durchaus vom ungebremsten Zuzug und dem daraus resultierenden
Uberangebot an billigen Arbeitskraften profitierte, verurteilte den ,Moloch GroBstadt’
und l6ste eine erste Stadtflucht in die vermeintlich bessere Stadtrand-Lagen aus, um
die Stadt den Arbeiterinnen zu Uberlassen. Das sozialistische Lager beklagte, dass die
Stadt scheinbar ihre Funktion als Ort der Emanzipation aufgegeben hatte und machte
ausschlielich den ungebremsten Kapitalismus fir das Elend in den Stadten
verantwortlich. Auch wenn die Blickwinkel unterschiedlich waren, so hatten beide
groRBen politischen Lager eigentlich die Deurbanisierung beziehungsweise die
Auflosung der GroRstadt als Ziel. Dieser Zugang wurde in weiterer Folge zum

Beispiel in der Sowjetunion verfolgt.

1.1.5 Stadtebau als Instrument der Machtdemonstration

Sozialpolitische Initiativen einer regulierten Stadtentwicklung blieben in der post-
liberalen Stadt weitgehend aus. Nicht stadtebauliche Projekte, die Antworten auf die
elende Wohnsituation der Massen hétten bringen konnen, standen im Mittelpunkt,
sondern prestigetrachtige Prunkbauten, die die Macht der Herrscher demonstrieren

sollten.

Nicht umsonst bezeichnete der Soziologe Walter Siebel die europdische
Stadtgeschichte trotz aller Widrigkeiten, mit denen sich die Stadtbewohnerlnnen
arrangieren mussten, als Emanzipationsgeschichte. In den Anfangen war die Stadt der
Raum, der Schutz vor Naturgewalten und Willkir der Feudalherren versprach.
Okonomisch betrachtet wurde hier die in sich geschlossene Hauswirtschaft gegen den

freien Markt getauscht und in weiterer Folge der Kapitalismus erfunden. Die Stadt

% Banik-Schweitzer (1999) S.60.

3" Ebd. 5.61.
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beinhaltete jeher das Versprechen auf ein besseres Leben jenseits der engen
Dorfgemeinschaft und stellte so ihren Bewohnerinnen die Befreiung aus sozialen,
politischen und 6konomischen Abhdngigkeiten in Aussicht — zumindest solange, bis
durch die Industrialisierung andere Abhédngigkeiten, wie die der Lohnabhangigkeit,
geschaffen wurden. Durch die Industrialisierung wurde die europdische Stadt dann
zum Schauplatz des Wandels von einer feudalen zu einer demokratischen
Gesellschaft.*® Getragen wurde dieser Wandel von der Arbeiterklasse, die sich im
Laufe des 19. Jahrhunderts als eigene Schicht in den Stadten formierte und immer
selbstbewusster auftrat. Sie entwickelte sich aus der neuangekommen, landlich
gepragten Bevolkerung, die den Grofiteil des Zuzugs in die Stadte der
Industrialisierung ausmachte und sich bald zum stadtischen Proletariat wandelte. Als
Angehdrige eines sozial schwachen Milieus waren sie benachteiligt gegentber der
etablierten stadtischen Mittelklasse des Handels, der freien Berufe und der
Verwaltung. Die immer radikaler werdenden politischen Tone verscharften die

Konflikte zusétzlich und miindeten in ausgedehnten Unruhen.*

Die grof3en Revolutionen kanalisierten sich in Paris (1789, 1848), beziehungsweise in
anderen europdischen Stadten, und so hatte sich die Stadt vom Zentrum der Macht hin
zu einem unberechenbaren Biotop entwickelt, in dem die politische Macht selbst
angegriffen wurde.”® Als Antwort auf die sozialen Spannungen reagierten die
Monarchen nicht mit Losungen, die die sozialen Missstande innerhalb der Stadte
hatten lindern kdnnen, sondern mit gigantischen Bauvorhaben, wie Georges-Eugéne
Haussmanns Boulevards durch Paris (1853) oder die Neugestaltung der Ringstrasse in
Wien (1857). Die Europaischen Regenten versuchten mit ihren groRmaRstéblichen
Umbauten die Kontrolle Uber ihre Stadte wieder zuriick zu erhalten. Ganze
Stadtviertel mussten den Projekten weichen, die neue Aufstande unterbinden sollten.
Auf breiten Boulevards mit freier Schusslinie waren die Armeen den Revolutionéren
Uberlegen, denn in den kleinen Gassen der gewachsenen Stadtviertel konnten die

Aufstandischen gut untertauchen. Wéhrend also Haussmann im Paris der funfziger

8 Siebel, Walter (2004). Einleitung: Die européische Stadt, in: Siebel, Walter (Hg.). Die européische Stadt,
Frankfurt am Main. S.13f.

3 Blau, Eve (1999). Die Stadt als Schaustellerin: Architektur in Zentraleuropa, in: Blau, Eve (Hg.). Mythos
GroRstadt, Miinchen [u.a.]. S.14.

40 Benevolo (1998) S.196.
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Jahre des 19. Jahrhunderts eine der letzten radikalen Stidtebauvisionen innerhalb
einer bestehenden Stadt verwirklichte, mit seinen breiten Boulevards die Stadt
zerteilte und sie gegen weitere Revolutionen schiitzen wollte*!, blieb der GroRteil der
Stadtbevélkerung auch weiterhin der Gier der Eigentlimer ausgeliefert und meist auf

minderwertigen Wohnraum ohne ausreichende Infrastruktur angewiesen.

Die Missstande wurden jedoch von engagierten Literaten (London: Charles Dickens,
Paris: Emile Zola), Grafikern (London: Gustave Doré), Fotografen (New York: Jacob
A. Riis ,How the other half lives”) und Reportern (erste Sozialreportagen in Wien
durch Max Winter und Emil Klager) erkannt und aufgearbeitet, teilweise sogar
kartografisiert (Charles Booth: ,Poverty maps’ London).** Neben Friedrich Engels
und Viktor Adler erkannten sie, dass die Folgen der Industrialisierung, ndmlich das
Elend der Massen, kein zeitgeméfRer Zustand fur eine fortschrittliche
Industriegesellschaft ware. Diese Erkenntnis war ausschlaggebend fiir die
Beschaftigung mit der Verbesserung der Lebensumstande in politischer, sozialer und
stddtebaulicher Hinsicht. Auch die damaligen Planer und Architekten wie Otto
Wagner (Wien, 1841-1918), Camillo Sitte (Wien, 1843-1903) und Ebenezer Howard
(London, 1850- 1928), spater dann Ludwig Hilberseimer (Karlsruhe, Chicago 1885-
1967), der Schweizer Le Corbusier (1887-1965) und der italienische Futurist Antonio
Sant'Elia (1888-1916) beschéftigten sich intensiv mit den Problemen der wachsenden
Stadt. Das Wohnungselend zu bekdmpfen und das ,moderne Chaos’ zu entwirren
waren ihre grofiten Antriebsfedern. Dabei spielten die neuen Technologien und
Produktionsweisen eine bestimmende Rolle. Viele dieser Anséatze haben in weiterer
Folge die Stadtplanung im 20. Jahrhundert, teilweise bis heute, stark beeinflusst und

nachhaltig geprégt.

“a Giedion, Sigfried (2000 (1976)). Raum, Zeit, Architektur. Die Entstehung einer neuen Tradition, Basel
[u.al]. S.447.

42Schwarz, Werner; Szeless, Margarethe; Wdgenstein, Lisa (Hg.) (2007). Ganz Untern. Die  Entdeckung
des Elends — Wien, Berlin, London, Paris, New York. Ausstellungskatalog Wien Museum (Ausstellung:
14.Juni bis 28.0ktober 2007). Wien.
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1.2 Stadteplanung und Fordismus

Die Modernisierungswelle innerhalb der Architektur und des St&dtebaus im ersten
Drittel des 20. Jahrhunderts war vom Aufkommen der fordistischen Produktionsweise
wesentlich beeinflusst. Die Architekten waren fasziniert vom technischen Fortschritt
und dem 6konomisch effizienten, prazisen und schnellen Fertigungsprozess einzelner
Produkte. Die Begeisterung rihrte einerseits von der genauen Berechnung der
Produktionsschritte und jedes Handgriffes der Arbeiterlnnen und andererseits von den
Madglichkeiten, die sich aus vorgefertigten Bauteilen ergeben wirden. Wohnungen
kénnten in der Vorstellung der Architekten in Zukunft wie Autos vorgefertigt und

massentauglich ginstig verkauft werden.

Unter ,Fordismus’ wird einerseits die Etablierung der Massenproduktion und
andererseits die durch sie verursachte Massenkonsumation verstanden, die in weiterer
Folge in alle gesellschaftlichen Bereiche ausstrahlte und das Konsumverhalten neu
pragte. Erst durch die Arbeitsteiligkeit bei der Erzeugung und dem Entkoppeln von
Produktions- und Lebensraum — welche wéahrend des Feudalismus rdumlich eng
verknUpft und untrennbar verbunden waren — konnten Massenkonsumguiter iberhaupt
erst erzeugt werden, die einen allgemeinen Wohlistand sichern sollten.”® Die
Massenproduktion ermoglichte erst das FlieBband, dessen Erfindung oft
falschlicherweise Henry Ford zugeschrieben wird, obwohl es schon im 19.
Jahrhundert in den grofRen Schlachtbetrieben von Cincinnati und Chicago in
Verwendung war. Die unumstrittene Leistung Fords war jedoch, die Zugéanglichkeit
zu Luxusgltern wie dem des Autos zu ermdglichen, und diese Luxusgiter zu
Gebrauchsgegenstanden fur jeden zu machen. Bereits 1914 verliel das erste seriell
erzeugte T-Modell von Ford die Fabrik und begriindete somit das Zeitalter des

Massenkonsums.**

Zeitlich eng verbunden mit Henry Fords Ideen sind auBerdem jene von Frederick

Taylor.”® Taylor war ein amerikanischer Ingenieur, der sich ebenfalls mit Rationalitat

a3 HauRermann, Hartmut; Lapple, Dieter; Siebel, Walter (2008). Stadtpolitik, Frankfurt am Main. S.135.

44Giedion, Sigfried (1982). Die Herrschaft der Mechanisierung. Ein Beitrag zur anonymen Geschichte,
Frankfurt am Main. S.140f.

4> Epd. 5.142.
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und Schnelligkeit von Produktionsprozessen auseinandersetzte. Mit seinen Stoppuhr-
Versuchen, in denen er versuchte die ndtige Dauer von Handgriffen innerhalb eines
Produktherstellungszyklus festzustellen und in weiterer Folge zu verbessern, erlangte
er Beriihmtheit. Beide vertraten den Ansatz, dass sich nicht der Mindestlohn, sondern
erst eine hdhere Entlohnung positiv auf das Unternehmen auswirken und den Gewinn
steigern wirde; einerseits wegen der hoéheren Motivation und Loyalitat und
andererseits, weil sich somit auch einfache Arbeiterinnen die neuen Produkte leisten

koénnten.*®

Diese neuartige Produktionsweise, die Hand in Hand mit einer neuen Lebensweise
ging und von Theodor Adorno als ,Autoreligion, mit Ford fiir Lord und dem Zeichen des
Modell T fiir das des Kreuzes*?’ bezeichnet wurde, beeinflusste auch die Architekten
und St&dteplaner dieser Zeit nachhaltig. Die Hoffhung, analog zur
Konsumguterproduktion fir jedermann leistbares Wohnen unter hygienischen
Bedingungen herzustellen, wurde dank der Massenproduktion realistisch. Nicht mehr
aufwandige, langwierige und teure Handarbeit sollte die Baustellen der Zukunft
bestimmen, sondern vorgefertigte Elemente, die giinstig und in grof3er Stlickzahl
schnell und 6konomisch effizient zu neuem Wohnraum zusammengefigt wirden. Die
fordistische Produktion und Organisation ging somit fur die (westliche) Gesellschaft
mit der Idee des materiellen Wohlstands ,fur alle’ einher. AufRerdem bestand die
Hoffnung, in einem politisch radikalisierten Europa, gepragt von Arbeiteraufstanden
und der Einforderung von Mitsprache an politischen Entscheidungsprozessen, mit
Hilfe der rationalen Technik soziale Unterschiede zu Uberwinden. In dieser
Aufbruchstimmung entstand eine moderne, progressive und emanzipierte
Architekturavantgarde, die die scheinbare Mdglichkeit zur Umgestaltung von
Gesellschaft nitzen wollte. Eine Avantgarde, die vor allem in Mitteleuropa und
Russland nach den Schrecken des 1. Weltkriegs die Zerstérung produktiv nutzen
wollte, um mit den modernen technologischen Mdglichkeiten eine geeignete Umwelt

fur eine neue, vereinte und friedvolle Gesellschaft zu schaffen.

% Giedion (1982) S.142.

4 Adorno, Theodor (1951). Aldous Huxley und die Utopie. In: Adorno, Theodor (Hg.) (1955). Prismen.
Kulturkritik und Gesellschaft, Berlin, Frankfurt am Main. S.121.
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»,Chaos ist der natirliche Lieblingszustand von Menschen, die in einer
festgefiigten Gesellschaft nicht den Raum finden, den sie
beanspruchen, den angeforderten Platz nicht ohne weiteres
zugewiesen bekommen und daher ein Provisorium anstreben. Wir
haben deshalb ein Interesse daran, unser Zeitalter als ein derartiges
Provisorium anzusehen und arbeiten dementsprechend. Die Folgen
des Krieges, eine Verschiebung von Machtverhaltnissen nationaler
und sozialer Art, waren keineswegs durchaus schadliche, da ja auch
die bis dahin existierenden zeitlich bedingt, fur uns zuféllige, durch
keinerlei Logik bestimmt waren. Wir wollen lieber sagen, daf} diese
Verschiebung nitzlich war (schon als Tatsache, dal} eine
Verschiebung dberhaupt moglich war), und finden es lediglich
bedauerlich, dall Kriege notwendig sind, um derartige
Verschiebungen moglich zu machen.**®

Die Idee der ,Planbarkeit von Gesellschaft’ und die damit scheinbar einhergehende
Madglichkeit gliicklichere und zufriedenere Menschen zu ,produzieren’ war eine der
groBen Triebfedern der architektonischen und stadtebaulichen Uberlegungen Anfang
des 20. Jahrhunderts. Das Zusammenspiel von Architektur, Politik und Gesellschaft
wurde ein immer engeres. Mit Hilfe der Architektur sollten neue, universelle
Lebensstile definiert und verwirklicht werden — ganz im Sinne der ,sozialen
Ingenieurtétigkeit’ Le Corbusiers. Als einer der ersten sah der Schweizer Architekt
den Einfluss, den die fordistische Produktionsweise auf die Architektur und das
Baugewerbe noch ausuben werde. Schon 1922 schrieb er Uber ,das Haus’ als
,Maschine zum Wohnen’, das folgerichtig wie eine technische Maschine in einer

Fabrik erzeugt werden misse.

.Der Krieg hat die Schlafer wachgeriittelt. Man sprach vom
Taylorsystem. Man wandte es an. Die Unternehmer Kkauften
wohldurchdachte, ausdauernd und rasch arbeitende Maschinen.
Werden die Bauplatze demnéchst Fabriken werden? Man spricht von
Hausern, die man an einem Tag aus flissigen Beton gief3t, ahnlich
wie man Flaschen fullt.*°

Die beginnende Massenproduktion machte auch vor der Architektur nicht Halt. Mit
den neuen Materialien der Moderne wie Beton, Glas und Stahl erdffneten sich
ungeahnte Mdglichkeiten. Die Pre-Fabrikation von einzelnen Bauelementen barg die

Madglichkeit, die Visionen von Wohnmaschinen und Stadtutopien einer ganzen

8 Frank, Josef (1931). Architektur als Symbol. Wien. (neu herausgegeben von: Czech, Hermann (1981),
Wien.).S.3.

9| e Corbusier (1963 (1922)) S.171.



Vom Chaos der industriellen Stadt zu den Stadtutopien der friihen Moderne 21

Architektengeneration in einem Uberblickbaren Zeitraum Wirklichkeit werden zu

lassen.

.Im Bereich des Bauens hat man begonnen, Einzelteile serienmafig
herzustellen; man hat unter dem Druck neuer wirtschaftlicher
Notwendigkeiten Einzel- und GroRelemente geschaffen; es sind in
Hinsicht auf die Einzelteile wie auf den Zusammenbau Uberzeugende
Leistungen erreicht worden.“*

Mit Hilfe der neuen bautechnischen Mdglichkeiten sollte das optimale Umfeld fir die
scheinbar zukunftstrachtige Lebensweise geschaffen werden, die sich durch eine
Standardisierung der Lebensstile und der Konsumgewohnheiten bei gleichzeitiger
Nivellierung der  Klassenunterschiede  auszeichnete. Im  Zuge  dieser
Aufbruchsstimmung wurden Stadtmanifeste erlassen um die Leistungen der
modernen Stadt fest zu schreiben, ,Wohnmaschinen’ entworfen und Raume soweit

1 Aus diesen

optimiert, dass sie auf ,Minimalplatzen’ ihr Auslangen finden.
Uberlegungen heraus wurde die Stadt in monofunktionelle Bereiche unterteilt um so
eine Stadtmaschine zu generieren, die einerseits reibungslose Ablaufe und gesteigerte
Produktion garantierte und andererseits den fordistischen Lebensstil in Massen

produzierte, der als erstrebenswert galt.

Die Trennung von Arbeits- und Lebenswelt strahlte in alle gesellschaftlichen
Bereiche aus. Die Fabrik wurde zum zentralen Taktgeber®* des Tages- und
Wochenrhythmus, um den sich die restliche Zeit anordnete. Le Corbusier
charakterisierte den modernen Tageslauf als ,produktiv, erholend, frohlich, gesund: der
Tageslauf der Menschen eines maschinelle Zeitalters in der ,Strahlenden Stadt’.**® Die
strikte Dreiteilung des Tages in Arbeits-, Freizeit- und Ruhephasen fiihrte zu einer
Ordnung, die sich nicht mehr dem natiirlichen, an der Sonne orientierten Tages- und
Jahresverlauf, sondern jenen der Produktion unterordnete. Diese Emanzipation von

der Natur und der Triumph, selbstbestimmt einen exakt gleichbleibenden Rhythmus

%9 Le Corbusier (1963 (1922)) S.202.

1 Eine wichtige Plattform dieser Vordenker war der CIAM ( Congres International d”Architecture Moderne),
eine Plattform die 1928 gegrindet wurde, um die aktuellen architektonischen und stadteplanerischen
Fragen und gesellschaftliche Aufgaben der Architektur zu diskutieren. Siehe dazu Kapitel 2.1.

%2 HauRermann; Lapple; Siebel (2008) S.154.

%3 Le Corbusier (1935). La Ville Radieuse. Zit. nach: Hilpert, Thilo (1978). Die Funktionelle Stadt. Le
Corbusiers Stadtvision, Bedingungen, Motive, Hintergriinde, Braunschweig. S.276.
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definieren zu kénnen, ohne Rucksicht auf gegebene Umwelteinfliisse wie Wetter und
Lichtverhéltnisse nehmen zu missen, war eine Entwicklung mit weit reichenden
gesellschaftlichen Folgen. Um die Idealvorstellung der getrennten Arbeits- und
Lebenswelt in einem stédtebaulich-architektonischen MaRstab darzustellen galt die
monofunktional gegliederte Stadt als erstrebenswert. Den Stadtfunktionen ,Wohnen’,
,Arbeiten’ und ,Erholen” wurden eigene Stadtteile zugewiesen und Verkehrsachsen
dienten zur Verbindung der verschiedenen Bereiche. Die Utopie der Stadtplaner und
Architekten verband somit die natiirlichen Qualitaten saubere Luft, sowie ausreichend
Licht und Sonne mit industrieller Rationalisierung.>* Aber nicht nur die stadtische
Gestalt wurde in weiterer Folge beeinflusst, auch der ganz private Lebensbereich, die
Wohnung - die Kleinste stadtische Einheit — pragte der Fordismus nachhaltig.
Einerseits druckte sich sein Einfluss in der duReren Gestalt der Wohnform ab — in
Mitteleuropa hauptsachlich in der geférderten Mietwohnung, im angloamerikanischen
Raum im standardisierten Bungalow oder Reihenhaus. Andererseits wurde er auch im
Innenraum sichtbar: Die Ausstattung des Wohnraums mit seriell hergestellten,
standardisierten Einrichtungsstiicken sollte die Nivellierung der Klassenunterschiede
ebenso herbeifihren wie die Integration der Arbeiterfamilien im 06ffentlich

mitfinanzierten Wohnbau.>®

Die Ambivalenz zwischen der Planung fir die Gesamtgesellschaft, mit dem
Hintergedanken eine bessere, zukunftsweisende Lebensumwelt zu schaffen einerseits,
und der Normierung und Kontrolle des Einzelnen, der in diese ,schone neue Welt’
passen musste andererseits, ist offensichtlich. Es scheinen hier zwei Extrempositionen
durch, die die Architektur Uber grofle Teile des 20. Jahrhunderts begleiten — erst durch
die Jahrzehnte der Moderne und in weiterer Folge durch die Jahrzehnte der totalitaren

Regime des 20. Jahrhunderts.

>4 Giedion (2000 (1976)) S.469.

> HauRermann; Lapple; Siebel (2008) S.150
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1.3 Stadtutopien im 19. und 20. Jahrhundert

“Every Generation must build its own city”56

Die Auswirkungen der Industrialisierung auf die europdische Stadt und ihre
Bewohnerlnnen waren fiir viele Planende ausschlaggebend, sich mit der Frage nach
den ,Stédten von morgen’ zu beschaftigen. Zwischen dem Ende des 19. Jahrhunderts
und dem Ausbruch des Zweiten Weltkrieges wurden verschiedene Konzepte und
Ideen geboren. Sie waren teilweise radikal und stellten das Gesellschaftsbild auf den
Kopf. Zum Teil entwarfen sie ein neues — und ihre Vorstellungen pragen den
Stadtebau teilweise bis heute. Die Bandbreite der Ideen fiir eine ,neue Stadt’ reichte
vom Ansatz der Gardencity von Ebenezer Howard (1898), (ber Frank Lloyd Wrights
aufgeldste Broadacrecity (1932), bis hin zur Industriestadt Cité Industrielle (1901-
1904) von Tony Garnier und der Stadtmaschine La Citta Nuova (1914) von Sant’Elia.
Es gab punktuell verdichtete Modelle wie Le Corbusiers Scheibenstadte, seine Ville
Contemporaine (1921), oder die klassenlose Ville Radieuse (1930), sowie die in
Arbeits- und Wohnbereich horizontal geteilte Hochhausstadt (1924) von Ludwig
Hilberseimer [siehe Kapitel 1.3.2 und 1.3.3] . Die wenigsten Visionen wurden in
Ansdtzen oder gar in ihrer Gesamtheit verwirklicht, aber die theoretischen

Uberlegungen der Architekten pragten den Stadtebau nachhaltig.

1.3.1 Die Anfange: Frihsozialistische Utopien

Als erste Utopisten, die nach der Franzdsischen Revolution das neue
Gesellschaftsbild der Aufklarung mit den Moglichkeiten des industriellen Fortschritts
verknupften und Gegenentwirfe zur aktuellen stadtischen Lebenswelt préasentierten,
gelten der Franzose Charles Fourier (1772-1837) und der Englander Robert Owen
(1771-1858). Beide vertraten frihsozialistische Ideen und hatten das Anliegen,

Wohnraum, Arbeit und Kultur einheitlich in einer Gemeinschaft zu organisieren.57

6 Pinder David (2005). Visions of the City. Edinburgh. S 58.

>7 Schafers (2006) S.65.
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Der erfolgreiche Textilfabrikant Robert Owen erwarb 1799 eine Baumwollspinnerei
mit einer dazugehorigen Arbeitergemeinde im New Lanark (Schottland) um dort
erstmals seine Ideen von einer klassenlosen Gesellschaft zu testen. In diesem Betrieb
konnte er seine Vorstellungen von hoherer Entlohnung, verkirzten Arbeitszeiten und
menschenwirdigen  Wohnungen  praktisch  umsetzen. Owens theoretische
Uberlegungen gingen (iber diese praktischen Neuerungen jedoch weit hinaus und
waren stark von seiner Biographie beeinflusst. So musste er sich selbst bereits mit
zehn Jahren in London als Handlungsgehilfe durchschlagen, um Jahrzehnte spéter als
erfolgreicher ,self-made-man’ zu gelten. Owen hatte durch seine Lebensgeschichte
beobachten kdnnen, dass Erfolg weniger mit Fleil, denn mit der sozialen Herkunft
zusammenhing.®® Aus diesem Grund war es ihm ein Anliegen, die
Lebensbedingungen seiner Arbeiterlnnen nicht nur zu verbessern, sondern vielmehr
das Milieu zu fordern, in dem ihre Nachkommen aufwuchsen. Nur durch
ausreichende Bildung — so Owens Umkehrschluss aus seinen eigenen Erfahrungen —
hatten Kinder und Jugendliche in weiterer Folge echte Wahlfreiheit und kdnnten sich
aus ihrem Arbeiterdasein befreien. Owen glaubte an die grenzenlose
Entwicklungsmdglichkeit jedes Menschen, soweit die Rahmenbedingungen
hergestellt waren.>® Diese Annahme pragte seine utopischen Villages of Harmony so
stark, dass er die Kinder moglichst bald dem Einfluss ihrer Eltern entzogen hatte um
selbst Uber ihre Ausbildung wachen zu kénnen. Mit drei Jahren kdmen die Kinder in
eine Grundschule, wohnten in einem eigenen Bereich mit anderen Kindern und
mussten bis zum Alter von zehn Jahren keinerlei korperlicher Arbeit nachgehen. Die
Anlage der Villages of Harmony war flir Gemeinden von maximal 1500
Einwohnerlnnen gedacht und sollte auf einem quadratischen Grundstiick errichtet
werden. An drei von vier Seiten befanden sich in reihenhausartiger Verbauung die
Wohnungen der Arbeiterfamilien, mit genugend Platz fir ein Ehepaar und zwei
Kindern unter drei Jahren, und die vierte Seite bildete den Kindertrakt. Der in der
Mitte entstehende Platz war Gemeinschaftseinrichtungen vorbehalten, wie zum

Beispiel einer Kiiche mit Speisesaal, den Schulen und einer Kirche. AuRerhalb des

%8 Benevolo (1971) S.50.

598chumpp, Mechthild (1972). Stadt-Utopien und Gesellschaft. Der Bedeutungswandel utopischer
Stadtmodelle unter sozialem Aspekt, Gutersloh. S.52.



Vom Chaos der industriellen Stadt zu den Stadtutopien der friihen Moderne 25

Dorfes war Platz fiir die Anlage von Feldern und Produktionsstétten vorgesehen. Die
Aufgabenbereiche der Erwachsenen waren ebenfalls festgelegt. Wéahrend die Ménner
ihrer Arbeit auf den Feldern und in der Fabrik nachgingen, konzentrierten sich die
Frauen auf das reibungslose Zusammenleben der Gemeinschaft.”® Die Villages of
Harmony sollten als autarke Systeme funktionieren, in denen es weder ein Recht auf
Eigentum noch auf individuelle Entfaltung gébe, und innerhalb derer die
Gemeinschaft immer (ber dem Einzelnen stiinde. Robert Owen stellte seine Plane
erstmals 1817 der Grafschaft Lanark vor und konnte sie 1825 in Indiana, USA, mit
800 Freiwilligen fir einige Zeit verwirklichen.®* Die Utopie scheiterte, aber als Owen
1828 gezwungen war, verarmt in seine Heimat zuriick zu kehren, fand er ein Europa
vor, das seine genossenschaftlichen Ideen aufgegriffen hatte und weiterverfolgte. So
gilt Owen heute als Begrinder der Genossenschaftsidee. Seine stadtebaulichen und
gesellschaftspolitischen Ideale, die fiir ihn unlésbar mit der wirtschaftlichen

Komponente verkniipft waren, wurden jedoch ausgeblendet.®

Der architektonische Entwurf der Phalanstére des Franzosen Charles Fourier erinnert
auf den ersten Blick an die Anlagen von Robert Owen. Fouriers Zugang war jedoch
starker von einer eigens entwickelten Philosophie und einem neuen, bis ins kleinste
Detail tiberlegten, politischen System geprégt. Seine Gedanken publizierte er anonym
erstmals 1808.%° Nicht die Vereinheitlichung der Gesellschaft war sein Ziel, sondern
die groRtmogliche Heterogenitat. Fourier war ein praziser Analyst der industriellen
Gesellschaft, und auch wenn er nicht an einen Klassenkampf glaubte, war fir ihn
doch offensichtlich, dass sich die vorherrschende Armut nicht mit der Hilfe des
technischen Fortschritts von selbst ldsen werde. Personliche Entfaltung und
individuelle Freiheit spielten — in Kombination mit zwischenmenschlichen
Beziehungen - flr ihn eine groRe Rolle und kdénnten in einer moglichst

durchmischten Gesellschaft am besten ausgelebt werden.®® Fourier definierte im

€9 Benevolo (1971) S.53-55. und Schumpp (1972) S.53.

&L Owen erwarb 12000 Hektar Land in Amerika, das Dorf New Harmony existiert bis heute.
%2 Benevolo (1971) S.62f.

%% Epd. 5.65.

8 Schumpp (1972) S.62.
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Laufe seiner Gesellschaftsstudien 810%° unterschiedliche Menschentypen. Aus der
doppelten Anzahl der gefundenen Typen (1620 Menschen) bestand eine sogenannte
,Phalanx’ und fir diese war auch seine Phalanstere geplant. Soziokonomisch
betrachtet sollten die einzelnen Gesellschaften auf der Flache einer Quadratmeile
autark produzieren konnen, wobei die Trennung von landwirtschaftlicher und
industrieller Produktion abgeschafft werden und der Handel nicht mehr nétig sein
sollte.®® Architektonisch erinnert die Phalanstére ansatzweise an Versailles. Der
monumentale Bau 6ffnete sich zu einem grofRen und mehreren kleinen Héfen und war
Uber die gesamte Lange durch eine Art Laubengang verbunden. Auch hier wohnten
die Eltern von den Kindern und Jugendlichen getrennt. Der mittlere Teil war dem
gesellschaftlichen Leben vorbehalten, die weiter aul3en liegenden Fliigel beherbergten
die larmintensiveren Gewerke wie jene der Tischler und der Schmiede. Dieses Modell
lbte einen groRen Reiz auf die damalige Gesellschaft aus, immerhin gab es zwischen
1830 und 1850 knapp 50 Versuche in Russland, den USA, Frankreich und Algerien

Siedlungen im Stile der Phalanstére zu griinden.

Abb.2: Robert Owen (1825) Entwurf fur die Siedlung in Harmony/ Indiana.

& Benevolo (1971) S.67.
& Schumpp (1972) S.58.

67 Benevolo (2007) S.807.
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100 200M.,

Abb.3: Charles Fourier (1841) Schematischer Grundriss der Phalanstére.

1.3.2 Von griinen Stadten und Stadtmaschinen

Nach diesen ersten, frihsozialistischen Stadtutopien sollte es mehr als 60 Jahre
dauern um neue Ideen anderer Architekten aufkommen zu lassen. Da sich auch in den
Jahrzehnten nach den Revolutionen in der Mitte des 19. Jahrhunderts die sozialen
Missstdnde innerhalb der Stadte nicht gebessert hatten, waren neue stadtebauliche
Ideen die logische Folge. Die Ausgangspunkte der verschiedenen Utopien waren sehr
unterschiedlich. Zwischen der Jahrhundertwende und 1930 lassen sich jedoch zwei
dominierende Konzepte festmachen, wie dem Elend der Stadte begegnet werden
konnte. Der erste Ansatz machte die Entkoppelung des Menschen von der Natur flr
die Missstande verantwortlich und versuchte die Natur wieder in die unmittelbare
Wohnumgebung zu integrieren — die Bandbreite der Vorschlége reichte von einer
grunen Stadt bis hin zur Aufldsung derselben. Die zweite Theorie ging davon aus,
dass Stadt wie eine Maschine funktionieren muisse und versuchte, die
Wohnungsmisere technisch zu l6sen, indem einzelne Stadtfunktionen wie kleine

Zahnrader aufeinander abgestimmt wirden.
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Die Natur in das Leben der Stadter zu reintegrieren war das Ziel von Ebenezer
Howard’s Gardencity (1898)®® und Frank Lloyd Wright’s Broadacrecity (1932). Die
Gartenstadt des Londoner Parlamentsstenographen Ebenezer Howard sollte eine
Versohnung von Stadt und Land bewirken, indem der enge Kontakt zur Natur
gesucht, und die Siedlungen in die Landschaft gesetzt wirden. Gleichzeitig sollte ein
grofRes kulturelles, soziales und wirtschaftliches Angebot bereitgestellt werden, um
die Funktion als Stadt zu gewahrleisten. Die Anbindung an ein Eisenbahnnetz sollte
die Erreichbarkeit der ,Central City’ (Howard) ermdglichen, um die die Gartenstadte
wie ein Ring angeordnet wéren.®® Die Gartenstadt ist eine der erfolgreichsten Utopien
des Industriezeitalters — an das Konzept angelehnte, sogenannte Gartensiedlungen
wurden auch in Wien verwirklicht, zum Beispiel am Tivoli im 12. Gemeindebezirk.”
Anders naherte sich der amerikanische Architekt Frank Lloyd Wright den Problemen
des stadtischen Raums. Sein Modell der Broadarcecity aus 1932 ist das einer
verschwindenden Stadt. Er war der Uberzeugung, dass sich die Stadt auch ohne
planerische Eingriffe auflosen werde und dass sich das stadtische Modell gegen die
menschlichen Bedirfnisse entwickelt habe. Das Auto sah er als demokratisches
Fortbewegungsmittel an, das flachige Ansiedlungen mit niedrigen Wohndichten
ermdgliche. Jedem/r Bewohnerln sollte ein Morgen™ Land zur Verfiigung stehen um
eine individuelle Versorgung zu ermdglichen. Gleichzeitig mdussten die
BewohnerInnen allerdings auch in den Industrieanlagen arbeiten um industrielle
Produkte zu erzeugen. Kritiker meinten, dass sich Wright nicht mit dem Problem der
Machtstrukturen und Abhéngigkeiten auseinandergesetzt habe, das dieses Konzept
hervorrufen wirde, da es wohl nur mit einer groRen Anzahl Wanderarbeiter aufgehen
kénnte.” Mit seiner Vorhersage, dass sich die Stadt in ihr Umgebungsland auflésen
werde, hat Wright allerdings teilweise recht behalten, wie in den suburbanen Gebieten

in ganz Amerika beobachtet werden kann.

8 Posner, Julian (Hg.) (1968). Ebenezer Howard. Gartenstddte von morgen. Das Buch und seine
Geschichte. Frankfurt am Main. Wien.

89 Schafers (2006) S.78.

o Wohnsiedlung Am Tivoli, errichtet von der Stadt Wien zwischen 1927 und 1930, Architekt: Wilhelm
Peterle.

™ Ein Morgen Land war meist zwischen einem viertel und einem halben Hektar gro3 — also zwischen
2500m2 und 5000m? - und war somit kein genormtes Flachenmalf3.

& Frampton, Kenneth (2001). Die Architektur der Moderne. Eine kritische Baugeschichte, Stuttgart. S.164f.
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Der zweite stadtebauliche Ansatz war, den technischen Fortschritt weiterzutreiben
und mit seiner Hilfe Stadtmaschinen zu entwerfen. Vertreter dieser Uberlegungen
waren unter anderem der italienische Futurist Sant’Elia, der Schweizer Architekt Le
Corbusier und der Bauhausprofessor Ludwig Hilberseimer. Die maschinengleiche
Citta Nuova (1914) von Sant’Elia”® kann als die architektonische Interpretation des
Futuristischen Manifests gesehen werden. Die neuen Materialien Stahl, Beton und
Glas formierten sich zu gewaltigen, maschinenahnlichen Gebauden, die die Dynamik
und die Potenz des Industriezeitalters nahezu hinausschrien. Die futuristische Stadt
sollte ,einer groRRen, larmenden Werft gleichen und in allen ihren Teilen flink, beweglich,
dynamisch sein.*™ Jegliche Ornamentik war verpdnt, alleine die Technik sollte fir
optische Reize sorgen und bei aller Begeisterung fiir die Zukunft der Maschine wurde

die Zukunft der kinftigen Bewohnerlnnen vergessen.

.Das Haus aus Beton, aus Glas und Eisen, ohne Malerei und ohne
Verzierung, reich allein durch die Schonheit seiner Linien und
Formen, aulRerordentlich ,haRlich’ durch seine mechanische
Einfachheit, in seiner Hohe und Breite nach den Vorschriften des
stadtischen Gesetzes bemessen, soll sich tGber dem Geheul eines
larmenden Abgrunds erheben.*”

Im Gegensatz zum futuristischen Entwurf einer moglichst dichten, kompakt
organisierten Stadt, die dem modernen Anspruch an Technik gentigte, gab es Ansétze,
die den sozialen Aspekt sehr wohl mit einbezogen. Die technikbegeisterten
Architekten jener Zeit gingen davon aus, dass der technologische Fortschritt im
Endeffekt auch die sozialen Bedingungen in einer gut organisierten Stadt automatisch
bessern werde. Der Architekturprofessor am Weimarer Bauhaus, Ludwig
Hilberseimer, ging mit seiner Hochhausstadt (1924) einen ganz anderen Weg der
Stadtorganisation als zum Beispiel Corbusier mit seinen Visionen, wie unter anderem
der Ville Radieuse (1933). Wahrend sich die ,strahlende Stadt” von Corbusier zwar in
einzelne Funktionen gliederte und de facto den Typ einer Trabantenstadt darstellt,

ging Hilberseimer weg von der horizontalen hin zur vertikalen Organisation der

"3 Frampton (2001) S.77.

" Sant’Elias, Antonio (1914). Futuristische Architektur. Zit. nach: Conrads, Ulrich (1975). Programme und
Manifeste zur Architektur des 20. Jahrhunderts, Gitersloh [u.a.]. S.32.

> Ebd. 5.33.
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Stadt.” Er sah das chaotische Bild der Stédte durch den Zusammenhang von Verkehr
und Wohnungstypologie bedingt, wobei eine Hochhausstadt fiir ihn per se kein
Allheilmittel war, wie er am Beispiel der schlecht funktionierenden, vor allem
infrastrukturell Gberlasteten Hochhausstadt New York argumentierte. Um stadtische
Verhaltnisse zu ordnen, misse eine Stadt vertikal organisiert sein. Aus dieser Logik
entwarf Hilberseimer eine Stadt, die sich in Verkehrs-, Arbeits- und Wohnbereich
teilte. Wahrend Corbusier diese Funktionen in der Flache verteilte, stapelte
Hilberseimer sie Ubereinander. Im Untergrund wurde der Fernverkehr angesiedelt,
darliber die Arbeitsstadt und noch eine Etage hoher die Wohnstadt mit
FuRverkehrswegen.”” Der wesentliche Unterschied zwischen Hilberseimer und
Corbusier war, dass Corbusier vorhandene Strukturen optimierte, Hilberseimer sie
aber hinterfragte und neue schuf. Corbusier war (iberzeugt, dass alleine die Geometrie
des Grundplans, die Logik und Harmonie mit der er die ,strahlende Stadt’ entworfen
hatte, ausreichen wirden, um ihre organisierte Funktion sicher zu stellen. Die
Quantitat und leichte industrielle Herstellbarkeit standen im Vordergrund.”
Hilberseimer jedoch dachte die Stadtorganisation komplett neu. Seine vertikale
ErschlieBung stellt einen Ansatz dar, der so zuvor noch nicht tberlegt worden war.
Gemeinsam war beiden, zusammen mit dem Futuristen Sant’Elia, dass sie die Stadt
als eine Art Maschine verstanden, die in einzelne Funktionen gegliedert sein misse,

um so fir einen reibungslosen (Tages)ablauf ihrer Bewohnerlnnen sorgen zu kénnen.

" Hildebrandt, Hans (1979). Le Corbusier Stadtebau, Stuttgart. S.13.
" Ebd. 5.171.

. Frampton (2001) S.155.
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Abb. 4: Ebenezer Howard (1898) Schematische Organisationsskizze der Gartenstadt.

1.3.3  Tony Garnier und die Cité Industrielle

Eine Stadtebauvision, die zwischen den Thesen der grinen Stadt und der
Stadtmaschine steht und die im Kontext dieser Arbeit besonders hervorgehoben
werden muss, ist die Cité Industrielle des franzdsischen Architekten Tony Garnier
(1869-1948). Der Lyoner Architekt Garnier arbeitete zwischen 1901 und 1904 an
dieser Modellstadt, wobei sie erst 1917 endgiiltig Uberarbeitet und in weiterer Folge
vergffentlicht wurde. Das fortschrittliche Konzept, das eine Verbindung von Natur
und technischem Fortschritt zum Ziel hatte, wurde Ende der 1920er Jahre durch den
Congreés International d’Architecture Moderne (CIAM) wieder aufgenommen um die

Kriterien der funktionellen Stadt festzulegen.

Das Konzept der Cité Industrielle entstand zu einer &hnlichen Zeit wie Ebenezer
Howard’s Gardencity fur &hnlich viele Menschen (35.000 und 33.000). Wahrend
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Howard mit Eigentum in Form einer Genossenschaft arbeitete, entwarf Garnier eine
Stadt ohne personliches Eigentum fiir eine klassenlose Gesellschaft. So entstand mit
der Cité industrielle ein weitaus radikaleres Bild einer Stadt. Das Spannende an
Garnier’s Stadtutopie sind die modernen Ansdtze in Form und Material, die vielen
architektonischen und stddtebaulichen Entwicklungen der folgenden Jahrzehnte

voraus griffen.

Tony Garnier beschrieb seine Stadtvorstellung ausfiihrlich.” Auf den ersten Blick
fallt auf, dass die leicht langliche Stadt zwischen kleineren, higeligen Erhebungen,
einer Ebene und einem Fluss angelegt war. Eine Bahnlinie verband die Stadt mit
anderen Stadten, beziehungsweise dem Umland, und sollte Waren von und zu den
Industrieanlagen befdrdern, sowie dem Personenverkehr dienen. Jede Einrichtung
hatte ihren geographisch sinnvollen Platz erhalten — die Industrie an den Gleisen im
Tal, die Wohnviertel auf halbem Hang, und an oberster Stelle das Krankenhaus in
seiner Pavillonstruktur. Garnier war der Erste, der eine Stadtvision um eine
Industrieanlage herum erdachte. Bereits um die Jahrhundertwende vom 19. zum 20.
Jahrhundert war fir ihn offensichtlich, dass die Industrie an Stellenwert gewinnen
werde. Deshalb misse sie einen adéquaten Platz innerhalb einer Stadt einnehmen, die
wiederum von der Produktion profitieren wirde. In Garnier’s Version wurden in den
Industrieanlagen Metall und Seide verarbeitet. Die Fabriken bildeten sowohl in ihrer
Lage im Zentrum, als auch in ihrem gesellschaftlichen Platz das Herzstlick der Stadt.
Sogar das Schulsystem hat Garnier auf die gemeinsame Ausbildung der zukinftigen
Fabrikarbeiter und der — explizit erwéhnten — Fabrikarbeiterinnen ausgelegt. In einer
Zeit, in der die Geschlechtertrennung noch fest verwurzelt war, war es ein
fortschrittliches Ansinnen die Klassen nach Niveau und nicht nach Geschlecht zu
trennen. Insgesamt war die Stadt funktionsteilig gegliedert — ein Gedanke, der als
Zitat der fordistischen Produktionsweise gelesen werden kann und sich auch Ende der
1920er Jahre in der Charta von Athen wieder finden sollte [siehe dazu Kapitel 2.3].
Garnier teilte seine Stadt in mehrere Viertel, die unabhéngig von einander wachsen
konnten und miteinander verbunden waren. Es gab Bereiche fiir die Wohnbauten, die
Verwaltung und offentliche Gebaude, Schulen, Heilstatten, den Bahnhof, 6ffentliche

Betriebe und Fabriken. Mit diesem Entwurf einer Stadt griff Garnier dem spéteren

& Garnier, Tony (1989). Die ideale Industriestadt, in: Jullian, René. Die ideale Industriestadt, Tubingen.
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Funktionalismus in Architektur und Stadtebau durchaus voraus. Besonders wichtig
war die Anlage des Wohnbaus. Es gab kaum mehrgeschossigen Wohnbau in der Cité
Industrielle, sondern vor allem Einfamilienhduser in teilweise gekoppelter Bauweise,

«80

die Garnier in einem ,groRen Park, ohne irgendeine Trennmauer*™ situierte. Ein

weiterer Schwerpunkt lag auf der natlrlichen Belichtung der Wohnraume, so sollte
,jeder Raum mit einem Bett ein Sudfenster*®* haben und ,von auen hell und beluftet**
sein. Die Forderung nach Sonne, Licht und Luft wurde ebenfalls spater in die Charta
von Athen Ubernommen. Auch die duRere Gestalt der Wohnh&user und Gebéude
erschien sehr modern. Die verwendeten Baumaterialien waren Kiesbeton, bewehrter
Zement und teilweise Stahl fir Konstruktionen groRer Spannweiten. Insgesamt war
das Ziel, dass die ,Gestaltung véllig schlicht, ohne Verzierungen oder Profilleisten, tiberall
nackt und bloR ausfallt:. ® So modern das architektonische Erscheinungsbild der Cité
Industrielle war, so modern sollte auch die Gesellschaft sein, fir die Tony Garnier
seine Stadtvision entwarf. Zeit seines Lebens war er bekennender Sozialist und
dementsprechend plante er auch seine Stadt fiir eine klassenlose, sozialistische

Gesellschaft, seine Vorstellungen fasste er wie folgt zusammen:®*

~Wir sind also davon ausgegangen, dass die Gesellschaft nunmehr
freie Verfigungsgewalt Uber den Boden besitzt, und dass es ihr
obliegt, sich um die Versorgung mit Wasser, Brot, Fleisch, Milch,
Medikamenten zu kiimmern - aufgrund der vielfaltigen Pflege und
Aufmerksamkeit, die diese Produkte verlangen.“85

Wie in den Villages of Harmony fehlten auch der Cité Industrielle Einrichtungen fiir
den Strafvollzug oder zur Verteidigung und zusétzlich verzichtete Garnier auf
Sakralbauten. Der Entwurf war von einem zutiefst positiven, aufgeklarten und im
Diesseits verankerten Menschenbild gepragt. Die Cité Industrielle war ein

optimistisches Projekt und wurde fiir eine solidarische Gesellschaft entworfen.

.Dies ist in Kiirze das Programm fiur die Grindung einer Stadt, in der
es jedem bewuf3t ist, daf3 Arbeit das Gesetz des Menschens ist und

8 Garnier (1989) S.15.
8 Ebd. s.14.
82 Epd. s.15.
8 Epd. s.18.
84
Frampton (2001) S.88.

& Garnier (1989) S.14.
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daR die Vollkkommenheit, die dem Kult der Schénheit und des
gegenseitigen Wohlwollens innewohnt, durchaus genugt, um das
Leben herrlich zu machen.*®

Die oben ausgefiihrten Punkte, n&mlich erstens der Industrie den Platz als
Entwicklungsmotor einer Stadt einzurdumen, zweitens die Funktionsteiligkeit der
Stadt vorwegzunehmen, drittens Sonne, Licht und Luft im Wohnbau fir das
Wichtigste zu erachten, viertens ein radikal modernes Erscheinungsbild zu fordern
und fiinftens gesellschaftspolitische Forderungen in Form eines gelebten Sozialismus
zu forcieren, stellen die charakteristischnen Merkmale dieser radikalen und viel
zitierten stadtebaulichen Utopie dar. Auch wenn Garnier’s reine Vision der Cité
Industrielle  ungebaut  blieb,  beeinflussten  seine  Uberlegungen  die
Architektengenerationen nach ihm; allen voran den vielleicht wichtigsten Vertreter
der modernen Architektur und Stadtplanung — das Griindungsmitglied des CIAMs

(Congreés International d’Architecture Moderne): Le Corbusier.
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Abb. 5: Tony Garnier Schematischer Grundriss der Cité industrielle.

8 Garnier (1989) S.18.
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Abb. 6: Tony Garnier (1904) Perspektive eines Wohnhauses der Cité industrielle.

1.3.4  Stadtutopien als Spiegel sozialpolitischer Ideen

Die vorgestellten Stadtutopien wurden in ihren Ansétzen sehr unterschiedlich
gedacht. Wenige Entwirfe waren sich &hnlich, die meisten Architekten suchten nach
ihrer idealen Losung der stadtischen Probleme. Neben allen Differenzen war aber den
meisten gemein, dass sie nicht nur stadtebauliche, sondern auch
gesellschaftspolitische Visionen entwarfen. So waren die beschriebenen Utopien
meist architektonische Abdriicke von jeweils sehr klaren Gesellschaftsvorstellungen.
Dem grenzenlosen Kapitalismus, der mit der beginnenden Industrialisierung Hand in
Hand ging und soziale Disparitaten innerhalb der Gesellschaft beziehungsweise die
soziale Segregation innerhalb der Stadte immer weiter verscharfte, sollte eine

Alternative entgegengestellt werden.

Die fruhsozialistischen Ansatze von Owen und Fourier kénnen als eine klare Absage
an das kapitalistische System gelesen werden. Die Entwiirfe der Villages of Harmony
beziehungsweise der Phalanstére bereiteten den Boden fir Lebens- und

Wohnmodelle jenseits der industriellen Stadt, die fiir chaotisch-schabige
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Lebensumsténde und vor allem fir die rlcksichtslose Ausbeutung der Arbeiterklasse
verantwortlich gemacht wurden. Auch wenn die Ansédtze nachtraglich als naiv
beurteilt wurden — vor allem Karl Marx und Friedrich Engels hielten ihre Kritik an
diesen Modellen nicht zuriick® — waren sie doch eine politisch motivierte Antwort
auf die als ungerecht empfundenen sozialen Umsténde. Im Gegensatz zu Fourier und
Owen vertraten Marx und Engels der Meinung, dass erst die kapitalistischen
Produktionsverhaltnisse ~ verdndert werden missen bevor die dréangende
Wohnungsfrage geldst werden konne. Sie zweifelten daher an der praktischen
Umsetzung der geradlinigen architektonischen Vorstellungen ohne vorhergehende
theoretische Legitimation. So waren ihnen auch die direkten Zugénge von Owen und
Fourier suspekt, die ohne theoretischen Unterbau ihre Vorstellungen einer gerechten
Gesellschaft auf architektonisch-stadtische Formen umlegten und diese auf der
sprichwortlichen ,griinen Wiese’ errichteten. Die frihsozialistischen Planer gingen
davon aus, dass alleine die Anderung von sozialen und ékonomischen Bedingungen
die gesellschaftlichen Umsténde verbessern wirden. Auch wenn beide dabei den
Einfluss der stadtebaulichen Gestalt eines Village of Harmony oder der Phalanstére
auf den Aufbau einer neuen Gesellschaft Gberschéatzten, waren sie doch Visionare, die
sozialpolitische Probleme mit Hilfe architektonischer MaRnahmen Iésen wollten. Ihre
Ideen das gemeinschaftliche Leben betreffend und die Thematisierung der
Verantwortung der Planenden gegenuber der Gesellschaft wurden in stadtebaulichen

Projekten erst wieder um die Wende zum 20. Jahrhundert aufgegriffen.

Weitere Indizien, die fiir die differenzierten gesellschaftspolitischen Uberlegungen
sprechen, finden sich unter anderem im Umgang mit dem Strafvollzug und der
Bodenverteilung. Einige Stadtutopien verzichteten zum Beispiel bewusst auf
Polizeistationen, Gerichte oder auch Gefangnisse. Sowohl die Villages of Harmony
als auch die Cité Industrielle kommen ohne solche oder dhnliche Einrichtungen aus.®®
Owen und Garnier gingen in ihren Entwirfen von einer neuen, sozialistischen und
solidarischen Gesellschaft aus, die ohne Gerichtsbarkeit auskommen wiirde. lhre
Stadtutopien waren fir friedfertige Bewohnerlnnen mit einem egalitdren

Gesellschaftsbild bestimmt. Zusatzlich fehlten in der Cité Industrielle eine Kaserne

87 Schumpp (1972) S.72-77.

8 Benevolo (2007) S.805.
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und eine Kirche. Damit unterstrich Granier nochmals seine in die Zukunft weisende
Vision einer stadtischen Gesellschaft, die sich von archaischer Kriegsfiihrung ebenso
lossagte wie von heilversprechenden Jenseitsvorstellungen durch irdische

Kirchenvertreter.

Mit der Bodenverteilung beschéftigten sich Owen, Fourier, Howard, Garnier und die
Unterzeichner der Charta von Athen. Owen und Garnier planten ihre Utopien fir eine
grundbesitzlose Gesellschaft, Howard und Fourier organisierten ihre Stéadte
genossenschaftlich; aller Grundbesitz sollte somit allen Bewohnerlnnenn zu gleichen
Teilen gehoéren. Die Charta von Athen forderte die besten Lagen flr den Wohnbau
mit gendgend Luft, Licht und Sonne, und Uberlegte Methoden, mit denen bauliche
Malinahmen, die einem Ubergeordneten gesellschaftlichen Interesse dienten, gegen
wirtschaftliche Uberlegungen oder Kkapitalistische Einzelinteressen durchgefiihrt
werden konnten. Mit diesen unterschiedlichsten MalRnahmen innerhalb der
verschiedenen Projekte wird jedoch ein Wunsch der Planenden klar erkenntlich,
namlich die Absage an eine zahlenmé&Rig kleine, elitdre, dem Kapitalismus ergebene
Schicht, die nach finanzpolitischen und nicht nach gesellschaftspolitischen Kriterien

Stadt entwickelte.®

8 Wie prasent diese Forderungen im 21. Jahrhundert immer noch sind, zeigen ganz aktuelle Debatten
zum Thema Besteuerung von Umwidmungen. Manche Gegenden, zum Beispiel in Salzburg oder in
Kitzbiihel, haben einen sehr hohen Preis pro Quadratmeter Bauland, jedoch ist Griinland ginstig zu
erstehen. Wenn es nun zu Umwidmungen von landwirtschaftlichen Flachen hin zu Bauland kédme, stellte
sich die Frage nach dem Anspruch auf den monetdren Mehrwert — ob die Kommune oder
Einzelpersonen profitieren sollten —, denn Bauland ist oftmals zehn bis zwanzigmal teurer als Agrarland.






2 Eine Antwort: die Charta von Athen und die
funktionsteilige Stadt

Angesichts der Tatsache, dass sich im ersten Drittel des 20. Jahrhunderts kaum etwas
an der schwierigen Wohn- und Lebenssituation in den Stadten zum Positiven gedndert
hatte, verfasste die einflussreiche Architektenplattform Congrés International
d’Architecture Moderne 1929 ein Manifest, das als die Charta von Athen in die
Architekturgeschichte eingegangen ist und nachfolgende Generationen von
Architekten und Stadtplanern stark beeinflusst hat. Der Grundgedanke der Charta
lasst sich am ehesten mit dem Wunsch nach Verbesserung der Wohnverhaltnisse
innerhalb der stadtischen Ballungszentren unter dem Gesichtspunkt der ausreichenden
hygienischen Verhaltnisse, der Freirdume, des addquaten Wohnraums und einem
angepassten Verkehrskonzept zusammenfassen. Die ideale Form daflr schien das
Modell der ,funktionellen Stadt’ zu sein. Vier Aktivititen bestimmen demnach das
Leben in der Stadt: Wohnen, Arbeiten, korperliche und geistige Kultivierung und
Fortbewegung. Die Charta von Athen gilt deshalb unter Architekten, Stadtplanern
und Stadtforschern auch heute noch — 80 Jahre nach ihrer Unterzeichnung — als das

einflussreichste Manifest®™ zum modern-funktionalen Stadtebau.

2.1 Der Congreés International d’Architecture Moderne —
CIAM

Der Congrés International d’Architecture Moderne — in weiterer Folge kurz CIAM
genannt — war einer der einflussreichsten Think Tanks des 20. Jahrhunderts im
Bereich der Architektur und des Stadtebaus. Er entstand aus dem tiefen Bedurfnis der
Architektur-Avantgarde, ein Zeichen gegen die traditionellen Akademien und den
von ihnen vertretenen Historismus zu setzen, und gleichzeitig den Weg fiir das ,Neue

Bauen’ (Walter Gropius) zu ebnen. Weiters sollte die Zusammenarbeit innerhalb der

%© Schafers, Bernhard (2003). Architektursoziologie. Grundlagen - Epochen - Themen, Leverkusen. S.135.
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zerstreuten, heterogenen Architekturszene in Europa forciert und Probleme in Angriff
genommen werden, die nicht von einzelnen alleine geldst werden konnten. Die
Bewegung war zu ihrer Grindung Ende der 1920er Jahre laut der
Grindungsmitglieder Sigfried Giedion und Le Corbusier nur fiir die Dauer weniger
Jahre ausgelegt, umso Uberraschender war das Fortbestehen durch drei Jahrzehnte und
einem Weltkrieg.”* In dieser Zeit hatte sich fast die gesamte weltweite
Architekturavantgarde mehr oder weniger intensiv auf unterschiedliche Weise an den
Kongressen beteiligt, das kreative Potenzial war demnach enorm. Auch wenn die
CIAM-Gruppierungen — im Laufe seines Bestehens ist der CIAM in einzelne
L&ndergruppen gegliedert worden — ausgesprochen heterogen und die Positionen
nicht immer einheitlich waren, st ihr Einfluss auf die folgenden
Architektengenerationen nicht abzustreiten; egal ob die Vertreter als Vorbilder

gesehen, oder zur Abgrenzung von modernen Positionen verwendet wurden.

Entscheidend fir die Grindung 1928 war der Architekturwettbewerb um den
Volkerbundpalast in Genf 1927. Ein Jahrzehnt nach dem Ende des bis dato
grausamsten Krieges der Geschichte war die Bauwirtschaft nach wie vor geschwacht
und ihre architektonischen Vertreter oftmals orientierungslos. Wahrend auf der einen
Seite der Ruf zuriick zum historistischen Akademismus laut wurde, entwickelte sich
in der Zwischenkriegszeit eine architektonische Avantgarde weiter, die radikal neue
Wege gehen wollte. Neue Formensprache, neue Materialien, neue Bauweisen sollten
den Weg in die Zukunft weisen. Eine Aufbruchsstimmung, die visionare Projekte wie
das Bauhaus — gegriindet 1919 vom deutschen Architekten Walter Gropius — zuliel,
aber auf der anderen Seite erbitterte Streitigkeiten zwischen den Vertretern der
traditionellen, akademischen Schule und jenen der Moderne heraufbeschwor. Der
Disput wurde jedoch nicht ausschliellich von der unterschiedlichen Auslegung
architektonischer Gestalt — hier akademische Ornamentik, dort nichterne
Funktionalitit — bestimmt, sondern vielmehr wvon der gesellschaftlichen

Positionierung der einzelnen Vertreter.”> Wahrend die Akademien ,den sozialen

Fortschritt hemmen, in dem sie das Wohnungsproblem zugunsten einer rein

ol Mumford, Eric Paul (2000). The CIAM discourse on urbanism, 1928-1960, Cambridge. S.264.

92 Hilpert, Thilo (1984). Le Corbusiers "Charta von Athen". Texte und Dokumente, Braunschweig. S.18.
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«% wollten die spateren Mitglieder des

reprasentativen Architektur vernachléassigen
CIAMs und andere Vertreter der Avantgarde ,im wirklichen Interesse der modernen
Gesellschaft®* arbeiten. In dieser aufgeheizten Stimmung wurde der Wettbewerb fiir
den Volkerbundpalast in Genf ausgeschrieben, bei dem ob der miserablen
wirtschaftlichen Lage Uber 370 Vorschlage eingereicht wurden. Die Jury setzte sich je
zur Halfte aus Vertretern der zwei Lager zusammen. Sie fand sich in der schwierigen
Lage wieder, zwischen dem rlickwértsgewandten, jedoch vertrauten Prunk einerseits
und den voraus denkenden, modernen Projekten, die eine neue Gesellschaft
reprasentieren wollten, zu wahlen. Die Jury ging den einfacheren Weg und entschied
sich nach langwierigen Sitzungen — und nachdem sie bereits den Entwurf Le
Corbusiers erstgereiht hatten® — fiir die Projekte zweier klassischer Architekten®, die

den Palast in weiterer Folge ausarbeiteten und im neoklassizistischen Stil errichteten.

Enttaduscht von dieser Entscheidung schlossen sich einige Architekten des modernen
Lagers grenziibergreifend zusammen um sich fortan um die dringlichen Probleme der
Architektur zu kimmern und griindeten den CIAM. Das Ziel war den grof3teils
isoliert arbeitenden Architekten der européischen L&nder ein theoretisches Werkzeug
fur architektonische Lésungen in die Hand zu geben®” Die Liste der
Grindungsmitglieder liest sich wie das ,Who is Who’ der europdischen Avantgarde,
wobei Le Corbusier das wohl bekannteste Mitglied war. Der Schweizer Architekt,
Stadtplaner, Maler, Designer, Architekturtheoretiker und -visionar wurde 1887 als
Charles-Edouard Jeanneret-Gris geboren und gilt als einer der Wegbereiter und
wichtigsten Vertreter der Moderne. Sein Oeuvre spannt sich von Grafiken, die

weltweit in groRen Museen hingen®®, (iber klassische Designstiicke hin zu radikal-

% ,Erklarung von La Sarraz.’ (1928) Zit. nach: Hilpert, Thilo (1984). Le Corbusiers "Charta von Athen".
Texte und Dokumente, Braunschweig. S.97.

% Epd. 5.97.
% Giedion ((1976) 2000) S.420.

% Die Architekten Nénot (Paris) und Flegenheimer (Genf) wurden beauftragt ihre eingereichten Projekte
auszuarbeiten und den Sitz fur den Volkerbund zu entwerfen. Der Palais des Nations wurde 1945 an die
neu gegrindeten Vereinten Nationen tUbergeben und ist bis heute neben Nairobi, New York und Wien
eines der vier weltweiten UN-Standorte.

97 Giedion ((1976) 2000) S.420.

%8 Unter anderem im Museum of Modern Art, New York und dem Chicago Art Institute, Chicago
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fortschrittlichen ~ Wohnbauten®®  und  Stadtebauvisionen, die  sidmtliche
Architektengenerationen nach ihm beeinflusst haben — so auch Lucio Costa bei der
Planung von Brasiliens neuer Hauptstadt Brasilia in den spaten 1950er Jahren. Am
28. Juli 1928 unterzeichnete Le Corbusier mit 23 weiteren europdische Architekten
aus Deutschland, Frankreich, Italien, den Niederlanden, Osterreich, der Schweiz und

Spanien'®

den Grundungsvertrag in La Sarraz. Ein Dokument, das in weiterer Folge
eine der einflussreichsten Architekturplattformen des 20. Jahrhunderts besiegeln
sollte. Der CIAM verstand sich als ein loser Zusammenschluss von Architekten,
Stadtplanern und Theoretikern, die es sich zum Ziel gemacht hatten, einerseits Uber
den gegenwartigen Zustand der Architektur und des Stédtebaus zu reflektieren und

andererseits zukunftsweisende Modelle auszuarbeiten.***

In elf Zusammentreffen zwischen 1928 und 1959 beschaftigten sich die Mitglieder
des CIAM mit jeweils einem Thema. Die erste Konferenz nach der Griindung
beschéftigte sich 1929 in Frankfurt am Main unter dem Titel ,Die Wohnung flr das
Existenzminimum’ mit der Frage nach funktionellen und platzsparenden Design flr
sozialen Wohnbau, um so den hohen Mietpreisen mit kompakten Raumlésungen
zuvor zu kommen.'2 Auf dem CIAM I1l Treffen in Briissel zum Thema ,Rationelle
Bebauungsweisen’ wurden anhand einiger Projekte der Massenwohnbau diskutiert,
vor allem die aktuelle Frage ob Flach-, Mittel- oder Hochbau die Form der
zukiunftigen Bebaung sein sollte. Le Corbusier stellte unter anderem seine Ville
Radieuse vor. Auch wenn es keine einheitliche Position der Vertreter gab, so
definierten Walter Gropius und Le Corbusier einen allgemeinen Standpunkt, der sich
fur den Abbruch alter Stadtviertel zugunsten der Errichtung von neuen

h 103

Megastrukturen aussprac Mit der Ernennung des Stadtebauer Cornell van Eestern

99 2um Beispiel die Unité d’Habitation (1947 - 65)

100 Die offizielle Erklarung wurde unterzeichnet von: H.P. Berlage, Haag; V. Bourgeois, Brussel; P.
Chareau, Paris; J. Frank, Wien; G. Guevrekian, Paris; M.E. Haefli, Zurich; H. Haring, Berlin; A. Héchel,
Genf; H. Hoste, St. Michiels; P. Jeanneret, Paris; Le Corbusier, Paris; A. Lurcat, Paris; E. May, Frankfurt;
A.G. Mercadal, Madrid; Hannes Meyer, Bauhaus Dessau; W.M. Moser, Zurich; C.E. Reva, Mailand; P.
Rietveld, Utrecht; A. Sartoris, Turin; H. Schmidt, Basel; M. Stam, Rotterdam; M. Steiger, Zirich; H.R.
Vonder Miihll, Lausanne; J. de Zavala, Madrid.

1ol Hilpert, Thilo (1984). Le Corbusiers "Charta von Athen". Texte und Dokumente, Braunschweig. S.95ff.
102 \tumford (2000) S.30.

103 Epg, s.571.
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zum Préasidenten des CIAMs wurde eine neue, urbaner ausgerichtete Tendenz
sichtbar.'® ,Die funktionelle Stadt” war der Titel des CIAM IV Kongresses 1930 und
ging mit der Charta von Athen als theoretischen Unterbau der Funktionalen Stadt in
die Architekturgeschichte ein [siehe Kapitel 2.3]. Die Stimmung des letzten Treffens
vor dem 2. Weltkrieg in Paris 1937 (CIAM V) war gepragt von den zunehmend
radikaler werdenden politischen Verhaltnissen in Europa. Das Bauhaus hatte dem
Druck der Nationalsozialisten nicht mehr standgehalten und war bereits geschlossen
worden. Jene Architekten, die Anfang der 1930er Jahre in die Sowjetunion
ausgewandert waren, kamen desillusioniert zuriick. Der Kongress selber war dem
Thema ,Wohnung und Erholung’ gewidmet und beschéftigte sich auch mit dem
funktionellen Wohnbau. Der Hauptaspekt lag diesmal auf der Frage, wie
Stadtplanung die Gesellschaft beeinflussen kann, wobei ein besonderer Schwerpunk
auf das Verhaltnis zwischen Wohn- und Freiflachen gelegt wurde. Die Wahl des
Themas selbst wirkt angesichts der zunehmenden Radikalisierung fast als Flucht vor

der Realitit in eine heile Welt.'*®

Der CIAM selbst hielt immer grotmoglichen Abstand zur Politik. Auch wenn das
Ziel, durch Stadtebau Gesellschaft zu verdndern, ein zutiefst politisches ist, kdnnen
die Mitglieder selbst politisch nicht kategorisiert werden. Nattrlich gab es grole
Sympathien fiir sozialistische Ideen, aber rechtskonservative Ansichten waren
innerhalb des CIAMs genauso vertreten. Einige wenige arbeiteten sogar fir Hitler’s
Regime, obwohl das die moderne Architektur nur in Randbereichen, wie dem des
Industriebaus zulieR.*® Viele der Architekten emigrierten nach Amerika um weiter
arbeiten zu konnen, und so hatte auch der Kongress 1939 in den USA statt finden
sollen, wo bereits Walter Gropius, Marcel Breuer, Laslo Moholy-Nagy und Siegfried

Giedion Lehrauftrage an Universitaten angenommen hatten.*®’

194 Giedion ((1976) 2000) S.421.
195 \umford (2000) S.110.
196 Epg. 5.5,

197 Giedion ((1976) 2000) S.421

Giedion schreibt nicht von Emigration sondern von Berufungen an Universitaten. Dieser Nebensatz
unterstreicht die These, dass die Vertreter der Architekturmoderne zumeist nicht aus persdnlichem
Bedréngnis heraus gehandelt haben, sondern in den USA einfach bessere Arbeitsbedingungen
vorfanden. Diese Ergénzung erscheint wichtig, da in der Architekturtheorie oftmals von der ,verfolgten
Moderne’ gesprochen wird. Das trifft wohl auf die bildende und die darstellende Kunst zu, jedoch nicht
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Kriegsbedingt kam es jedoch erst zehn Jahre spéter zu einem erneuten, dem sechsten,
Treffen in Bridgwater (England) 1947. Der Standpunkt des CIAMs nach zehn Jahren
musste Uberdacht und Positionen neu definiert werden. Auch wenn es hdochst
unterschiedliche ideologische Positionen zu vertreten gab und erste Briiche innerhalb
des CIAMs sichtbar wurden, konnte der Enthusiasmus der neuen Mitglieder die
heterogenen Gruppen zumindest vorerst zusammen halten. Der Glaube der Mitglieder
— geeint durch die Idee, mit stidtebaulichen und architektonischen Interventionen
eine neue und bessere Lebensumwelt schaffen zu konnen - an weltweite
Veranderung, war der Motor fur ein weiteres Jahrzehnt CIAM. Am zehnten und
letzten Kongress 1956 in Dubrovnik kam es zum offensichtlichen Bruch zwischen der
Grunder- und der Nachfolgegeneration. Obwohl das Ende des CIAMs erst 1959 auf
einem Treffen in Otterlo offiziell beschlossen wurde, gilt der der Kongress in
Dubovnik allgemein als das Ende des Congrés International d’Architecture

moderne.*®

2.2 Der Vierte Kongress in Athen

Der Kongress, mit dem der CIAM endgiiltig in die Architekturgeschichte einging,
war der Vierte Kongress 1933 in Athen zum Thema ,Die funktionelle Stadt’. Seit dem
letzten Kongress und der Bestellung Cornell van Eesteren zum Présidenten hatte der
CIAM seinen Schwerpunkt von der Architektur in Richtung Stadtebau verschoben.
Die Présentation der in Brissel (CIAM 111) selbstgestellten Aufgabe, weltweit Stédte
zu analysieren um Vergleiche und Schliisse zum gegenwartigen Stand der Stadt zu
gewinnen, sollte wahrend des Vierten Kongresses im Juni 1933 urspriinglich in der
USSR statt finden.

Zwischen der Oktoberrevolution 1917 und der Einfiihrung des sozialistischen
Realismus 1932/33 als einzig zulassigen Stil in Architektur, Bildhauerei und Malerei,

etablierte sich in Russland eine aufgeschlossene, avantgardistische Architekturszene,

unbedingt auf die Architekten. Diese waren meist zu pragmatisch um fiir politische Uberzeugungen
einzutreten und konnten daher auch kaum personlich verfolgt werden. Eine Ausnahme, die diese Regel
bestétigt, ist das Schicksal des gliihenden Sozialisten und Bauhausdirektor Hannes Meyer.

198 Giedion ((1976) 2000) S.423.
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die mit den mitteleuropdischen Architekten in regem Kontakt stand. Einige
Architekten, wie der ehemalige Bauhausdirektor Hannes Meyer'®, waren von der
Aufbruchsstimmung der russischen Avantgarde derartig begeistert, dass sie sich fir
einige Jahre in Russland niederlieRen. In den Zwischenkriegsjahren, in denen sich das
politische Klima immer mehr verschérfte und die Lagereinteilung in sozialistisch und
nationalistisch eine immer bestimmendere wurde, sahen manche Architekten aus
politischen und persdnlichen Grinden ihre Zukunft nicht in einem nationalistischen
Deutschland, sondern im sozialistischen Russland. Diese Aufbruchsstimmung hielt
aber nur knapp 16 Jahre, bevor die russische Avantgarde aufgrund ihrer
kiinstlerischen ldeale — nicht wegen ihrer politischen Uberzeugung oder etwa
,rassischen’ Grinden wie in Deutschland — mit einer Hérte verfolgt wurde, die in

Europa einzigartig war.

Mit der Einfihrung des sozialistischen Realismus 1933 brachen auch die guten
Kontakte zu anderen européischen Architekten ab und der in Moskau geplante Vierte
Kongress konnte angesichts der politischen Lage nicht durchgefiihrt werden, sondern
fand statt dessen auf einem Kreuzfahrtschiff, der Patris I, statt. Am 29. Juli 1933
stach das Schiff in Marseille mit Richtung nach Athen in See, wo es am 3. August
zum eigentlichen Treffen einlief."'® Doch die Arbeit hatte auf dem Schiff langst
begonnen und so schrieb Siegfried Giedeon spater tber den Vierten CIAM-Kongress,

«111 gewesen. Neben diesen

dass sei der langste, der entspannteste und fruchtbarste
Attributen muss auch noch ,der weitreichendste’ angefiigt werden. Ohne den
Kongress in Athen hatte der CIAM sicherlich nie jenen Einfluss erlangt, den er in den
folgenden Jahrzehnten austiben sollte. Neben den fruchtbaren Diskussionen, dem neu

gesetzten stadtebaulichen Schwerpunkt und den analytischen Vergleichen der zuvor

109 Bauhausdirektor am Weimarer Bauhaus zwischen 1928 und 1930.

Auch der ehemalige Bauhausdirektor Hannes Meyer und ein paar seiner Studenten erlebten den
stalinistischen Terror. Meyer war Anfang der 1930er Jahre mit einigen seiner Anhanger vom Bauhaus nach
Russland gekommen um dort den Sozialismus mit aufzubauen und bekleidete einige bedeutende Amter,
fiel jedoch ab 1933 zunehmend in Ungnade des stalinistischen Regimes. Meyer selbst konnte 1936 zuriick
in die Schweiz fliehen, seine deutsche Lebensgefahrtin und den gemeinsamen Sohn lie3 er jedoch zurick.
Im Zuge der Séuberungsaktionen 1937 wurde sie verhaftet und ohne Prozess hingerichtet. Die Studenten
Meyers, die sich 1937 noch in Russland aufhielten, traf ein ahnliches Schicksal. Im Zuge der stalinistischen
Sauberungswelle wurden drei der vier verbliebenen Kommunisten der ,Brigade Meyer* 1937/38 ermordet.
Einzig der ehemalige Bauhausstudent Philipp Tolzinger uberlebte zehn Jahre trotz Folter in einem
sowjetischen Gulag.

10 \tumford (2000) S.77-83.

M1 Giedion ((1976) 2000) S.421.



46 Eine Antwort: die Charta von Athen und die funktionsteilige Stadt

untersuchten Stadte, war die Ausformulierung der Thesen fiir den funktionalen
Stadtebau bahnbrechend. Die Charta von Athen selbst wurde in ihrer Gesamtheit
zwar erst in den folgenden Jahren vollstdndig ausformuliert und erstmals 1943 von Le
Corbusier publiziert, aber das Grundkonzept war definitiv ein Ergebnis des
Kongresses. Es war zudem ein Beweis flir seine Aktualitat und seine visionare Kraft.
Schliellich beeinflusste die Charta den Stadtebau bis weit ins 20. Jahrhundert — erst
als Vorbild, spater als Feindbild [siehe Kapitel 4]. Dabei wurde die Schrift nicht
unkritisch bernommen, sondern seit ihrer Entstehung heftig diskutiert. Flr die
1920er Jahre war das Manifest revolutiondr und auch in seinem Umfang suchte es
seinesgleichen. Die Idee, die Stadtfunktionen durch rdumliche Trennung voneinander
zu isolieren, entspricht einerseits dem damaligen Zeitgeist des Funktionalismus, und
andererseits scheint es eine logische Antwort auf das enorme Wachstum der von
Industrialisierung gepragten Stddte gewesen zu sein. Anstatt alle Tatigkeiten an ein
Gebdude zu binden, wie es in der Vergangenheit der europdischen Stadt tblich war,
sollte die neue Stadt fir jede Tatigkeit einen anderen Bereich bekommen. Die
bauliche Mischung mehrerer Stadtfunktionen in oft nur einem Gebdude — zur StralRe
Gewerbe, dariiber Wohnraum und im Hinterhof die Werkstatte — wurde fir die
spatere Misere der Stadtbewohner wahrend der Zeit der Industrialisierung
verantwortlich gemacht. Somit mussten die Lebenswelten entflochten werden und die

neuen Arbeitsplatze maoglichst entfernt von den Wohngegenden liegen.

2.3 Die Charta von Athen — ihr Aufbau, Beobachtungen und
Forderungen

,Die Stadt entspricht nicht mehr ihrer Funktion, die darin besteht, die
Menschen zu schiitzen und sie gut zu schiitzen.**2

Die Charta von Athen besteht aus 95 Thesen und befasst sich mit der Frage, wie sich
die Stadt der Gegenwart présentiert und wie sie sein sollte. Sie ist in drei groe Teile

gegliedert.™® Die Charta beginnt mit der Darstellung ,Die Stadt und ihre Region’,

1z Hilpert, Thilo (1984). Le Corbusiers "Charta von Athen". Texte und Dokumente, Braunschweig. S.155.

M3 Epd. 5.155.
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geht uber zu ,Der gegenwartige Zustand der Stadte — Kritik und Abhilfe’ und endet
mit ,Schlussfolgerungen — Lehrsétze’. Der Hauptteil Uber den gegenwértigen Zustand
der Stadte ist in vier Funktionen gegliedert: Wohnen, Freizeit, Arbeiten und Verkehr,
erganzt um einen Punkt Uber das ,Historische Erbgut der Stadte’. Die Untersuchung
von 33" Stidten weltweit durch die einzelnen Mitglieder des CIAM war der
Ausgangspunkt fiir die Charta, die sowohl Missstdnde aufzeigen, als auch
Losungsansétze prasentieren sollte. Dieser Katalog diente als Grundlage um das Ideal
der funktionellen Stadt verwirklichen zu kénnen. Die Charta von Athen gilt als das
theoretische Grundgerust zur Funktionsteilung im Stadtebau und ist somit mafigeblich
fiir die ldee des fordistischen Wohnbaus verantwortlich. Sie kann als das textliche
Konzept des modernen Stédtebaus gesehen werden. Interessant ist, dass sie einerseits
fur den funktionellen Wohnbau verantwortlich gemacht wurde, aber andererseits
einige Forderungen enthalt, die auch in der Debatte der 1960er Jahre wieder

auftauchen, zum Beispiel zur Bodenpolitik [siehe Kapitel 4.4.2].

Die Charta von Athen zeichnet sich insbesondere durch drei Dinge aus: Erstens,
durch die intensive Analyse von Stadten weltweit und die anschlieBende
Thematisierung der katastrophalen (Wohn)Zusténde, zweitens durch ihr Interesse an
den mdglichen Problemen der zukiinftigen Stadt und drittens durch die darin erstmals
formulierte Funktionsteilung der Stadt, dank derer sie ihren fixen Platz innerhalb der
Architekturtheoriegeschichte eingenommen hat. Das oberste Anliegen der Verfasser
der Charta war es, eine lebenswertere und den hygienischen Anforderungen
entsprechende Umwelt fir die stadtische Gesellschaft zu schaffen, da ,das Chaos hat
in den Stadten Einzug gehalten* ™** hatte. Das Zeugnis der bis zum Anfang des 20.
Jahrhunderts kaum regulierten Stadte fiel gnadenlos aus. Der Stadtpolitik wurde — so
weit vorhanden — absolutes Versagen diagnostiziert. Es wurden Probleme erkannt,
gesellschaftlicher als auch baulich-planerischer Natur, die bis zu dem Zeitpunkt in
anderen Stadtutopien zwar im Einzelnen aber nie in ihrer Gesamtheit diskutiert
worden waren. Das ehrgeizige Ziel der CIAM Architekten war, mit der Charta alle

stadtischen  Probleme und die daraus resultierenden  gesellschaftlichen

14 Amsterdam, Athen, Brissel, Baltimore, Bandung, Budapest, Berlin, Barcelona, Charleroi, Como, Dalat,
Detroit, Dessau, Frankfurt, Genf, Genua, Den Haag, Koln, Los Angeles, Littoria, London, Madrid, Oslo,
Paris, Prag, Rom, Rotterdam, Stockholm, Utrecht, Verona, Warschau, Zagreb, Zurich.

M5 Hilpert (1984) S.122.
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Schwierigkeiten in einem Schriftstick zu thematisieren und L&sungsansétze zu
formulieren. Nicht nur die akuten Probleme, sondern auch zukiinftige Entwicklungen
sollten bedacht werden. So widmete die Charta dem Autoverkehr verhaltnisméRig

viel Platz.**®

.Die Schlissel zum Stadtebau liegen in folgenden vier Funktionen: Wohnen, Arbeiten,
Sich erholen (in den freien Stunden), Sich fortbewegen.“**” wobei die Wohnung ,DAS
ZENTRUM [...] DES STADTEBAUERS*'*® war und als das Zentrum der stadtebaulichen
Bestrebungen definiert wurde. Die Innenstadte sollten weniger dicht sein und der
Kultur und Verwaltung vorbehalten bleiben; Industrie, Gewerbe und Wohnen werden
in einem Gurtel um das Zentrum angeordnet; in der Peripherie sollten Satellitenstadte
mit reiner Wohnfunktion angesiedelt sein. Fir die Umsetzung dieses Programms
zentral wurde die Frage nach der Aufteilung des Bodens — Privatinteressen gegen die
tibergeordneten Interessen der Gemeinschaft —, der Organisation des Verkehrs und

der Gesetzgebung.™*

2.3.1 Allgemeine Begriffe — Die Stadt und ihre Region

Eine Art Einleitung der Charta von Athen'® bildet der erste Teil, bestehend aus den
Artikeln 1-8, in denen dargelegt wird, warum die Stadt nicht isoliert, sondern als Teil
eines Ganzen betrachtet werden miisste. Die festgesetzten politischen Grenzen einer
Stadt waren schlielflich obsolet, sobald Einfliisse auf die Stadt und ihre
Auswirkungen auf die umgebende Region bemerkbar wirden. Das vertretene
Weltbild der Verfasser war ein durchaus raumdeterministisches. Der Mensch und

seine Lebensart wurden als direkte Folge verschiedener Umwelteinfliisse betrachtet,

18 Ein Zugang, der sich am Stadtplan von Brasilia ablesen lasst. Brasilia ist eine der wenigen Stadte
weltweit, die nach den Forderungen der Charta errichtet wurden. Neben der klaren Funktionsteiligkeit
(Wohnen — Verwalten) lasst sich das an der Wichtigkeit des Autos erkennen. Ganz Brasilia kommt ohne
eine einzige Kreuzung aus, es ist eine Stadt der langen Wege in der es kaum mdglich ist sich ohne ein
Auto fortzubewegen.

17 ilpert (1984) S.157.
18 £pg. s.188.
19 Epd. s.108.

120 pie Charta von Athen. Zitiert nach: Hilpert, Thilo (1984). Le Corbusiers "Charta von Athen". Texte und
Dokumente, Braunschweig. S.113-166.
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denn ,Ebenen, Hiigel, Berge schalten sich ebenfalls ein, um ein bestimmtes Empfinden
zu formen und eine bestimmte Geisteshaltung festzulegen“.*** So wurden die erwahnten
33 Stéadte untersucht um ,die Geschichte der weiRen Rasse unter den verschiedensten
klimatischen Bedingungen und Breitengraden*'®* darzustellen. Das Paradigma des
Geodeterminismus war in den Anfdangen der Humangeographie in den 1920er Jahren
durchaus popular'?® und wurde in den darauffolgenden Jahrzehnten — endgiiltig erst in
den 1960er Jahren - wvon der quantitativen Geographie abgel6st. Die
verantwortungsvolle  Stadtplanung misse sich im  Spannungsfeld zwischen
individuellem Freiheitsbediirfnis und gesellschaftlicher Verantwortung - eine
Dichotomie, die in der Charta von Athen an mehreren Stellen genannt wurde -
aufspannen. Die Rahmenbedingungen waren dabei nicht bestandig, sondern immer
wieder neu zu definieren, schliefflich waren die bestimmenden Faktoren
wirtschaftlicher, politischer und gesellschaftlicher Natur permanentem Wandel
unterworfen. So ist die Geschichte der Stadt immer eingeschrieben in ihre Gestalt und
durch Jahrhunderte prasent. Erst das ,Maschinenalter’, das laut der Verfasser wie ein
plotzliches Naturereignis auftaucht, hatte diese Ordnung gestort, da die
Geschwindigkeit eine mechanische wurde und somit die Menschen in ,Verwirrung’
gesturzt hatte. Durch die Landflucht und das enorme Wachstum der St&dte innerhalb
weniger Jahrzehnte der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts hatte sich die natirliche
Beziehung zwischen Arbeitsplatz und Wohnraum aufgeldst; Desorientierung
innerhalb der Uberbevolkerten Stadte war die Folge. Den Bedirfnissen der
Stadtbewohnerinnen selbst wurde in der Stadt des Maschinenalters kein Platz

eingeraumt. Im Gegenteil, denn ,die Behausungen sind den Familien ein schlechter
Schutz, sie flhren zur Zerstérung ihres intimen Lebens, und die Verkennung der
Lebensnotwendigkeiten, sowohl der physischen wie der moralischen, tragt ihre vergifteten

Frichte: Krankheit, Verkommenheit, Aufruhr.” 124

121 ilpert (1984) S.118.
122 £pg. s.1855.

123 Vertreter waren unter anderem die Geographen Carl Ritter (1779-1850) und Friedrich Ratzel (1844-
1904).

124 ilpert (1984) S.122.
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Vor diesem Hintergrund wird verstdndlich, dass die Verbesserung der
Wohnungsproblematik als besonders dringlich angesehen und der Wohnraum in der

Charta von Athen deshalb einen besonderen Schwerpunkt darstellt.

2.3.2 Die vier Funktionen: Wohnen — Freizeit — Arbeit — Verkehr

Als die wichtigste Funktion einer Stadt wurde dem Wohnen der groite Platz im
zweiten Teil der Charta Der gegenwadrtige Zustand der Stadte — Kritik und Abhilfe
eingerdumt. Die Untersuchungen, in denen die aktuelle Wohnsituation innerhalb der
Stadte dargestellt wurde, erstrecken sich von Artikel 9 bis 22, die Forderungen
umfassen die Artikel 23 bis 29. **°

.Das Problem der Wohnung, des Wohnens steht an der Spitze aller
anderen.“'?°

Der Ausgangspunkt der Uberlegungen war die Bevolkerungsdichte der Stadte, die in
ihren historischen Kernen zu hoch fir die stadtebauliche Organisationsform war und
laut den Untersuchungen bis zu 1000, teilweise sogar bis 1.500 Einwohnerlnnen pro
Hektar betrug. Das entspricht ungefahr der Dichte, die auch Friedrich Engels in

seinen Beobachtungen beschrieben hatte [siehe Kapitel 1.1.2].**’

Nicht nur die Wohnungen an sich, auch die Lage der Wohnhé&user wurde scharf
kritisiert. Weder neben Verkehrsachsen, noch an zu wenig beglnstigten Gebieten der
Stadt oder in Form der géngigen Blockrandbebauung, deren Nordseite zwangslaufig
nicht den Lichterfordernissen genlgte, kénne qualitativ hochwertiger Wohnraum
entstehen. Nicht einmal die Grundbedirfnisse kénnten an diesen Stellen befriedigt
werden. Die Korrelation zwischen dichtem, billigem Wohnraum und benachteiligter
Lage, wie zum Beispiel an Schattenhdngen und in  potenziellen

Uberschwemmungsgebieten, beziehungsweise umgekehrt zwischen hohen Mieten

125 Hilpert (1984) S.124-135.
126 Epg. 5.155.

127Die Dichte von 60.000 bis 150.000 Bewohnerinnen pro Quadratkilometer ist bei einer maximalen
Bebauungshtéhe von sechs Stockwerken enorm hoch und so hat der CIAM in der Charta fur diese
Konstruktionsart die zulassige Bevolkerungsdichte mit maximal 25 bis 30.000 Einwohner definiert.
Margareten mit ca. 26.000 und die Josefstadt mit ca. 22.000 Einwohnern sind aktuell die Bezirke mit der
héchsten Wohndichte in Wien, das von seiner Struktur (alter Stadtkern mit griinderzeitliche Bebauung
auRerhalb des heutigen Ringes) den vom CIAM beschriebenen Stadten nahe kommt.
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und guter Lage wurde ebenso festgestellt. Die mangelnde und schlecht zugéangliche
soziale Infrastruktur, wie zum Beispiel das Vorhandensein von Schulen oder
Grinflachen, verminderten die Quartiersqualitat zusétzlich. Die Beobachtungen von
Wohnungsgestalt, Wohnbaulage und sozialer Einrichtungen wurde erweitert um die
Kritik am Wildwuchs der Vororte. Zu spat in die stadtische Verwaltung eingegliedert,
prasentierten sie sich als ,schmutzige Vorzimmer der Stadte*.”® Die Verfasser

«129 unter anderem

verurteilten sie als ,eines der schlimmsten Ubel des Jahrhunderts
deshalb, weil durch die wuchernden Vorstadte eine immer gréRere Distanz zwischen
den Stadtbewohnerinnen und der umgebenden Natur geschaffen wurde. Selbst die
Vorort-Bewohnerinnen wurden als eine ,undefinierbare Bevélkerungsschicht* und als
,Nahrboden fiir Revolutionen* beschrieben, die ihren Wohnsitz in dieser ,Art Abschaum,

der die Mauern der Stadt umspiilt*® hatten.

Die zwei dominierenden Ursachen fiir diese Zustdnde sahen die Verfasser einerseits
in der ,Geldgier der Spekulanten” und andererseits im ,Maschinenzeitalter’.
Unsolidarisches Verhalten, Gleichgultigkeit und wachsender Egoismus der
Stadtbewohnerinnen waren Folgeerscheinungen. Nachdem die Ldsung des
Wohnungselends als wichtigste Aufgabe des St&dtebaus definiert war, wurden die
Jbesten Standorte*™*! fiir die zukiinftigen Wohnviertel gefordert. Es misste eine
geringere  Wohndichte forciert werden, um hygienischen Mindestanforderungen
gerecht zu werden und um ausreichend ,Luft, Licht und Sonne’ fur alle gewahrleisten
zu kénnen. ,Die Sonne einzufuihren, das ist eine neue und die gebieterischste Aufgabe
des Architekten.**** Die Anordnung von Wohnblocken entlang Verkehrsachsen sollte
ebenfalls untersagt werden. Eine Chance, diese Forderungen zu verwirklichen, sahen
die Vertreter des CIAM im Forcieren des Hochausbaus. Durch die
Stahlskelettbauweise konnte die zehnfache Hohe im Vergleich zu konventionellen
Mauerwerkbauten (maximal sechs Stockwerke) erreicht werden. So sollten mit der

neuen Technologie bessere Wohnbedingungen verwirklicht werden, wobei die

128 ilpert (1984) S.131.
129 Epg., 5.130.
130 Epg., s.130.
131 Epd. s.131.

132 Epd. s.133.
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Hochhduser, laut dem sogenannten ,Boden-Statut’ zugunsten weiterer Grinflachen
weit von einander entfernt errichtet werden sollten. Die Griinflachen dienten als

Naherholungsgebiete und sollten soziale Infrastruktur beherbergen.

Der zweiten Funktion der Stadt, der Freizeit, waren elf Artikel gewidmet. Die
Untersuchungen wurden in den Artikel 30 bis 34 zusammengefasst, die Forderungen
umfassten die Artikel 35 bis 40.

.Eine fruchtbare Verwendung der freien Stunden wird dem
Stadtbewohner Gesundheit und Herz stahlen.“**

Zwei Beobachtungen wurden besonders betont: Erstens die geringe Anzahl an
Freiflachen fur alle Generationen in den dicht besiedelten Gebieten und zweitens ihre
oftmals exzentrische oder schlecht an die Stadt angebundene Situierung, die einen
regelmaRigen Gebrauch durch die Bewohnerlnnen eher verhinderten denn forderten.
Dieses Fehlen von adédquaten Erholungsflachen und Sportanlagen wurde als
mitverantwortlich fir die Wohnmisere innerhalb der historischen St&dte und den

schlechten Gesundheitszustand der stadtischen Bevdlkerung angesehen. Ein richtiges

Verhaltnis von Baumasse zu freiem Raum, das ist die Formel, die einzig und allein das

Problem des Wohnens Iost.****

Die umfassende Forderung der Charta war, den Wohnraum um ausreichende Griin-
und Freizeitflachen zu erweitern. Die dafir bendtigten Flachen sollten einerseits (ber
das ,Boden-Statut’” — nachdem der Zwischenraum der Hochhéuser fir die
Allgemeinheit verwendet werden wirde — und andererseits durch den Abriss der
,Elendsquartiere’ und die Implementierung von Grunflachen an ihrer statt, sicher
gestellt werden. Durch die Schaffung ausgedehnter Griinbereiche anstatt ungesunder
Baublocke hofften die Architekten, die Stadte zu ,gesunden’. Diese Flachen sollten
aber nicht nur asthetischen Anspriichen geniigen, sondern muissten klar definierten
Zwecken zugefiihrt werden. Ausreichende soziale Infrastruktur wie Schulen,
Kindergarten und Arztezentren sollten ebenso ihren Platz finden wie Sportanlagen,
Jugendzentren und andere Erholungseinrichtungen. In unterschiedlichen GréRen und

Distanzen zur Stadt gelegen hatten diese Flachen den Sinn, genligend Mdglichkeiten
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zu bieten um die freien Wochenstunden taglich, waéchentlich oder monatlich an

verschiedenen Orten verbringen zu kdnnen.

Von der dritten Funktion der Stadt, dem Arbeiten, handelten die zehn Artikel 41-50.
Jeweils funf formulieren die Beobachtungen (Artikel 41 bis 45) und Forderungen
(Artikel 46 bis 50).

.Der Bruch mit der Organisation der Arbeit hat eine ynaussprechliche
Wirrnis geschaffen [...] Daraus entstand das grof3e Ubel unserer Zeit:
DAS NOMADENTUM DER ARBEITERBEVOLKERUNG.“**

Drei Punkte erschwerten laut den Verfassern das Leben der arbeitenden Bevdlkerung.
Am offensichtlichsten war erstens die Veranderung der Produktionsverhaltnisse.
Wahrend Uber Jahrhunderte Arbeitsplatz und Wohnstétte an einem Ort vereint waren,
wurden die Arbeitsplatze durch das ,Maschinenzeitalter’ an den Randern der Stadt
oder inmitten von Arbeiterbezirken konzentriert, Arbeits- und Wohnraum somit fir
Forcierung der maschinellen Massenfertigung getrennt. Aus dieser Aufspaltung
ergaben sich zweitens zu lange Anfahrtswege, die wiederum maRgeblich zu einer
Uberlastung der Verkehrskapazitaten, zumindest zu manchen Tageszeiten, beitrugen.
Drittens fiihrte diese Entwicklung zu unkontrolliertem Wachstum an den
Stadtrandern, Industriegebiete siedelten in einem konzentrischen Kreis rund um die
Stadt und verhinderten somit den direkten Zugang der Stadtbevolkerung zur Natur.
Bodenspekulationen nahmen durch die Baulandverknappung zu und da die
Industriegebiete — so wie fast der gesamte Boden der Stadt — in privater Hand waren,
wurde eine vorausschauende, der Allgemeinheit verpflichte Planung nahezu

unmdglich gemacht.

Die Antwort der Charta war ein Bandstadt-Modell, indem fiir jede Funktion ein
Streifen vorgesehen war und die Entfernungen zwischen Arbeitsplatz und
Wohnhéusern madglichst gering gehalten wurden. Die Idee bestand darin,
Industrieanlagen entlang Uberregionaler Infrastruktur wie einem Fluss, einer
Bahnstrecke oder einer Autobahn anzusiedeln und hinter diesem Bereich Wohnviertel
zu errichten. Getrennt wéren die zwei — laut den Verfassern — unvereinbaren
Funktionen durch einen breiten Gringirtel, um Emissionen im Wohnbereich

mdglichst zu vermeiden. Die Wohntypen selber miissten sich in Einzelhduser, mit und

135 Hilpert (1984) S.141.
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ohne kleiner Landwirtschaft, und ,Stockwerkbauten’ unterteilen. Um diese Viertel
nicht zu Schlafstadten verkommen zu lassen, forderte die Charta auch jene Gewerke,
die heute wohl als ,Creative Industries’ bezeichnet wirden — Buchbinder,
Goldschmiede, Modehandwerk — wieder in die Stadtstruktur zu integrieren. Auch das
klassische Modell der europdischen Stadt lebte und lebt von einer lebendigen
Sockelzone und die genannten Handwerksbetriebe wirden von der intellektuellen

Konzentration der Stadt die schopferische Anregung***® beziehen.

Als vierte und verbindende Funktion wurden dem Verkehr die Artikel 51 bis 64

gewidmet.
.Der moderne Verkehr ist eines der vielschichtigsten Unt<—:trfangen.“137

Die Analyse der 33 Stédte stellte fest, dass die alte Stadtsubstanz, zurlickgehend auf
das Mittelalter, teilweise sogar auf die Antike, nur bedingt fahig war, das aktuelle
Verkehrsaufkommen aufzunehmen. Da die Strallen fur den Fuhrwerk- und
FuRverkehr angelegt waren, entsprdchen sie nicht den ,mechanischen
Geschwindigkeiten’; das schlage sich in der unzureichenden Breite, den zu kurzen
Kreuzungsabstanden und ihrer Dimensionierung nieder. Auch die Prachtstralen
wurden als Verkehrbehinderungen angesehen. Weiters wurde angemerkt, dass
willkurlich verlegte Eisenbahnlinien oftmals ganze Stadtteile voneinander abschnitten
und somit die Zugénglichkeit zu Infrastruktur und dem stddtischen Leben

erschwerten.

In den 1930er Jahren begann in Europa die schleichende Verdrangung der
Pferdefuhrwerke durch Kraftfahrzeuge. Deshalb bezogen sich die Forderungen der
Verfasser vor allem auf ein modernes, differenziertes StraBennetz, das vielféltigen
Benutzern zur Verfugung stehen misse: den FuBgéngern, den Radfahrern, den
Autofahrern, den StraBenbahnen und den Lastfahrzeugen. Da die alte Stadt diese
Stralen nicht zur Verfiigung stellen konnte, sollten neue errichtet werden. Ein
zusétzliches Anliegen der Funktionalisten war die Trennung der einzelne
Verkehrsstrome, da die unterschiedlichen Geschwindigkeiten der Verkehrsteilnehmer

nicht vereinbar waren, und eine Kilassifizierung der Stralen ihren Funktionen
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entsprechend einzufiihren sei. Es musse Wohnstraen, eigene DurchzugsstraRen mit
wenigen Kreuzungen, spezielle Straen fir den Lasterverkehr und davon getrennte
FuRgangerwege geben. Die Forderung, den FulRgéngern andere Wege als den
Kraftfahrzeugen zu Verfligung zu stellen ,MUSS ALS EBENSO UNERBITTERLICH
ERACHTET WERDEN WIE DIE FORDERUNG, DIE AUF DEM GEBIETE DES
WOHNUNGSBAUS JEDE NORDLAGE VERDAMMT.“*® Um die Bewohnerlnnen nicht

durch die Abgase und den L&rm der grofRen Verkehrsachsen zu storen, sollten die

einzelnen Strassen durch breite Grinstreifen isoliert werden.

2.3.3  Historisches Erbgut der Stadte — Lehrséatze

Die letzten sechs Artikel von 65 bis 70 des Hauptteils der Charta bezogen sich auf
Historisches Erbgut der Stadte. Sie waren ein klares Bekenntnis zum
architektonischen und stadtebaulichen Erbe, denn ,die Geschichte ist eingeschrieben in
den Grundrissen und Bauten der Stadt*™*® Die Verfasser bekannten sich zur
Bewahrung architektonischer Werte, unter der Voraussetzung, dass das Wohl der

Bewohnerlnnen immer Vorrang hatte.

.In keinem Falle darf der Kult des Malerischen und Historischen
wichtiger sein als die gesunde Beschaffenheit der Wohnung, von der
das Wohl und die moralische Gesundheit des Individuums so innig
abhi’:’mgt.“140

Dezidiert verurteilt wurde jedoch das Zitieren langst vergangener Formensprachen.
Dadurch wirde jegliche Weiterentwicklung der Baukunst gestoppt. Jede Generation
hatte ihre Vorstellungen, ihre Art zu denken, ihre Konstruktionsmdglichkeiten und
ihre Materialien. So sollte mit dem architektonischen Erbe auch respektvoll

umgegangen werden.

Warum der Charta von Athen architekturgeschichtlich eine so grofle Bedeutung flr
die Historie der Stadtplanung beigemessen wird, lasst sich am besten anhand der 24

Lehrsétze von Artikel 71 bis 95 erkldren. Spatestens in diesen 24 Thesen fur eine
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nachhaltige Stadtentwicklung wird offensichtlich, dass die Verfasser schon in den
1930er Jahren Probleme erkannt hatten, die noch heute als ,visiondr’ bezeichnet

werden kdnnen.

Die Lehrsatze datierten den Beginn der ,Ordnungslosigkeit’ der Stadte mit dem
Beginn des ,Maschinenzeitalters’. Die grundlegende Problematik des ,Chaos’ orteten
sie in der Schwache der administrativen Ebene sich gegen Privatinteressen
durchzusetzen. Dieses Ungleichgewicht habe den sozialen Zusammenhalt immer
mehr geschwaécht. Daher misste den Autoritdten auf administrativer Ebene mehr

Gestaltungsfreirdume gegeben und Kompetenzen Klar verteilt werden.

Das wichtigste gesellschaftliche Anliegen war, individuelle Bedirfnisse zu
befriedigen und personliche Freiheiten zu gewahrleisten, ohne dabei die
Ubergeordneten Interessen der Gruppe aus den Augen zu verlieren. Die Stadtgestalt
war gepragt von der auf den Zyklus des téaglichen Lebens abgestimmten
Funktionsteilung. Wobei die Wohnung - verglichen mit einem biologischen
Organismus — die kleinste soziale Zelle des Stddtebaus bildete. Sie schiutze die
Familie und wére der Ausgangspunkt anhand dessen alle Beziehungen innerhalb des
stadtischen Raums festgemacht wirden. VVon ihr ausgehend midisste auch die Distanz
zu den Arbeitsstétten festgelegt werden, wobei die Arbeit wieder zu einer natirlichen,

nicht aus wirtschaftlichen Zwangen heraus durchgeflihrten Tatigkeit werden sollte.

Die ,mechanischen Geschwindigkeiten’ hatten sich eigentlich positiv auf die Wohn-
Arbeitsdistanz auswirken sollen, aber aufgrund der Verkehrsiberlastung war das
Gegenteil eingetreten. Es sei eine Art zu leben entstanden ,die, indem sie die Familien
auseinanderreit, die Grundlagen der Gesellschaft zutiefst verwirrt.** Die Ldsung
dieses Problems sahen die Verfasser einerseits in verschiedenen Fahrbahnen fir
unterschiedliche Fortbewegungsarten und —geschwindigkeiten und andererseits in der
Forderung nach dreidimensional gedachten Stadtpldnen, die nicht nur
zweidimensional funktionieren mussten. Um das zu erreichen kdnnten moderne
Konstruktionstechniken'® zur Problemlésung verhelfen, und das obwohl ,das

Maschinenzeitalter’ technische Neuerungen gebracht hat, ,die einer der Griinde sind fur
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die Ordnungslosigkeit und die Umwalzung in den Stadten.“*** Trotz allem — und dieses
Anliegen wird immer wieder deutlich — soll die Planung der Stadt im ,menschlichen
MaRstab’*** passieren. Eine genaue Definition zu diesem MaRstab bleibt die Charta
zwar schuldig, da er jedoch als ,Messinstrument” bezeichnet wird, ging es wohl um
die Sicherstellung von an die Menschen angepassten WohnungsgroBen und um

Distanzen innerhalb der Stadt, die fir alle leicht Gberwindbar sein sollten.

Neben diesen Uberlegungen zur Stadtgestalt fanden sich auch Uberlegungen zur
Stadtlage in den Lehrsétzen. So dirfte die Stadt nicht mehr als isolierter Organismus
betracht werden, sondern misste vermehrt in sein Umland und in seine Region
eingebunden werden. Die Zusammenarbeit sollte forciert werden, da nur so ein
geordnetes Wachstum, das den menschlichen Bedirfnissen gerecht wird,
gewahrleistet werden kénnte. Um diese groRraumlichen Anderungen in Stadt und
Umland durchfiihren zu kénnen, misste allerdings ,der Boden [...] mobilisierbar sein,
wenn es um das allgemeine Interesse geht.**> Dementsprechend diirften auch
Enteignungen kein Tabuthema mehr sein, denn der kleinteilige Privatbesitz war der
groRte Feind der grofstadtischen Strategien und verhinderte jegliche baulichen

MaRnahmen.**®

Die 24 Lehrsétze fassten abschlieRend nochmals die vermeintlichen Ursachen der
,Ordnungslosigkeit’ der Stadte (Maschinenzeitalter, schwacher politischer
Gestaltungswille), die moglichen Hilfsmittel zur Umgestaltung (neue technische
Konstruktionsmaéglichkeiten, Neuregelung des Grundbesitzes, Verlegung des
Verkehrs) und diverse Malnahmen fur eine ,moderne’ Stadt zusammen. Neben
diesen baulichen und strategischen Uberlegungen fallen zwei Punkte besonders auf:
Erstens das Zusammenspiel von Gesellschaft und Raum und zweitens das Selbstbild
der Architekten.

143 Hilpert (1984) S.164.
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In der Charta wurde eine solidarische Gesellschaft beschrieben und politische
Forderungen, vor allem in Bezug auf die Durchsetzungskraft auf administrativer
Ebene, sind durchaus sichtbar. Der raumdeterministische Ansatz ist dabei
offensichtlich, schlieflich gingen die Verfasser davon aus, dass die Stadt und der
Wohnraum doch maRgeblich am Wohlbefinden ihrer Bewohnerlnnen beteiligt wéren.

Es ging um nichts weniger als ,die Verbesserung des menschlichen Schicksals* .**’

hul48

Denn ,die Stadte sind unmenschlic und so misste an der Stadtstruktur und dem

Wohnraum angesetzt werden, von dem ,das Wohl und die moralische Gesundheit***°
laut den Verfassern abhingen. Das Privatinteresse sollte ,in Zukunft dem Interesse der
Gesellschaft unterstellt sein“15°, denn ,jedem Individuum miissen die fundamentalen
Freuden zugéngig sein: die Behaglichkeit des Heims, die Schénheit der Stadt.**>* Fir die
Verfasser war ein Zusammenhang zwischen einer fortschrittlichen, solidarischen
Gesellschaft und einer modern-funktionalen Stadtstruktur offensichtlich. Auf den
Punkt gebracht hielle das, dass die Charaktereigenschaften der Stadtbewohnerinnen
eins zu eins die Struktur ihrer Stadt widerspiegeln wirden. Im Umkehrschluss wére

dann Gesellschaft mit Hilfe des Stadtebaus planbar und beeinflussbar.

Diese Uberzeugung war unter den Architekten der Moderne durchaus populdr und so
auch bei den Verfassern der Charta von Athen. Denn selbst wenn in der Charta
diverse Griinde fur den gegenwartigen Zustand dargestellt waren und Mdglichkeiten
angedacht wurden, um diese zu bereinigen, wurde doch immer kommuniziert, dass
ausschlieBlich Architekten in der Lage waren diese Probleme zu Idsen. Hierzu muss
angemerkt werden, dass das Berufsfeld des Architekten Anfang des 20. Jahrhunderts
noch umfangreicher war als heutzutage, da es wenige Spezialisierungen gab. Er war
Designer, Techniker, Soziologe und Stédteplaner in Personalunion, oder verstand sich
zumindest als solcher. Aus diesem Verstandnis heraus missen Aussagen wie jene,
dass ,die Architektur [...] fir das Wohlbefinden und die Schonheit der Stadt
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verantwortlich*!*?

ist, gelesen werden. Auf der anderen Seite waren sich die Verfasser
einer grofRen Verantwortung bewusst, denn ,DIE ARCHITEKTUR WALTET UBER DAS

GESCHICK DER STADT.***®

Dass aber die besten Absichten oftmals zu groRen stadtebaulichen Problemen gefiihrt
haben, wurde spétestens in den 1960er und 1970er Jahren offensichtlich. In diesen
zwei Jahrzehnten entwickelte sich eine Debatte um den groRvolumigen, meist
monofunktionalen Wohnbau, beziehungsweise Uber die Trabantenstddte am
Stadtrand, die als gebaute Umsetzung der theoretischen Forderungen der Charta
angesehen wurden. Infolge der Diskussion um die modernen Ideale der

Funktionsteiligkeit begannen immer mehr Planende diese zu hinterfragen.

152 Hilpert (1984) S.165.
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3 Das funktionale Stadtmodell als eine
Leitidee des Wiederaufbaus

.Die Maschine ist das Werkzeug unserer Zeit. Sie ist Ursache jener
Wirkungen, durch die sich die Gesellschaftsordnung manifestiert.

Neue Materialien, Methoden, Prozesse, statische und dynamische
Erkenntnisse, Planungen, soziologische Verhéltnisse missen
akzeptiert werden.

Den Bedingungen der Industrialisierung folgend, durch Multiplikation
von Zelle und Element, soll sich das Bauwerk indirekt entwickeln.“*>*

Der in die USA emigrierte deutsche Architekt Konrad Wachsmann besuchte 1954
erstmals seit seinem erzwungenen EXxil Deutschland und fand sich in einem Land
wieder, das trotz der groflen Zerstérungen noch nicht die industriellen
Fertigungsmdglichkeiten fir den Wiederaufbau nutzte. Wachsmann selbst hatte in
den USA eng mit dem ehemaligen Bauhausdirektor Walter Gropius
zusammengearbeitet und einen Forschungsschwerpunkt auf die Produktion von
prefabrizierbaren Holzhdusern gelegt. Ein technisches Interesse, das ihn zeitlebens
begleiten sollte. Motiviert durch seine Studien in den USA und durch das Interesse
der jungen Architekten in Deutschland und Osterreich an seinen ldeen, stieR
Wachsmann Ende der 1950er Jahre die Diskussion um den industriellen
Massenwohnbau im deutschsprachigen Raum mit an.**® Nach dem Wiederaufbau im
Anschluss an den zweiten Weltkrieg und der darauffolgenden Phase geprégt vom
Leitbild der aufgelockerten und gegliederten Stadt in den 1950er Jahren, sprachen
Wachsmann’s ,Sieben Thesen’ jene Punkte an, die in weiterer Folge die dritte
Stadterweiterungswelle in Deutschland und Osterreich ab dem Ende der 1950er bis in
die 1970er Jahre charakterisieren wirden; in der architektonischen Gestalt ebenso wie
als gebautes Manifest einer wiedergeborenen, neuen und demokratischen

Gesellschaft, die den Nationalsozialismus tUberwinden hatte kénnen.

154 Wachsmann, Konrad (1957). Sieben Thesen. Zit. nach: Conrads, Ulrich (1975). Programme und
Manifeste zur Architektur des 20. Jahrhunderts, Gutersloh [u.a.]. S.148.
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Die Maschine steht in der ersten der sieben Thesen Wachsmanns einerseits fur das
Sinnbild eines Werkzeugs des schnellen und effizienten Bauens, andererseits fiir die
Ursache der gesellschaftlichen Entwicklungen seit der Industriellen Revolution.
Dartiiber hinaus kann die Maschine — als Synonym fir das industrielle Zeitalter — auch
fur den Bedeutungswandel von Wohnraum an sich verantwortlich gesehen werden.
Neben der Trennung von Arbeits- und Wohngemeinschaft waren das der
Funktionswandel der Familie, die Mobilitat und der hohere Stellenwert von
Freizeit."®® Weiters steht die Maschine fir den Beginn der Entwicklung einer
emanzipierten Gesellschaft, fiir den Wandel von einer feudalen, vorindustriellen zu
einer demokratischen Gesellschaftsordnung und somit fur den gesellschaftlichen

Fortschrittgedanken, der sich gegen den Nationalsozialismus richtet.

Die zweite These behandelt die neuen Materialien, ndmlich jene der Moderne wie
zum Beispiel Stahl, Stahlbeton, und Glas. Diese niichtern-technischen Baustoffe, die
Fortschritt, Klarheit und Ordnung signalisierten, sollten in der Architektur der ersten
Jahrzehnte nach Ende des Zweiten Weltkrieges zum Einsatz kommen. Le Corbusier
war schon in den 1920er Jahren der Meinung gewesen, dass ein neues
Gesellschaftsbewusstsein auch neue Materialien — er meinte Eisenbeton — brauche,
um den Fortschrittsgedanken baulich zu manifestieren. Auf der Steinkonstruktion
.haben sich die Akademien ihren Thron errichtet, von dem aus sie dogmatisieren,
ausbeuten, terrorisieren und die Lebenskraft der neuen Gesellschaft lahmen.***" Mit den
neuen Methoden meinte Wachsmann wohl die Mdglichkeiten der industriellen
Vorfertigung von einzelnen Bauteilen, die mit aktuellen statischen Erkenntnissen viel
grolere Konstruktionshéhen zulieBen und einen raschen Wiederaufbau, gepaart mit
flexibler Stadterweiterung im Sinne von neu zu grindenden Wohnvierteln,
garantierten. Im letzten Punkt werden soziale Verhéltnisse angesprochen, die es zu
akzeptieren gelte. Nach dem zweiten Weltkrieg war die Gesellschaft aufgrund der
vielen (jungen) Todesopfer durch zwei Strukturmerkmale besonders gepragt. Erstens,
durch das wegen des Krieges sprunghaft angestiegene Durchschnittsalter und

zweitens durch die geringere Haushaltsgrofie, die sich in einem Wohnungsmehrbedarf

156 Herlyn, Ulfert (1970). Wohnen im Hochhaus. Eine empirisch-soziologische Untersuchung in

ausgewahlten Hochh&ausern der Stadte Munchen, Stuttgart, Hamburg und Wolfsburg, Stuttgart [u.a.].
S.20f.
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niederschlug.™® Die oberste Pramisse war also, in einem mdoglichst geringen Zeitraum
den notigen Wohnraum zur Verfligung zu stellen, was einen vermehrten Ausbau von
vielen kleineren Wohnungen nach sich zog, die in weiterer Folge zusammengelegt

werden konnten.

Die dritte These erwahnt die Multiplikation von Zelle und Element, die — ahnlich einer
Wabe —Struktur und Asthetik eines Bauwerks bestimmen sollte. Schon Le Corbusier
sah in der seriellen Produktion die Zukunft des Baugewerbes, wie er in seinem Werk

,Stadtebau’ erkennen l&sst:

.Folge der regelméaRigen Planung: die Serie. Folge der Serie: der
Standard, die Vollkommenheit (Schaffung von Typen). Die
regelmafige Planung tragt Geometrie in das Werk. Ohne Geometrie
gibt es kein gutes Menschenwerk. Die Geometrie ist das Wesen der
Architektur selbst. Zwecks Einfuhrung der Serie in die Konstruktion
der Stadt mul3 das Bauen industrialisiert werden. Das Bauen ist die
einzige wirtschaftliche Téatigkeit, die sich der Industrialisierung bisher
entzogen hat. Das Bauen selbst ist also dem Fortschritt
ausgewichen.” 159

Hier trat der Glaube an den technischen Fortschritt besonders hervor. Die serielle
Massenproduktion, die sich in der Zwischenkriegszeit in Europa noch nicht hatte
durchsetzten konnen, in den USA aber schon langst den ,American way of life’
pragte, sollte nach dem Zweiten Weltkrieg in Europa populdr werden; ginstigere
Produktionsméglichkeiten den architektonischen, wirtschaftlichen und
gesellschaftlichen Wiederaufbau Mitteleuropas beschleunigen. Neben dieser rational-
produktionsorientierten Komponente suggeriert die Multiplikation auch immer den
utopischen Gleichheitsansatz, der dem Funktionalismus seit seinen Anfangen
innewohnte. Die Bedurfnisse des Menschen konnten dementsprechend in eine
normierte Wohnung gefasst werden — nicht das Individuum, sondern das Kollektiv

wird so zum bestimmenden gesellschaftlichen Element.

Die Aspekte, die Konrad Wachsmann in seinen ,Sieben Thesen’ 1957 ansprach — das
Ausnutzen technischer Moglichkeiten, die materielle Gestaltung und Asthetik und
gesellschaftliche Umschwiinge — waren allerdings nicht neu. Sie dominierten schon

vor dem Zweiten Weltkrieg die theoretische Debatte der modernen Architekten in

158 Bihl, Gustav (2006). Vom Kriegsende 1945 bis zur Gegenwart, in: Csendes, Peter; Oppl, Ferdinand.
(Hg.) Wien [u.a.]. S.585.

159 Hildebrandt, Hans (1979). S.142.
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Europa; Vertreter vom Bauhaus, De Stijl und vom CIAM diskutierten bereits in der
Zwischenkriegszeit die ldeen einer zeiteffizienten und mit Hilfe der industriellen
Maglichkeiten, vereinfachten Bauweise. Diese Grundsétze wurden nach dem Zweiten
Weltkrieg im Grunde wieder entdeckt und Konrad Wachsmann formulierte in
wenigen Satzen einen Text, der als eine Art Leitfaden fur die architektonische Gestalt
— allen voran die des Wohnbaus — vom Ende der 1950er bis in die 1970er Jahre

gelesen werden kann.

3.1 Der Funktionalismus nach dem Zweiten Weltkrieg —
Bauen fur die Demokratie?

Viele Vertreter der sogenannten Moderne emigrierten so wie Konrad Wachsmann
wéhrend der Kiriegsjahre in die USA. Einige, weil sie personlich und politisch
verfolgt wurden, die meisten jedoch, weil die Arbeitsbedingungen im Laufe des
Krieges schlechter geworden waren und kaum ein wirtschaftliches Uberleben
zulieRen. Amerika als Geburtsland des Fordismus und der seriellen Massenerzeugung
musste fiir die ausgewanderten Architekten der Avantgarde das ideale Laboratorium
darstellen, um sich mit der industriellen Fertigung von Bauteilen zu beschéftigen,
beziehungsweise um ihr Wissen an die jungere Generation weiterzugeben. Viele
emigrierte Architekten unterrichteten wahrend der 1940er Jahre an amerikanischen
Hochschulen; so lehrten die ehemaligen Bauhausdirektoren Walter Gropius in
Harvard und Ludwig Mies van der Rohe in Chicago am Illinois Institut of
Technology (I1T). Wurde die der Rationalitdt verschriebene Theoriendebatte der
Zwischenkriegszeit noch von einem kleineren, elitdren Kreis innerhalb der
Architektenzunft gefiihrt, kam das funktionale Gedankengut spatestens nach dem
Zweiten Weltkrieg endgultig in der breiten Masse der Architekturschaffenden in

Amerika und Europa an.

Vor allem die jungen, nach dem Krieg und teilweise in den USA ausgebildeten
Architekten™®, griffen die politisch scheinbar unbelasteten Ideale der Moderne auf.

Teilweise wurden sie von den Protagonisten der 1920er und 1930er Jahre unterrichtet,

160 Als Beispiel sei hier der Architekt, Stadtplaner und Theoretiker Gerd Albers genannt.
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die Ideen und Konzepte der Modernisten waren jedenfalls weit verbreitet."** So
konnte die neue Generation auf einem theoretischen Grundstock aufbauen und
beginnen, die funktionalen Ideen ihrer Lehrer, der Vorreiter des Funktionalismus, ab
Ende der 1950er Jahre umzusetzen. Diese jungen Architekten waren zusatzlich um
Distanz zu den Vertretern der ersten Phase des Wiederaufbaus bemuht, da in
Deutschland wie in Osterreich die Architektur oftmals von Sympathisanten des
nationalsozialistischen Regimes umgesetzt wurde — als Beispiel waren hier unter
anderem Rudolf Hillebrecht, der am Wiederaufbau Hannovers nach dem Krieg
beteiligt war oder Johannes Gdderitz, der zusammen mit Roland Rainer schon
wéhrend der Kriegszeit die Grundkonzepte fiir ,Die gegliederte und aufgelockerte
Stadt’*** verfasste und somit die theoretische Grundlage fiir die zweite Phase des
Wiederaufbaus schuf, zu nennen. Nicht nur in der Politik, dem Staatsapparat und
anderen Organen des Wiederaufbaus, sondern auch unter den Architekten gab es
direkt nach dem Krieg kaum Ressourcen ohne Naheverhdltnis zum
Nationalsozialismus. Die meisten Vertreter der Avantgarde hatten spatestens Ende
der 1930er Jahre die nationalsozialistischen L&nder verlassen um weiter ihren Beruf
austiben zu kénnen. Geblieben waren jene, die sich mit dem Regime arrangierten und
auch unter den Nationalsozialisten ein wirtschaftliches Auskommen hatten. Die
Anfange des direkten Wiederaufbaus waren dementsprechend von alten Namen
geprégt (unter anderem: Johannes Gdderitz, Konstanty Gutschow, Rudolf Hillebrecht,
Ernst Neufert, Friedrich Tamms).** Viele Stadtbaudmter wie jenes in Hannover
(Hillebrecht) oder Dusseldorf (Tamms) waren von ehemals nationalsozialistischen

184 und die

Sympathisanten besetzt, die ihre VVergangenheit nur teilweise rechtfertigten
wiederum ihre ehemaligen Weggefahrten protegierten. Ein ehemaliger Spottreim

dieser Zeit der auf dieses Netzwerk ehemaliger Architekten des Dritten Reichs hiel:

161 Tessin, Wulf (1987). Die Neubausiedlungen der Sechziger/ Siebziger Jahre, in: Herlyn, Ulfert; Saldern,
Adelheid v.; Tessin, Wulf (Hg.). Neubausiedlungen der 20er und 60er Jahre, Frankfurt am Main. S.88.

162 Vgl. das Geleitwort in: Goderitz, Johannes; Rainer, Roland; Hoffmann, Hubert (1957). Die gegliederte
und aufgelockerte Stadt, Thibigen.

1%3siehe zu den bruchlosen Biographien der Architekten: Durth, Werner (1987). Deutsche Architekten.
Biographische Verflechtungen 1900-1970, Braunschweig.

164 Wahrend sich manche Architekten wie Paul Bonatz in ihren autobiographischen Erinnerungen (,Leben
und Bauen’, 1950) nachtréglich in einem besseren Licht darstellen wollten (Durth 1987, S.271), standen
andere wie Friedrich Tamms sehr offen zu den ehemaligen Téatigkeiten: ,Was heif3t da Schuld! Schuldig
sind sie alle, und ich schlieRe mich nicht aus.” (Durth 1987, S.260)
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JAller Anfang ist der Ziegel // Und dann spater der Zement, // Aber nichts halt so
zusammen // wie'ne Clique die sich kennt.“**® Folglich versuchte sich die junge

Architektengeneration moglichst von diesem Gedankengut zu distanzieren.

Schon in seinem Beginn in der Zwischenkriegszeit haftete dem Funktionalismus
etwas Emanzipatorisches an. Bis heute wird ,die Moderne’ gerne pauschalisiert und
mit demokratischen Werten, traditionelles Bauen gerne mit konservativen bis
nationalen Werten in Verbindung gebracht. Diese Assoziation lasst sich wohl auch
auf die grofle Sympathie fir den neuen Stil im sozialdemokratischen Lager,
zurickfihren. Besonders im Bereich des Wohnungsbaus gab es Unterstiitzung fiir
diesen fortschrittlich-sozialen Stil. Als Beispiel kdnnen hier die Jahre des ,Roten
Wiens’ genannt werden, wéhrend derer mit Hilfe des Wohnbauprogramms bis 1934
knapp 65.000 Wohnungen in 400 sogenannten ,Volkswohnpalésten’ errichtet
wurden.*® Die Architekten dieser Wohnungen standen zwischen den Traditionen. So
beinhaltet schon der Name ,Volkswohnpalast’ eine gewisse Opulenz, die eher den
Vertretern der Akademien zugesprochen werden muss. Bei genauer Betrachtung
einzelner Anlagen féllt dariber hinaus auf, dass die Fassaden durchaus vielfaltige
ornamentale Details aufweisen und somit gegen die streng funktionalistische Idee
sprechen. Trotzdem muss bei den ausfihrenden Architekten der Wiener
Gemeindewohnbauoffensive differenziert werden, schlielflich kdnnen einige, wie
Adolf Loos (,Ornament und Verbrechen’ ,Warum Architektur keine Kunst ist’*®’), die
erste Architektin Margarethe Schitte-Lihotzky und Josef Frank, durchaus als
Vertreter eines frihen Funktionalismus gesehen werden. Andere wiederum, wie Josef
Hoffmann vertraten die dekorative Jugendstiltradition. Die Wohnanlagen selbst
wurden fast ausschlielRlich sehr traditionell mit Ziegelwerk errichtet, ohne moderne
Materialien zu berilicksichtigen. Diese Methode verlangerte die Arbeitsschritte, denn
schlieBlich sollten durch die Errichtung der Wiener Gemeindebauten nicht nur die
Wohnungsnot, sondern auch die herrschende Arbeitslosigkeit nach der grof3en
Wirtschaftskrise der 1920er Jahre gelindert werden. Zusatzlich bekamen die Wiener

Gemeindebauten eine Art Corporate Identity, eine Regionalprdgung zum Beispiel

165 Architektur. Dusseldorf: Rathaus mit Figurkes. In : Der Spiegel, Heft 44, 1952. Hamburg. 30-32. S.30.
166 Maderthaner (2006) S.381f.

167 Opel, Adolf (Hg.)(2010). Adolf Loos Gesammelte Schriften, Wien.
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durch die hdufige Verwendung von Klinker, die die Geb&ude auch heute noch
unverkennbar den Jahren des Roten Wiens zuordnen l&sst. Die rege Bautétigkeit der
Zwischenkriegszeit war ein politisch motivierter Schritt auf dem Weg in eine neue
sozialdemokratische Gesellschaft, die sich mit Hilfe der funktionalen, aber durchaus

regional gepragten Architektur ihre ersten Denkmaler setzte.

Versuchte also die Avantgarde der Zwischenkriegszeit den Uberladenen
,Steinpalésten” der akademischen Architekten mit ornamentlosen, meist mit
Stahlbeton verwirklichten Konstruktionen entgegen zu treten, wandten die
Architekten nach dem Zweiten Weltkrieg dieses emanzipatorische Kapital des
Funktionalismus gegen die ,teils bombastisch-verkitschte, teils kleinkarierte, von Blut
und Boden-Mystik gepragte Architektur der Nazizeit'®® an. Mit der Zuwendung zum
Funktionalismus konnte der vorherrschenden Provinzialitdt Internationalitét
entgegengestellt und mit der Entnazifizierung begonnen werden. Der wichtigste
Punkt ist aber — neben der Distanz zur Architektenriege der Nationalsozilisten — die
Idee, mit einem neuen Baustil nach dem Zweiten Weltkrieg neu anfangen zu kénnen.
Baulich sollte ein Zeichen fiir eine neue Gesellschaft gesetzt werden, denn es schien
als ob ,die Rezeption dieser nicht mehr jungen Moderne etwas mit Freiheit und
Demokratie zu tun“'® hatte. Das funktionalistische Bauen war somit politisch-
ideologisch ab dem Ende der 1950er und bis in die 1970er Jahren fast ebenso stark
aufgeladen wie in der Zwischenkriegszeit; schlieBlich ging es hier wie da um

demokratisches Bauen.

Ein Vertreter der Moderne aus den 1920er Jahren, der Bauhaus Architekt Walter
Gropius, sah im Wiederaufbau nach den Zerstérungen des Zweiten Weltkrieges
ebenfalls eine Chance fir die funktionale Bauweise. Er hoffte, dass die Ideen und
theoretischen Konzepte des Bauhauses, des CIAMs und anderer Plattformern der
avantgardistischen Architekturszene der Zwischenkriegszeit, endlich groBmafstéblich
in der Praxis erprobt werden konnten. Hierbei ging es Gropius jedoch nicht

ausschliellich um die ideale Stadtform, sondern ebenfalls um die gesellschaftliche

188 ilpert (1978) S.11.

%9 Epd. s.11.
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Komponente des Stadtebaus. Im Zuge seiner Lehrtétigkeit in Harvard stellte er 1956

fest:

.Nach fast 25 Jahren wertvoller Forschungsarbeit und theoretischer
Formulierung unserer Gedanken fur die Planung, missen wir endlich
zur aktiven Verwirklichung schreiten. Trotz der Fille theoretischer
Gedanken Uber die Organisation des Zusammenlebens der
Menschen, die sich angesammelt hat, sind wir kaum zu
irgendwelchen neuen praktischen Erfahrungen gekommen. Es gibt
keinen anderen Weg, als mutig und vorurteilslos neue praktische
Versuchssiedlungen in einem Zug aufzubauen, um dann ihren
Lebenswert systematisch zu untersuchen.**"°

In diesem Zitat von Gropius wurde der Glaube an eine normierbare und kalkulierbare
Gesellschaft gut sichtbar. Es soll stellvertretend fiir die Vertreter des, wie Ulfert
Herlyn schreibt, ,doktrinaren Funktionalismus™"* stehen. Das Selbstverstandnis der
Architekten hatte sich wahrend des Krieges nicht geéndert. Sie sprachen sich
allumfassendes Expertentum und das alleinige Wissen um die Losung aller
architektonischen und stadtebaulichen Probleme zu.'”> Genau bei diesem Verstandnis
von allumfassenden, doktrindren funktionalistischen Prinzipien setzt heute oftmals

Befremden ein.

Trotzdem musste nach den unglaublichen Zerstérungen des Krieges mdglichst schnell
Wohnraum geschaffen werden; alleine in Deutschland war mehr als jede vierte
Wohnung zerstort, dreizehn Millionen Menschen waren ohne Obdach.'”® Wie
ausgefiihrt war der Funktionalismus der Baustil der Stunde, da er in der Effizienz
seiner Herstellung und seinem schnorkellosen Aussehen die Eigenschaften eines
schnellen, vom Nationalsozialismus abgewandten Wiederaufbaus vereinte. Die
Ruckbesinnung auf die Theorien der Moderne verhalf Siegfried Giedions Schrift
,Befreites Wohnen’*™ zu neuer Popularitat. Die Forderungen dieser Schrift nach mehr

innerstadtischem Freiraum und die Grundsétze der Charta von Athen Licht, Luft und

170 Eisinger, Angelus (2006). Die Stadt der Architekten. Anatomie einer Selbstdemontage, Gitersloh [u.a.].
S.66f.

ok Herlyn, Ulfert. (1987). Die Neubausiedlungen der Zwanziger Jahre, in: Herlyn, Ulfert; Saldern, Adelheid
von; Tessin, Wulf (Hg.). Neubausiedlungen der 20er und 60er Jahre. Ein historisch-soziologischer
Vergleich, Frankfurt am Main. S.42f.

172 Eisinger (2006) S.66.

173 Schafers, Bernhard (2003). Architektursoziologie. Grundlagen - Epochen - Themen, Leverkusen.S.129.

174 Giedion ((1929)1985).
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Sonne konnten erstmals in groBerem MaRstab umgesetzt werden. Diese
Uberlegungen fiihrten anfanglich zu Wohnblocken in Zeilenbauweise, die in groRen
Abstédnden voneinander errichtet wurden um optimale Belichtungsverhéltnisse zu
garantieren, spéter zu hofartigen Typologien. Die anfangliche Euphorie tber die neue
Art zu wohnen war grof3, konnte in den neuen Wohnhédusern — zumindest ab den
1960er Jahren — doch ein Lebensstandart mit Zentralheizung, flieBendem Wasser und
eigenen Sanitdreinrichtungen angeboten werden, der vor dem Krieg noch
unerreichbar war. Parallel zu der Entwicklung grofler Stadtviertel abseits der
Kernstaddte (in Deutschland teilweise fir mehrere zehntausend Bewohnerinnen
geplant) kam es durch die steigende Motorisierung in Europa nach amerikanischem
Vorbild zu einer ausgedehnten Suburbanisierung. In Deutschland wurden in den
ersten zehn Jahren nach Kriegsende Uber eine Million neuer Wohnungen errichtet,

wobei der Anteil an Sozialwohnungen durchschnittlich ca. zwei Drittel betrug.'”

LAllzu schnell war man bereit, in der kahlen, scheinbar sachlichen, in
Wirklichkeit langweiligen Hochhausarchitektur der Cities und
Trabantenstadte eine Folge funktionalistischen Denkens zu sehen,
das in einer absichtlichen Zweckrationalitat auf eigene Zwecksetzung
verzichtet hatte und so den Interessen der politisch und 6konomisch
Herrschenden dienstbar geworden ist. Diese Polemik trifft viele
Epigonen zu Recht. Die ,Klassiker’ verdienen aber eine differenzierte
Beurteilung. Sie waren keineswegs unpolitische Fachleute, deren
verengte Rationalitdt zum Werkzeug irrationaler Kréfte wurde. Eher
musste man in ihren theoretischen Erérterungen und ihren Entwirfen
einen groRartigen Versuch sehen, fur den Menschen des
Industriezeitalters ein neues Gehause zu schaffen, das Teil einer
erneuerten gesellschaftlichen Ordnung ist.“*"

Die Kritik an den neuen Grofisiedlungen, die weniger wohlwollend als
,Hausfrauengettos’*’” tituliert wurden, setzte Mitte der 1960er Jahre an mehreren
Fronten ein. Einerseits in der sozialwissenschaftlichen Debatte, losgetreten durch
Alexander Mitscherlichs ,Die Unwirtlichkeit unserer Stadte’*’® [siehe Kapitel 4],
andererseits im offentlichen Bewusstsein, geweckt durch Zeitungsartikel, die die

schwierigen Wohnverhaltnisse beleuchteten, [siehe Kapitel 4.3.].

175 schafers (2003) S.132.
76 Hilpert (1978) S.11.

l77HeiI (1974). Neue Wohnquartiere am Stadtrand, in: Pehnt, Wolfgang (Hg.). Die Stadt in der
Bundesrepublik Deutschland, Stuttgart. S.181.

178 Mitscherlich (1971 (1965)). Die Unwirtlichkeit unserer Stadte. Anstiftung zum Unfrieden, Frankfurt am
Main.
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3.2 Wiederaufbau und Stadterweiterung an den Beispielen
Osterreichs und Deutschlands

Die erste Phase des Wiederaufbaus im deutschsprachigen Raum direkt nach dem
Zweiten Weltkrieg war nicht von stadtebaulichen Idealen, sondern von
Aufraumarbeiten und der Grundversorgung der Bevolkerung mit Wohnraum, gepragt.
Erst nach Beseitigung der &rgsten Wohnungsnot dominierten die Grundthesen zweier
stadtebaulicher Ideologien der Zwischenkriegszeit und friher, die beginnende
Stadtexpansion Anfang der 1950er Jahre. Einerseits die Funktionsteilung der Charta
von Athen und andererseits das Streben nach der Verbindung von Stadt und Land, wie
sie im Gardencity-Konzept von Howard beschrieben worden war.*”® Die
aufgelockerte Bauweise beider Konzepte stellte den definitiven Bruch mit der als

rickstandig und unhygienisch empfundenen industriellen Stadt in Aussicht.

Der architektonisch-stadtebauliche Anspruch, eine neue Stadtgestalt zu entwerfen,
ging Hand in Hand mit dem politischen Willen, einer jungen, dynamischen und
demokratischen Gesellschaft das entsprechende Umfeld zu bieten.®® Aus der
unmittelbaren Geschichte heraus konnte abgelesen werden, dass sich die Bevolkerung
in wirtschaftlich schwachen Zeiten eher an totalitdren Ideologien orientierte. Nicht
umsonst hat der Nationalsozialismus seine Stérke unter anderem aus der weltweiten
Wirtschaftskrise der 1930er Jahre gezogen. Im Umkehrschluss misste eine
Bevolkerung, die wirtschaftlich sicheren Zeiten entgegenblickt auch eher die junge
Demokratie unterstitzen. Der Wiederaufbau wurde so zum politischen Instrument.
Mit seiner Hilfe kam es zu Arbeitsplatzbeschaffung und er kurbelte die Wirtschaft an.
Durch die Forderung von Eigenheimen sollte das Selbstwertgefiihl gestérkt werden
und folglich sich die Zufriedenheit der Bevdlkerung insgesamt steigern. Wie schon in
den grofRen Diktaturen des 20. Jahrhunderts oder auch in der Zwischenkriegszeit
(,Rotes Wien’) wurden die Architektur und der Stadtebau somit abermals als

physische Manifeste gesellschaftlich-politischer Intentionen instrumentalisiert. Dieses

179 Heil (1974) S.187. und Lohmann, Michael (1974). Grunplanung, in: Pehnt, Wolfgang. Die Stadt in der
Bundesrepublik Deutschland, Stuttgart. S.201.

180 Schulz, Ginther (1988). Eigenheimpolitik und Eigenheimférderung im ersten Jahrzehnt nach dem
Zweiten Weltkrieg, in: Schildt, Axel; Sywottek, Arnold. Massenwohnung und Eigenheim, Frankfurt am
Main [u.a.]. S.419.
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Kapitel soll die Entwicklungslinien aufzeigen, anhand derer sich der Wiederaufbau
und in weiterer Folge die Stadterweiterung ab Anfang der 1950er Jahre bis in die

frilhen 1970er Jahre in Deutschland und Osterreich abspielte.

3.2.1 Die Entwicklung der Raumordnung — Politische
Voraussetzungen und Entscheidungen nach dem Zweiten
Weltkrieg

Bei einer Gegenuberstellung der Entwicklung des Wiederaufbaus und der folgenden
Stadterweiterung von Deutschland und Osterreich missen die unterschiedlichen
GroBen beider Lander immer mitbedacht werden. War Osterreich mit knapp
sechseinhalb Millionen Einwohnerinnen nach dem Krieg nur ein Zehntel so gro wie
Deutschland und hatte Osterreich keine Handvoll an GroRstadten mit (iber 100.000
Einwohnerlnnen, so waren die Probleme, mit denen beide Lander zu kdmpfen hatten,
doch &hnliche. Die Wohnraumvernichtung durch den Krieg in den deutschen und
Osterreichischen Stadten war enorm; in Deutschland wurden rund dreizehn Millionen
Menschen obdachlos.”™ In Wien war rund ein Fiinftel aller Wohnungen vernichtet
oder unbewohnbar geworden und die Halfte des ubriggebliebenen Wohnraums war
ebenfalls stark in Mitleidenschaft gezogen. Der Krieg vernichtete somit die
Wohnbauleistung der Zwischenkriegszeit mit 60.000 Gemeindewohnungen und cirka
20.000 Genossenschaftswohnungen.'® Diese Zerstorung in Verbindung mit groRen
Flichtlingsstromen war schlieBlich Ursache fur massive Obdachlosigkeit. In den
folgenden Jahren machte sich aulerdem eine demographische Strukturverschiebung
in Richtung eines hoheren Durchschnittsalters bemerkbar.'®® Diese Schwierigkeiten
stellten die GroBstadte in Deutschland und Osterreich vor ihre dringlichste Aufgabe,

ndmlich moglichst schnell Wohnraum wieder herzustellen.

Die legislativen Rahmenbedingungen fur diesen Wiederaufbau waren in beiden

L&ndern anfangs nur bedingt gegeben, da die Institutionalisierung der Raumordnung

181 Schafers (2003) S.129.

182 Bihl, Gustav (2006). Vom Kriegsende 1945 bis zur Gegenwart, in: Csendes, Peter; Oppl, Ferdinand.
Wien [u.a.]. S.585.

183 Bihl (2006). S.585.
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als Planungsinstrument mit der tatsdchlichen Geschwindigkeit, mit der der
Wiederaufbau voran getrieben werden musste, nicht mithalten konnte. Neben der
formalen Verabschiedung entsprechender Gesetze musste zusétzlich in beiden
Landern das Wort ,Planung’ wieder positiv besetzt werden', war doch die
Bedeutung des Wortes noch zu nahe an totalitdare Diktaturen geknlpft und damit
eindeutig negativ konnotiert. Daraus mag sich diese politische Zuriickhaltung in
Osterreich und Deutschland in den ersten Jahren nach Kriegsende erklaren, sich dem
machtigen Instrument der Raumordnung, beziehungsweise der Raumplanung, wieder

anzunahern.

In Osterreich wurde die Republik beruhend auf der Verfassung von 1920/1929 wieder
ausgerufen. Die Frage der Raumordnungskompetenz wurde in der Verfassung nicht
geregelt und weder dem Bund noch den Landern zugewiesen, sodass diese brisante
Thematik der Verfassungsgerichtshof erst 1954 zugunsten der Bundeslander
entschieden wurde. Salzburg war in weiterer Folge 1956 das erste Land, das ein
Raumordnungsgesetz verabschiedete.'®® Die restlichen Bundeslander zogen bis 1974
nach, wobei die Stadtplanung Wiens weiterhin auf der Bauordnung beruhte. Fir
Raumplaner ist dieses Urteil des Verfassungsgerichtshofes von 1954 bis heute
umstritten, wurde doch mit dieser schnellen Entscheidung die Verantwortung des
politisch méachtigen Instruments der Raumordnung dezentralisiert.'®® Die ortliche
Raumordnung wurde 1962 durch eine Novelle des Bundesverfassungsgesetzes auf
Gemeindeebene installiert und besagt, dass jede Gemeinde ein Ortliches
Raumordnungskonzept, einen Flachenwidmungsplan und einen Bebauungsplan
erlassen muss. Die Blrgermeisterinnen — meist nicht vom Fach — sind somit oberster
Raumplaner und erste Bauinstanz innerhalb der Gemeinden, und sind zusammen mit
dem gewahlten Gemeinderat ausschlieflich dem jeweiligen Landesrat, der als

Prifungsorgan dient, verantwortlich.

184 vgl. Albers, Gerd (1997). Zur Entwicklung der Stadtplanung in Europa. Begegnungen, Einflisse,

Verflechtungen, Braunschweig. S.87 und Tessin, Wulf (1988). Zum Entstehungskontext der
Stadtteilsiedlungen in den Sechziger Jahren, in: Schildt, Axel; Sywottek, Arnold (Hg.). Massenwohnung
und Eigenheim, Frankfurt am Main [u.a.]. S.495.

185 Epd. 5.87.

186 Ein aktuelles Beispiel fir die Folgen dieser Entscheidung ist unter anderem die geringe Absprache der
Lénder Uber die (sinnvolle) Errichtung von Landeskrankenhdusern. So konnten nur zwolf Kilometer
auseinander das Landeskrankenhaus Hainburg in Niederdsterreich und das Krankenhaus Kittsee im
Burgenland errichtet werden und Uber Jahre hinweg parallel, statt ergdnzend, arbeiten.



Das funktionale Stadtmodell als eine Leitidee des Wiederaufbaus 73

In Deutschland dauerte die Verabschiedung von Gesetzen zur Raumordnung etwas
langer als in Osterreich, daftir sicherte sich hier der Bund die Kompetenzen. Obwonhl
wéhrend des Krieges zehn Millionen Wohnungen beschéadigt oder zerstdrt worden
waren, war den verantwortlichen Planern trotz des daraus resultierenden Zeitdrucks
bewusst, dass die alte Stadtorganisation Uberdacht werden musste. So sollte eine
aufgelockerte Struktur durch eine geringere Bebauungsdichte und dadurch mit mehr

freien Grunflachen entstehen.’®” Als Beispiel kann hier Hannover'®

genannt werden,
das aufgrund eines engagierten Stadtbaurats, Rudolf Hillebrecht, den Wiederaufbau
nutzte, Uberkommene (Verkehrs)Strukturen neu zu organisieren und somit zu einem
Musterbeispiel des Wiederaufbaus zu werden. Hannover zeigt aber auch die groRe
Schwéche der deutschen Raumordnung nach 1945 auf. Ohne engagierte
Einzelpersonen — so wie Stadtbaurat Hillebrecht — konnten stadtebauliche
Entwicklungen nicht in dieser Qualitét passieren. Zusétzlich ist die Stadtentwicklung
in Hannover ein gutes Beispiel dafiir, dass der Wiederaufbau von Architekten und
Stadtplanern voran getrieben wurde, die zu ldsende Planungsaufgaben (ber politische
Befindlichkeiten stellten und eine groRe Anpassungsfahigkeit an die jeweils aktuellen
Machthaber bewiesen. SchlieRlich war Rudolf Hillebrecht schon unter den
Nationalsozialisten als Planer tatig gewesen. Wéhrend des Krieges arbeitete er bei
Architekt Gutschow in Hamburg, wo er vor allem fir die Errichtung von
Luftschutzbunkern und fir die Beseitigung von Fliegerschaden verantwortlich war.
1943 wurde er dann von Albert Speer, einem Freund aus Studienzeiten, fur den
,Wiederaufbaustab” rekrutiert.'®® Diese engen Verbindungen Hillebrechts zum
nationalsozialistischen Regime sind spater aber kaum mehr thematisiert oder kritisch

hinterfragt worden.

Nach der Schaffung der Bundeslédnder 1946 wurde das sogenannten ,Aufbaugesetz’

erlassen, das 1949 in Kraft trat. Es hatte den schnellen Wiederaufbau der Stadte zum

Ziel und wurde entgegen seiner Bestimmung mehr als Provisorium gesehen.'®

187 Albers (1997) S.40.
188 Das Wunder von Hannover. In : Der Spiegel, Heft 23, 1959. Hamburg. 56-69.
189 Epd. s.61.

190 Albers, Gerd (1974). Ideologie und Utopie im Stadtebau, in: Pehnt, Wolfgang (Hg.). Die Stadt in der
Bundesrepublik Deutschland, Stuttgart. S.463.
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Bereits zwei Jahre spater, 1951, legte die Bundesrepublik das ,Bundesbaugesetz’ als
Entwurf vor. Aufgrund von Unklarheiten die Gesetzgebungskompetenzen betreffend,
wurde es jedoch erst 1960 verabschiedet.™ Zu dieser Zeit war der Wiederaufbau
bereits in vollem Gange und das Gesetz somit wenig richtungweisend. Interessant ist
in diesem Zusammenhang auch, dass fiir die Férderung des Wiederaufbaus das neu
geschaffene Wohnungsbauministerium verantwortlich war und somit im Gegensatz
zum konservativen England stand, wo ein Planungsministerium installiert wurde.**
Deutschland wollte sich anscheinend durch die Betonung des Wohnbaus noch mehr
von der — in Deutschland in weiterer Folge als sozialistisch und kommunistisch
gebrandmarkten — ,Planung’ abwenden. Deshalb ist der ideologische Hintergrund des
deutschen Wiederaufbaus in einem durchaus normierten, familienorientiertem und
burgerlichem Gesellschaftsbild zu finden, das im Gegensatz zum Kollektivismus des
Kommunismus stehen sollte. Dementsprechend legten die Wohnbaugesetze aus 1953
und 1956 einen Schwerpunkt — neben der Reintegration des Wohnungsbaus in den
freien Markt — auch auf die Forderung des Einfamilienhauses™* und definierten die
Familie als ,,Norm des Baugeschehens“.194 Vor allem durch das Bundesbaugesetz
aus 1960 und die Aufhebung der Preisgrenze fir Bauland stiegen die Bodenpreise
besonders im stadtischen Bereich um ein Vielfaches. Dieser Preisanstieg war
ebenfalls ein wesentlicher Grund, fur den vermehrten Bau von Grof3siedlungen in

195

gunstigeren Stadtrandlagen seit Beginn der 1960er Jahre.

Dieser kurze Abriss zeigt die Entwicklung des Stellenwerts der Raumordnung in
Osterreich und Deutschland in den Jahrzehnten nach dem Zweiten Weltkrieg auf.
Wihrend in Osterreich die Raumordnung bis heute dezentralisiert und zu einem
grofRen Teil in der Verantwortung der Gemeinden und der Blirgermeisterinnen liegt,
die nicht in allen Gemeindematerien Spezialistinnen sein kénnen, hat Deutschland

durch ein bundesweites Raumordnungsgesetz (ROG) die Mdglichkeit geschaffen,

19 Albers (1997) S.41.
192 Albers (1974) S.463.

193 Becker, Heidede (1977a). Grof3siedlungen am Stadtrand als sozialrdumlicher Siedlungstyp, in: Becker,
Heidede; Keim, Dieter. Gropiusstadt: soziale Verhéltnisse am Stadtrand, Stuttgart [u.a.]. S.20.

194 Lucke, Paul: Vom Wohnungsbau zum Stadtebau. In: Bundesblatt, Jg.11(1962), Heft 4, S.159. Zit. nach
Becker, Heidede (1977a) S.20.

195 Becker (1977a) S.22f.
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Richtlinien in Bezug auf Siedelungsstruktur, Infrastruktur, die Entwicklung landlicher
Raume, etc. vorzugeben. In Osterreich fehlt diese Ubergeordnete Instanz, die es

vermag, bundesweite Strategien rechtlich bindend durchzusetzen.

Die Institutionalisierung der Raumordnung passierte wegen ihres Stellenwerts unter
den Nationalsozialisten nur schleppend. Die Betrachtung der geschichtlichen
Entwicklung diverser Raumordnungsgesetze ist insofern spannend, als eine gewisse
Skepsis von politischer Seite offensichtlich wird, die Frage der Raumordnung und die
Kompetenzen darliber nach dem Zweiten Weltkrieg zu entscheiden. Die zwar
bundesweite aber zdgerliche Institutionalisierung der Raumordnung in Deutschland,
beziehungsweise ihre dezentrale Verankerung in Osterreich konnten den Schluss
zulassen, dass politisch Verantwortliche der Nachkriegszeit nicht unbedingt mit einer
Materie in Verbindung gebracht werden wollten, die geschichtlich betrachtet erst
durch die Nationalsozialisten institutionalisiert und instrumentalisiert wurde. Die
Neuaufteilung von Raum und Boden war den Nationalsozialisten insofern ein grof3es
Anliegen gewesen, als ihrer Uberzeugung nach nur in der Riickkehr zum bauerlichen
Dasein eine weitere Wirtschaftskrise — deren Ausldser die Nationalsozialisten in der
Industrialisierung und dem Kapitalismus schnell gefunden hatten — verhindert werden
kénnte. Um dieses Vorhaben umzusetzen, wurde 1935 die Reichsstelle fir
Raumordnung geschaffen, deren Aufgabe die Neuorganisation, Planung und Ordnung
des gesamten deutschen Reichgebietes inklusive der eroberten Lander war. Die
Einfihrung dieser Reichsstelle legte in weiterer Folge den Grundstein fur die
Raumordnung in Deutschland. Im Gegensatz zu Osterreich haben es jedoch deutsche
Raumordner — trotz Kontroversen — geschafft, die Raumordnung als eigene Materie
und die Kompetenzen Uber sie im deutschen Grundgesetz von 1949 zu verankern. Es
ist daher durchaus verstandlich, dass bedingt durch die Vorgeschichte der
Institutionalisierung der Raumordnung in den ersten Jahrzehnten nach dem Krieg,
eine gewisse politische Skepsis gegenuber der Materie bestehen blieb und eine
Einfihrung des bundesweiten Raumordnungsgesetzes bis 1961 verzdgerte. Durch das
zaghafte Agieren der Politik konnten 1961 kaum mehr Vorgaben zum Wiederaufbau
gemacht werden und so scheint es fast, als wére die politische Nachkriegsgeneration
nicht ungliicklich dartber gewesen, dass die Erneuerung der Stédte ideologisch von
Architekten und Stadtplanern argumentiert und gelenkt wurde. Diese wiederum
scheuten sich nicht davor, die Verantwortung fiir den Wiederaufbau und folglich fur

die Stadterweiterungen zu Ubernehmen. Bereits in den 1920er und 1930er Jahren
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lieBen Architekten und Stadteplaner durchaus mit groRBem Selbstbewusstsein
aufhorchen (,DIE ARCHITEKTUR WALTET UBER DAS GESCHICK DER STADT*'%%).
Der Architekt und Stadteplaner Gerd Albers — selbst ein Vertreter der Nachkriegs-
Architekten-Generation Deutschlands und ehemaliger Student von Ludwig Mies van
der Rohe am lllinois Institute of Technology in Chicago — meinte, dass sich die
Stéadtebauer ,gleichsam als einzige Sachwalter einer geordneten Entwicklung in einer
weitgehend ungeplanten Welt fuhlten.***” Als solche sahen sie sich auch fir den
Wiederaufbau verantwortlich. Dabei blieb die politische Einstellung, und damit auch
die Anbiederung an das nationalsozialistische Regime, der einzelnen Protagonisten
im Hintergrund und wurde in der Nachkriegszeit selten zum Vorwurf gemacht. Wie
bereits erwahnt, wurde der Wiederaufbau der zerbombten Stadte in Osterreich und
Deutschland durchaus von Architekten und Stadtebauern geleitet, die sich zumindest
mit dem nationalsozialistischen Regime arrangiert, wenn nicht sogar offensichtlich

zusammen gearbeitet hatten.

3.2.2 Erste Phase: Der unmittelbare Wiederaufbau

Die Zeit des Wiederaufbaus und der Stadterweiterungen zwischen 1945 und den
1970er Jahren kann in drei Phasen unterteilt werden'®®, deren Ubergénge flieRend
waren und deren Auspragungen in Deutschland — vermutlich wegen der gréReren
Anzahl an Grofstadten Uber 100.000 Einwohnerlnnen — wesentlich deutlicher zu
Tage traten als in Osterreich; hier vor allem in Wien. Wahrend die Jahre nach dem
Krieg in erster Linie eine moglichst schnelle Wiederherstellung der nétigsten
Wohninfrastruktur kennzeichnete, waren die zwei darauf folgenden Phasen durchaus
stadtideologisch geprégt; einerseits vom Gardencity-Konzept und andererseits vor
allem durch die Funktionsteiligkeit der Charta von Athen, die ,in allen wesentlichen

Punkten keinen Widerspruch mehr findet*, da die ,abweichende Planung allgemein als

19 Lilpert (1984) S.164.
197 Albers (1974) S.162f.

198 | ohmann (1974) S.201. und Albers (1974) S.464ff.,
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fehlerhaft empfunden und beurteilt wird. Die Charta als Kampfschrift findet keinen

ernsthaften Gegner mehr.“*%

Die knapp zwei Jahrzehnte zwischen dem Beginn der 1930er Jahre und dem Ende der
1940er Jahre waren im Vergleich zu den pulsierenden Jahren der Zwischenkriegszeit
mit ihren radikal-fortschrittlichen Ideen und Thesen innerhalb der Architekturszene
erst von Anpassung und Unauffélligkeit, spater durch Pragmatismus gepragt. Mit der
SchlieBung des Bauhauses 1933 und dem Vorwurf des ,Kulturbolschewismus’
gegeniber jeglichen modernen Tendenzen war die Architektur dieser Schule verpont.
Wihrend der Zeit des nationalsozialistischen Regimes sahen sich die Planer
gezwungen zu kooperieren oder auszuwandern. Diese fortschrittsfeindliche
Umgebung, gepaart mit den entbehrungsreichen ersten Jahren nach Kriegsende,
behinderte fast eine ganze Generation an Planern eigene theoretische ldeen und
Modelle zu entwickeln, die nicht im Zusammenhang mit den Reichsstadtfantasien
Adolf Hitlers standen. Aus diesem Kontext heraus ist verstandlich, dass groRer
Pragmatismus den Wiederaufbau der ersten Jahre pragte. Erst die darauf folgenden
Erweiterungswellen sollten wieder auf ideologische Stadtebaumodelle aus der

Zwischenkriegszeit oder friiher zurtickgreifen.

3.2.3 Zweite Phase: die gegliederte und aufgelockerte Stadt der
1950er Jahre

.Ein Zeitalter, das der scheinbar unbegrenzten Wunderkraft der
Technik fast blindlings vertraute, glaubte alle Fragen mit technischen
Mitteln 16sen zu kdnnen, auch wenn sie gar nicht technischer Natur
sind. [...] Aber eine Zeit, die die Menschen in groRen Massen zu
mechanischer Arbeit zusammenfihrt, bedarf fir das Wohnen nicht
neuer Mechanisierung und Kasernierung, sondern der Ruhe,
Abgeschlossenheit und Naturnahe.“**

Die zweite Phase des Wiederaufbaus und der beginnenden Stadterneuerung
orientierte sich durchaus am Gartenstadt-Modell von Ebenezer Howard. Dies
zeichnete sich durch kleinteilige Bebauung aus, die in Nachbarschaften organisiert,

einzelne Stadtteile bildete, die wiederum einer Kernstadt — Howard nannte sie Central

199 Wolff, Josef (1960) Die Zielsetzung des neuzeitigen Stadtebaus. In: Bundesblatt Jg.9, Heft 2., 74-76.
S.75. Zit. nach: Becker, Heidede (1977a) S.24.

200 Goderitz; Rainer; Hoffmann (1957) S.13.
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City — zugeordnet waren. Diese Phase kann unter dem Schlagwort der gegliederten
und aufgelockerten Stadt zusammen gefasst werden und begann gegen Ende der
1940er Jahre. Das Modell Uberschritt ausgerechnet mit seiner Etablierung als Leitidee
des zeitgendssischen Stadtebaus — festgemacht erstens an der Erscheinung des
theoretischen Werks von Gdderitz, Hoffmann und Rainer ,Die gegliederte und
aufgelockerte Stadt” 1957°°*, zweitens an der Fertigstellung des Musterprojekts von
aufgelockertem Wohnbau in Berlin, dem Hansaviertel, ebenfalls 1957, und drittens an
der Verabschiedung eines deutschen Bundesgesetzes zur Festlegungen von
Baulanddichten weit unter den bis dahin tblichen Aushutzungsgrenzen — seinen Zenit
in Deutschland und auch in Osterreich.?®® Die theoretischen Uberlegungen hinter
diesem Modell waren einerseits gekennzeichnet von der Abneigung gegeniiber der
Zinskaserne als stadtebauliches Motiv der industriellen Stadt*®*, von der
Funktionsteiligkeit der Charta von Athen (,gegliedert’) und ihrem groRen Wunsch
nach Luft, Licht und Sonne fir den Wohnbau, und der Idee der Gartenstadt von der
Verbindung der Stadt mit dem Land (,aufgelockert’).”** Die Grundthesen dieser

gegliederten und aufgelockerten Stadt finden sich im gleichnamigen Werk.**®

Ausgangspunkt flr dieses Modell ist die stadtische Funktionsteiligkeit, also die
Gliederung in Arbeits- und Wohnbereiche, die wie bei einem Organismus von
Verkehrsadern durchzogen sind. Ausgehend von der Wohnung, die ,die kleinste, aber
wichtigste und im waértlichen Sinne maRgebende Zelle®® darstellte, waren die
Wohnviertel gekennzeichnet von einer kleinteiligen Bebauung, hauptsdchlich
bestehend aus Einfamilienhdusern und maximal drei bis vierstockigen Wohnhdusern.
Vor allem der Wiener Architekt und einer der Verfasser Roland Rainer vertrat die
Meinung, dass ein Einfamilienhaus in geschlossener Verbauung auf einem kleinen

Grundstick von maximal 150m2 &hnliche Dichten erreichen konne wie eine

201 Gdoderitz; Rainer; Hoffmann (1957)

202 Albers (1974) S.464f. und Tessin, Wulf (1988). Zum Entstehungskontext der Stadtteilsiedlungen in den
Sechziger Jahren, in: Schildt, Axel; Sywottek, Arnold. Massenwohnung und Eigenheim, Frankfurt am
Main, New York. S.504.

203 Tessin, Wulf (1988) S.504.

204 Albers (1974) S.461.

205 Goderitz; Rainer; Hoffmann (1957)

208 Epg. s.29.
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hohergeschossige Verbauung, jedoch den menschlichen Grundbedurfnissen nach
Natur und Intimitdt eher entgegen kame. Grof3en Stellenwert wurde der
Durchgrunung der Wohnviertel beigemessen, die die geringe Wohndichte noch
zusétzlich auflockern sollte. Wohnhochhauser waren verpdnt und wurden durchwegs
abgelehnt. Das Erscheinungsbild der Stadt sollte, in Analogie zu den Kirchtlirmen der
Gotik, geprégt sein von den Gebauden des 6ffentlichen Lebens und der Arbeit, die

sich Ober die niedrige Wohnbebauung und die Griinflachen erheben sollten.

Begrindet wurde das Konzept einerseits emotional mit dem suggerierten
menschlichen Wunsch nach Frei- und Grunflachen, andererseits aber rational durch
Berechnungen, die genau definierten, wie viele Haushalte eine Nachbarschaftseinheit
bilden sollten und wann eine Volksschule beziehungsweise eine weiterfiihrende
Schule bendétigt wirde. Die Nachbarschaftseinheit war eine Idee aus den USA, deren
Hintergrund die  Uberlegung darstellte, dass ein niederschwelliges, in
Nachbarschaften organisiertes Partizipationsmodell als Gegenteil zur etablierten
politischen Elite soviel Selbstverantwortung fur die unmittelbare Umgebung mit sich
bringen wirde, dass totalitire Ideologien keine Chance héatten (grassroots
democracy).*®” Das Modell der gegliederten und aufgelockerten Stadt steht also
zwischen den Gegensédtzen von Rationalitdt und Emotion, zwischen funktionaler
Nichternheit und grofRer Naturverbundenheit, so als hétten sich die Vertreter nicht
zwischen dem Heraufbeschwdren der guten alten Zeit und einem neuen Zeitalter
entscheiden kénnen. Das wundert nicht, schlieflich waren die Vertreter und gréBten
Befurworter dieser stddtebaulichen Leitidee ebenfalls ambivalente Architekten und
Stadteplaner. Wie bereits angemerkt, wurde der Wiederaufbau in Deutschland und
Osterreich von jenen Planern voran getrieben, die sich — in welcher Form auch immer
— mit den Nationalsozialisten arrangiert hatten. Die Vertreter der Moderne weilten
Ende der 1940er und Anfang der 1950er Jahre (noch) in den jeweils gewahlten
Exilstaaten wie den USA oder Schweden und kehrten, wenn Uberhaupt, meist erst
zehn bis flnfzehn Jahre nach Kriegsende in ihre Heimatldnder zurlick. Jene
Architekten aber, die den Wiederaufbau mit vorantrieben, wie Johannes Goderitz,

Konstanty Gutschow, Rudolf Hillebrecht, Ernst Neufert und Friedrich Tamms*®

207 Albers (1974) S.461.

208 Zur Problematik bruchloser Biographien der Architekten: Durth, Werner (1987)
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vereinen den Widerspruch, zuerst unter den Nationalsozialisten tatig gewesen zu sein
und sich anschliefend an die neu gegriindeten Republiken angepasst zu haben, um

weiterhin als Architekten arbeiten zu konnen.

Neben dieser politisch-ideologischen Debatte um die Protagonisten, setzte Ende der
1950er eine immer groRere Kritik an diesem Modell ein. Hauptargument der
kritischen Stimmen war jenes der Zersiedelung. Die dezidierte — politische —
Forderung des Einfamilienhauses, aufgebaut auf dem Gedanken der Familie als
bestimmende gesellschaftliche Einheit, und die Zunahme der privaten Fahrzeuge
flhrten zu wenig dichten Wohnvierteln, die kaum soziale, noch ékonomische oder
kulturelle Infrastruktur aufweisen konnten und die vor allem in Stadtrandlagen
undefinierte Siedlungsgebiete hervorbrachten.?® Der Vorwurf von mangelnder
Urbanitat war allgegenwaértig. Eine wichtige Publikation, die ebenfalls gegen eine
Zersiedelung argumentierte und die diffusen Argumente in ein  Werk
zusammenfasste, erschien 1961 unter dem Titel ,Tod und Leben groRRer
amerikanischer Stadte’. *°Die Autorin, die Kanadierin Jane Jacobs pladierte in dieser
einflussreichen Schrift fir gewachsene Stadtstrukturen, fur eine Kkritische
Bevolkerungsdichte, die stadtische Infrastruktur wie adéquate Bildungseinrichtungen
und kulturelle Angebote zulieR, und gegen eine steril-moderne Stadtplanung.
Bevolkerungsdichte und Mannigfaltigkeit waren die zwei Schlagworte, in denen
Jacobs eine gewisse Urbanitdt ortete, denn ,die direkte Beziehung zwischen hoher

Bevdlkerungsdichte und vielfaltigen Diensten sowie anderen Arten von Vielfalt leuchtet im

allgemeinen ein.“?**

3.2.4 Diritte Phase: Verdichtung und Verflechtung ab den frithen
1960er Jahren

.Eine kompakte Silhouette hellgrauer und gelbgetonter, vier-, sechs-
und neungeschossiger Wohnblocks, abends eine imposante
Lichterkulisse  beiderseits der sechsspurigen  Schnellstrafie,
unmittelbar hinter dem Wald beginnend, an den sich die Stadt in den
letzten Jahren herangeschoben hat. [...] Wo friher die Stadt in ihr

299 Albers (1974) S.465.
210 Jacobs, Jane (1993). Tod und Leben grol3er amerikanischer Stadte, Basel.

21 Epd. s.120.
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Umland zerlief, entstand in wenigen Jahren ein Kranz neuer
Wohnquartiere:  Trabantensiedlungen, Parkwohnanlagen, neue
Stadtteile, Grof3siedlungen in der Sprache der Planer; Wohnsilos,
Retortenstéadte, Hausfrauengettos in den Augen der Kritiker; gar
,griine Holle” im Jargon eines Massenblattes.“***

Um 1960 kanalisierten sich einige Vorstellungen von Stadtebau, beziehungsweise
wurde die Kritik an der Umsetzung des Wiederaufbaus immer lauter. Somit kann
ungefahr um diese Zeit auch der Beginn der Trendwende von der gegliederten und
aufgelockerten Stadt hin zu dichteren Wohnbauvierteln angesetzt werden. Die damit
eingeldutete 3. Phase, die von Anfang der 1960er Jahre bis in die 1970er Jahre
dauerte, wird am ehesten unter den Schlagworten Verdichtung und Verflechtung
zusammengefasst. In diesen gut 15 Jahren sind die grofiten Stadterweiterungsviertel
in Osterreich und Deutschland entwickelt und gebaut worden. Es muss allerdings
festgehalten werden, dass die Grenzziehung zwischen den beiden stddtebaulichen
Leitbildern nicht an einem einzelnen Umstand oder gar in einem einzelnen Jahr
festgemacht werden kann; vielmehr entwickelte sich dieser Umschwung aus der
mannigfaltigen Kritik an der fehlenden Dichte kombiniert mit den gesellschaftlichen,
politischen und wirtschaftlichen Umstanden der 1960er Jahre. Zusétzlich konnte sich
mit einem neuen Leitbild die unbelastete Architekten- und Stadtplanergeneration von
der groBstadtfeindlichen und teilweise konservativen bis nationalsozialistisch
gepragten Tradition des bis dato umgesetzten Wiederaufbaus distanzieren.”® Auf
diese Einflusse, die im Laufe der spaten 1950er bis in die Mitte der 1960er Jahre eine
Verschiebung der stadtebaulichen Paradigmen verursachten, soll hier eingegangen

werden.

Die Schlagworte Verdichtung und Verflechtung und Urbanitdt durch Dichte
beschreiben die Dritte Phase des Stadtebaus der 1960er und 1970er Jahre. Der
Masterplan von ,Le Mirail” in Toulouse, geplant von den Architekten Candilis, Josic
und Woods ab 1961, war die Initialzindung fur dieses Leitbild. Mit seinen

grolRzuigigen, hofartigen Strukturen stand der neue Stadtteil fir die neue stadtische

212 Heil, Karolus (1974). Neue Wohnquartiere am Stadtrand, in: Pehnt, Wolfgang. Die Stadt in der

Bundesrepublik Deutschland, Stuttgart. S.181.

213 Durth, Werner (1987).
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GroRform.** Unter Verdichtung wurde einerseits eine héhere Bevélkerungszahl pro
Hektar verstanden, aber auch eine VergroRerung der Planungsgebiete. Verflechtung
stand in diesem Zusammenhang nicht fur eine allgemeine Funktionsmischung — die
Trennung von Wohnen und Arbeiten wurde weiterhin beibehalten — sonder fir eine
Ausrichtung auf eine Art Zentrum, zum Beispiel auf ein Kaufhaus oder eine
Freizeiteinrichtung. Somit wurden die neuen GroRsiedlungen oftmals zu
eigenstandigen Trabantenstadten. Zusatzlich lésten hofartige Strukturen den

Zeilenbau ab. Die Bevolkerungsstruktur sollte ebenfalls heterogener werden.?*®

Diese Grundprinzipien hatten zur Folge, dass die meist hofartigen Komplexe mit
mehr als acht, teilweise terrassierten Stdcken, im Laufe der Zeit wesentlich hdher
wurden als der maximal viergeschossige Zeilenbau der 1950er Jahre, aber auch eine
flachenmélige Ausdehnung erfuhren. In Deutschland waren wéhrend der 1950er
Jahre die Wohnanlagen fiir maximal 1000 Einwohnerinnen geplant worden, in den
60er Jahren fiir Gber 5000; in den 1970er Jahren erreichte man allerdings neue
Wohnanlagen mit teilweise einer GroRe von 50.000 und mehr Einwohnerinnen.?*® Als
Beispiele konnen hier das Markische Viertel in Berlin, Baubeginn 1963 fur 50.000
Einwohnerlnnen, Neu-Perlach in Miinchen, Baubeginn 1967, urspriinglich ausgelegt
auf 80.000 Einwohnerlnnen®’ und Gropiusstadt in Berlin, errichtet von 1962 bis 1975

218 genannt werden. In Osterreich wurden vor allem in

flr 45.000 Einwohnerlnnen
Wien Grofsiedlungen gebaut, die allerdings bei weitem nicht die Ausdehnung
deutscher Siedlungen erreichten. In Wien war die hochste Wohnbauleistung von 1961
bis 1970 mit knapp 4.500 Wohneinheiten pro Jahr erreicht, das entspricht Wohnraum
fur ungefdhr 13.500 Menschen (bei durchschnittlicher Belegung von drei
Bewohnerlnnen).?*® Parallel zu den deutschen Stadten konnten in Wien die gleichen

beschriebenen Tendenzen, jedoch in abgeschwéchter Form, beobachtet werden. Die

214 Schafers, Bernhard; Kéhler, Gabriele (1989). Leitbilder der Stadtentwicklung. Wandel und jetzige
Bedeutung im Expertenurteil, Pfaffenweiler. S.40.

215 Tessin, Wulf (1988) S.504.
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218 Becker, Heidede; Keim, Dieter (1977). Gropiusstadt: soziale Verhaltnisse am Stadtrand. Soziologische
Untersuchung einer Berliner GroRRsiedlung, Stuttgart, Berlin, Kéln, Mainz. S.13
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groBten Siedlungen Wiens, die Grol3feldsiedlung in Floridsdorf mit 6500 Wohnungen
(cirka 20.000 Bewohnerlnnen), errichtet ab Mitte der 1960er Jahre, die Per-Albin-
Hanson-Siedlung-Ost in Favoriten, errichtet Anfang der 1970er Jahre mit 4300
Wohnungen (etwa 13.000 Einwohnerinnen) oder auch der Wohnpark Alterlaa in
Liesing, errichtet Ende der 1970er Jahre fur knapp 10.000 Bewohnerlnnen, bleiben in

ihrer GroRe doch deutlich unter den deutschen GroRsiedlungen.?®

Die Frage nach den Griinden flr diese oft sehr ehrgeizigen Stadterweiterungsprojekte
lasst sich nur unter Berticksichtigung der gesamtgesellschaftlichen Situation in den
1960er und 1970er Jahren beantworten, die in Deutschland und Osterreich sehr
ahnlich waren. Fir beide Lander gilt, dass sich das erste Mal im 20. Jahrhundert die
politischen Verhéltnisse beruhigt und stabilisiert hatten. Nach den Kriegen in der
ersten Halfte des Jahrhunderts prégten die 1960er Jahre Stabilitdt und Zuversicht. In
dieser Phase kam es zu einem enormen Wirtschaftswachstum und somit konnten
langerfristige Projekte in Ruhe entworfen und umgesetzt werden. Auch das Wort der
,Planung’ hatte nicht mehr den negativen Beigeschmack, im Gegenteil, ,Planung’
stand jetzt fir Voraussicht und Sicherheit. Nachdem in den 1920er Jahren der grolie
Wohnanlagenbau vor allem sozialreformerisch intendiert war, ging es in den 1960er
Jahren hauptsachlich darum, den ,Wohlstand fiir alle’ zu halten. Dieser Wohlstand
war besonders den sozialdemokratischen Kommunen ein Anliegen — in Deutschland

ebenso wie im von der SPO regierten Wien.

JZielsetzung  dieser  sozialdemokratischen =~ Wohnungs- und
Stadtebaupolitik war damals: Es sollten so schnell wie méglich viele,
finanziell erschwingliche Wohnungen mit gehobene Standard gebaut
werden. Die Wohnungen sollten ,im" Grinen liegen, in einem
gesunden Wohnumfeld mit guter Infrastruktur, sduberlich getrennt von
den Statten der Arbeit.“?**

Um die groBe Nachfrage nach leistbarem Wohnraum, die sich aufgrund des
Bevolkerungswachstums vor allem im stadtischen Umland®? und durch die durch
Baulandknappheit bedingten Preissteigerungen ergeben hatte, zu befriedigen, wurden

die neuen Wohnsiedlungen groftenteils mit industriell vorgefertigten Bauteilen

220 Bihi(2006) S.591.
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errichtet. Die Zeit des ungebrochenen Fortschrittsglaubens der 1960er und 1970er
Jahre wurde somit zum Zeitalter des Fertigteilbaus. Die rationelle und ginstige
Tafelbauweise kam den Baufirmen auch insofern entgegen, weil die Verknappung des
Arbeitskrafteangebots zur Zeit des Wirtschaftswunders fur grofle Preissteigerungen
am Bausektor gesorgt hatte. ?® Die Gemeinde Wien griindete 1961 sogar eine eigene
Firma, die ,Montagebau Wien’, um den industriellen Fertigteilbau voran zu treiben.
Diese Begeisterung der Baubranche fur schnellen und kostenglinstigen, aber auf
Grund der noch wenig ausgereiften Technologien oftmals qualitativ nicht immer
einwandfreien Wohnbau, brachte ihr den Vorwurf ein, dass funktionalistische
Architektur immer auch kapitalistische Architektur sei. Trotz allem war in dieser Zeit
die Wohnzufriedenheit in den neuen Wohnungen anfénglich enorm. Einerseits weil
sie im Grlnen lagen, andererseits weil der Wohnkomfort dank des Ausstattungsgrads
mit gentigend Zimmern und Zentralheizung ein nicht gekannter war.?** Aufgrund der
GroRe lagen die meisten Grof3siedlungen am Stadtrand, manche von ihnen waren so
grol’, dass sie eine eigene kleine Stadt bildeten (z.B. Gropiusstadt, Markisches
Viertel).

Auch wenn sich die Stadterweiterungssiedlungen in Osterreich und Deutschland vor
allem in ihrer GroRe unterschieden, kam es innerhalb dieser doch zu &hnlichen
Problemen. Nachdem die ersten Wohnanlagen sehr gut angenommen worden waren,
war der Markt Anfang der 1970er Jahre vor allem in Deutschland gesattigt. In dieser
Zeit anderten sich zusétzlich die gesamtgesellschaftlichen Rahmenbedingungen. Die
Wirtschaft brach erstmals nach dem Zweiten Weltkrieg wieder ein; es entstand eine
neue Armut, die monofunktionalen Siedlungen waren immer schwieriger zu
bewerben und wurden erstmals richtig Giberdacht.?”®> Die Probleme, die sich im Laufe
der Zeit innerhalb der Trabantenstddte ergeben hatten, wie die fehlende
Durchmischung gesellschaftlicher Gruppen und die daraus folgende Dominanz von
sozial schwachem Milieu, Oberdurchschnittlich junge Bewohnerlnnen, wenig bis
keine Freirdume oder Betreuung fir Kinder und Jugendliche, kaum Infrastruktur

innerhalb der Siedlungen, zu wenige und zu weit entfernte Schulen beziehungsweise
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Kindergarten, das Fehlen nachbarschaftlicher Beziehungen und eine meist eintdnig-
graue Asthetik wurden mit der Zeit immer offensichtlicher und begleiten viele

Grof3siedlungen bis in die heutige Zeit.






4  Kritik am funktionellen Stadtmodell

4.1 Kritik der funktionalen Architektur

Der Funktionalismus war und ist sowohl in der Architektur als auch in der Soziologie
einer der am meisten polarisierenden Begriffe.”® Ab den 1930er Jahren wurde der
Sammelbegriff ,Funktionalismus’ fur die rationelle, moderne Architektur in Europa
(Bauhaus, De Stijl, CIAM), den USA (Chicagoer School of Architecture) und
Russland (Konstruktivismus) gebraucht, laut dem Architekturtheoretiker Reyner
Banham der Begriff erst ab 1932 konsequent verwendet.””” Die unterschiedlichen
Stomungen des Funktionalismus verband dabei eine technisch-rationale
Formensprache, ,moderne’ Materialien wie Stahl, Stahlbeton und Glas, und der
Einsatz von neuesten Technologien. Mit ihrer Hilfe sollte die Architektur, sowie in
weiterer Folge der Stadtebau, von Grund auf erneuert werden, um ein entsprechendes
Umfeld fir ,eine neue Gesellschaft“?*® zu entwerfen. Der Funktionalismus nahm schon
alleine durch sein schlichtes und reduziertes &ulleres Erscheinungsbild eine kontrére
Position zu diversen historistischen Strémungen ein. Seine Argumentation bediente
sich wissenschaftlich-rationaler Methoden, um mit deren Hilfe die Lebensumwelt der
Gesellschaft neu zu ordnen. Das dullerte sich unter anderem in gegliederten
Stadtvisionen (Charta von Athen) und funktional durchorganisiertem Wohnraum
(CIAM Kongress zur ,Wohnung fir das Existenzminimum’ und die ,Unité

d’habitation’ von Le Corbusier).

Laut der Soziologin Heide Berndt liegt ,die Besonderheit des Funktionalismus [...] in

der exakten Darstellung des Prinzips, das das Leben auf der zweiten Stufe der

gesellschaftlichen  Entwicklung reguliert: Beherrschung durch Berechnung zu

9

vollenden.***® In dieser Berechnung wird der offensichtlichste Angriffspunkt der

226 Schafers, Bernhard (2003) S.90.
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228 | & Corbusier (1963 (1922)) S.47.
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funktionalistischen Architektur sichtbar, denn schlieBlich muss bei Kalkulation von
gewissen Normen ausgegangen werden um nachvollziehbare Schlisse zu erhalten.
Wer aber wére in der Lage solche zu definieren? Bedeutete das nicht eine schwer
vertretbare AnmaRung? Ist es Uberhaupt méglich, beziehungsweise wiinschenswert,

jeden Entwurfsprozess mit kausalen Zusammenhéngen zu erklaren?

Ein gutes Beispiel dafir ist Le Corbusier‘s Idee des ,Modulor’. > Ausgehend von
einem Modellmenschen, dem Modulor, definierte er die Norm menschlicher MaRe.
Auf der Grundlage des benétigten Bewegungsraums des Modulors konnte er die
Mindestanforderungen an  Wohnraum  festlegen. Diese  Vereinheitlichung
funktionierte allerdings nicht als MaReinheit fur die Allgemeinheit, da er zum
Beispiel regionale GroRenunterschiede nicht bedachte. So werden die Wohnrdume
des Schweizer Architekten heutzutage oftmals als sehr niedrig und beengend
empfunden.®" Diese Betonung des Ordnungsgedanken, der auch spater in der Charta
von Athen mit ihrer strikten Funktionstrennung auftaucht, steht exemplarisch fir viele
Vertreter des Funktionalismus. Die schon friih aufkommende Kritik daran bezog sich
zusétzlich auf die gesellschaftliche Komponente, dem ,Funktionieren’. Sobald
Architekten ~ zwanghaft ~ versuchen  ausschlielich  rational  begriindbare
Entwurfsschritte zu setzen und alle Menschen in genormte Wohnungen passen sollen,
beziehungsweise in einem System funktionieren miissen, sodann wird die Idee des
Funktionalismus  totalitar ~ und  erinnert an  ideologisch  begrindete

Gesellschaftssysteme im 20. Jahrhundert.?*

Die Kritik am Funktionalismus setzte gut zwei Jahrzehnte nach dem Zweiten
Weltkrieg ein und entziindete sich vor allem am Wiederaufbau der Stadte und der
Architektur der Nachkriegsjahre.”®® Ein ausschlaggebendes Moment war ein
vielbeachteter Vortrag von Theodor Adorno. Unter dem Titel ,Funktionalismus
heute’ sprach Adorno auf einer Tagung am 22. September 1966 in Berlin vor dem

Deutschen Werkbund Uber die Auswirkungen funktionalistischen Bauens. Entgegen

230Le Corbusier (1956(1948)). Der Modulor. Darstellung eines in Architektur und Technik allgemein
anwendbaren harmonischen Maf3es im menschlichen MaR3stab. Stuttgart.
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dem Diktat von form follows function bestand seine Hauptthese darin, dass keine
Form rein aus einer Funktion abgeleitet werden kénne, denn: ,was gestern funktional
war, kann zum Gegenteil werden.* #* In der Architektur und im Stadtebau musse
immer ein ,Mehr’ als Material und Form beinhaltet sein, denn ohne diesen
,Mehrwert” wirde das bloR Niitzliche und Funktionale zum ,Mittel der Verédung der
Welt, des Trostlosen.“ ?*° Im gleichen Jahr, in dem Adorno seinen viel zitierten Vortrag
hielt, erschien auch Alexander Mitscherlich’s Pamphlet ,Die Unwirtlichkeit unserer
Stadte’, welches den Wiederaufbau mit seinen Auswiichsen der Stadterweiterung
scharf verurteile. Die Studentenrevolte ab 1967 verlieh der Kritik an der funktionalen
Architektur vor allem einen anti-kapitalistischen Zug und fand mit dem Werk

,Architektur und ldeologie’®*® seinen Weg an die Offentlichkeit.

4.2 Die Entstehung einer Debatte

Wie bereits im vorhergehenden Kapitel angedeutet, wurde Mitte der 1960er Jahre vor
allem in Deutschland eine ausfihrliche Debatte um den Wiederaufbau und die
Probleme der neuen Stadterweiterungssiedlungen begonnen. Inhalt dieses Kapitels
soll die Darstellung der Urspriinge, die Vorstellung der Protagonistinnen, den Verlauf
und die von den Wissenschaftlerinnen angebrachten Kritikpunkten innerhalb dieser

Debatte sein.

Die Diskussionen tber die stadtebauliche Struktur der Satelliten- und Trabantenstadte
und die Lebensverhdltnisse innerhalb der Siedlungen verstummten das 20.
Jahrhundert Gber nicht und werden unter gednderten VVorzeichen immer noch gefuhrt.
Wiahrend der Fokus auf die Neubausiedlungen der 1960er und 1970er Jahre gerichtet
blieb, &nderten sich die gesellschaftlichen Umstande frappant. Begann die Debatte in
den Zeiten des groRen Bevolkerungswachstums — zuerst innerhalb der Stédte, spéater

ausgeweitet auf die Stadtregionen — stehen die Wohnbauten heutzutage als Mahnmal
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fir das Phanomen der sogenannten ,Shrinking Cities’, der ,schrumpfenden’ Stadte,
die mit Bevolkerungsrickgang zu k&mpfen haben. In den Jahren um die
Jahrtausendwende waren sie Grund fiir die Uberlegungen, wie mit leerstehenden
Megastrukturen nachhaltig umgegangen werden konnte. Der Ursprung dieser
sozialwissenschaftliche Debatte, die durch die zweite Halfte des 20. Jahrhunderts
dynamisch gebliebenen ist, kann zeitlich mit dem Ende der Beseitigung der
Kriegsschdden und dem sich entwickelnden wirtschaftliche Aufschwung
Deutschlands eingeordnet werden. So begann sich Widerstand gegen die
stadtebaulich ideologischen Voraussetzungen zu regen, nachdem mit Hilfe eines
schnellen Wiederaufbaus innerhalb von nur zwei Jahrzehnten die d&rgste

Wohnungsnot gelindert worden war.

Der erste Text, der ein gewisses Unbehangen in Bezug auf die neugegriindeten
Wohnsiedlungen in Worte fasste, war Alexander Mitscherlich’s ,Die Unwirtlichkeit
unserer Stédte. Anstiftung zum Unfrieden’, der 1965 in der edition suhrkamp
erschien. Parallel zur Generalabrechnung Theodor Adornos mit seinem Vortrag
,Funktionalismus heute’ wurde der Grundstein fir die von Vertreterlnnen der
Sozialwissenschaft und Sozialpsychologie angestoRene Diskussion um die
Auswirkungen der modernen Neubausiedlungen auf Gesellschaft und Raum gelegt.
Die wichtigsten Diskussionspunkte der Sozialwissenschaftlerinnen waren die
Forderung nach einem neunen Bodenrecht, das monotone Aussehen der
Neubausiedlungen, die Ignoranz der Bedurfnisse einzelner Bewohnerlnnengruppen

und die Frage nach dem Einfluss der neuen Strukturen auf die Gesellschaft.

Laut dem Soziologen Bernhard Schafers waren die 1960er Jahre das ,Jahrzehnt der
Planungstheorie und Planungspraxis“ in dem ,Planung als Dritter Weg zwischen
Kapitalismus und Sozialismus“®*’ installiert wurde. Die Sozialwissenschaft tGbernahm
im  Zuge dieser Planungseuphorie eine immer wichtigere Rolle als
Reflexionswissenschaft, welche die Zusammenhénge zwischen Raum, Stadt, Region
und Gesellschaft kritisch analysierte und den Suburbanisierungsprozess
beziehungsweise die Installierung groRer Wohnsiedlungen theoretisch kommentierte.

Im Verweis auf die funktional durchmischte, traditionell gepragte europdische Stadt

237http://www.ifs.tu-darmstadt.de/fiIeadmin/soziologie/sudheimer/Schaefers-DarmstadtText-
final_071126.pdf. 13.10.2011
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wurden die monofunktionalen Stadtquartiere und neu geschaffenen Satellitenstadte
auf allen Ebenen — von der physischen Gestalt der neuen Stadtteile (ber
gesellschaftliche Bedingungen und Auswirkungen bis hin zu Kiritik an den

verantwortlichen Planern — immer stérker hinterfragt.

Wichtige Vorreiterrolle spielten dabei der Psychoanalytiker und Vorstand des
Sigmund-Freud-Instituts in Frankfurt Alexander Mitscherlich, seine Assistentin Heide
Berndt, eine ehemalige Studentin Adornos, und der Soziologe Walter Siebel. Auch
der bekannte Stadtsoziologe Hans Paul Bahrdt, Professor fur Soziologie an der
Universitat Gottingen, steuerte mit seinem Werk ,Humaner Stadtebau’ 1968 wichtige
Uberlegungen bei, wobei zumindest sein Ton versohnlicher stimmte als das
selbstbezeichnete Pamphlet Mitscherlich’s.  Ausgehend von Adornos bereits
erwdhntem Vortrag ,Funktionalismus heute’ wurde zusétzlich eine Projektgruppe,
bestehend aus Heide Berndt, Alfred Lorenzer und Klaus Horn gegriindet, die mit der
Schrift ,Architektur als ldeologie’ 1968 ebenfalls einen wichtigen Beitrag zur
damaligen Debatte leistete. Die Ausgangsthese aller drei Aufsdtze bediente sich
jedoch ,einem zu kruden Verstandnis des Funktionalismus als Kkapitalistischer

Architektur“®®® um konstruktive Kritik an den Architekten und Planern zuzulassen.

Parallel zu den eher allgemein formulierten ,Rundumschlédgen’ wurden einige
empirische Untersuchungen in Neubausiedlungen durchgefiihrt um die Lebensrealitét
der Bewohnerlnnen abzubilden, wobei die Verfasserinnen dem Stadtsoziologen Hans
Paul Bahrdt nahe standen. Die friihen Untersuchungen zum ,Leben im Hochhaus’ und
der ,Stadt am Stadtrand’ gaben einen durchaus positiven Blick der Bewohnerlnnen
auf ihre neue Heimat wieder.** So schreibt auch Hans Paul Bahrdt 1967 in ,Humaner
Stadtebau’, dass die eigene Erfahrung Vorurteile das Wohnhochhaus betreffend

ausraumen wirde, wobei er einschrankt, dass die Wohnzufriedenheit wohl bei jenen
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hoher sei, die freiwillig eingezogen waren.**® Wann genau die Stimmung innerhalb
der Neubausiedlungen sich zum Negativen wandte und sich mit der
Auflenwahrnehmung deckte, ist nicht genau zu datieren und war vermutlich auch von
Stadtteil zu Stadtteil verschieden. Den Quellen zufolge scheint es plausibel, dass die
Euphorie — je nach Siedlung — zumindest das erste Lebensjahrzehnt der Neubauten
andauerte, aber im Laufe der 1970er Jahre jedenfalls endgiiltig abflaute.®** Ulfert
Herlyn macht daflir zwei Hauptgriinde verantwortlich. Einerseits die beginnenden
Bauschéden, da oftmals schnell und billig gebaut wurde, und andererseits die
,s0zialen Brennpunkte’, die auch am Deutschen Stadtetag von 1980 im Mittelpunkt

standen.?*?

Die insgesamt jedoch fundamentale Kritik der Sozialwissenschaftlerinnen an den
neugeplanten Quartieren war fiir die Planer wenig hilfreich.>*® Anstatt zusatzliche
Anregungen zu geben und Ldsungsansédtze zu présentieren, verurteilen sie in den
1960er und 1970er Jahren aktuelle architektonische Ambitionen und pragten das
Verhaltnis zwischen Planern und Soziologlnnen nachhaltig mit groem Misstrauen.
Obwohl die Kiritik der Sozialwissenschaftlerinnen an den gegenwartigen
Stadtleitbildern nicht immer konstruktiv war, baute sie groRen Druck auf die politisch
Verantwortlichen auf. So zog die Debatte das St&dtebauf6rderungsgesetz 1971 in
Deutschland nach sich, das eine Absage an die rdumliche Entmischung von
Stadtfunktionen und somit einen ersten Bruch mit dem funktionalistischnen Dogma

darstellte.

240 Bahrdt, Hans Paul (1972). Humaner Stadtebau. Uberlegungen zur Wohnungspolitik und Stadtplanung
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4.3 Unbehagen macht sich breit. Zeitgenossische
Reportagen aus den Hochhausern in deutschen und
Osterreichischen Stadten

Parallel zur wissenschaftlichen Debatte, deren Problemfelder noch in Kapitel 4.4
ausgeleuchtet werden, wurden vor allem in Deutschland immer wieder Reportagen
Uber die schwierigen Lebensumstdnde innerhalb der Trabantenstadte in
Uberregionalen Leitmedien wie im Der Spiegel oder Die Zeit publiziert. Die
anschlieende Aufarbeitung ausgewahlter Reportagen der 1960er und 1970er Jahre,
die in diesen Medien veroffentlicht wurden, erhebt keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit, sondern soll vielmehr einen Eindruck der damaligen
Berichterstattung vermitteln. Mit Hilfe der medialen Debatte kann aufgezeigt werden,
dass die in der Mitte der 1960er Jahre einsetzende sozialwissenschaftliche Kritik am
GroRsiedlungsbau keine theoretische Abhandlung lebensferner Probleme war,
sondern vielmehr ein Stick angewandte Sozialwissenschaft am Beginn der

Institutionalisierung dieser Disziplin um 1960 darstellt.

.Gropiusstadt, das sind Hochhéuser fur 45 000 Menschen,
dazwischen Rasen und Einkaufszentren. Von weitem sah alles sehr
neu und gepflegt aus. Doch wenn man zwischen den Hochhausern
war, stank es tiberall nach Pisse und Kacke.“?*

Eines der wohl am meisten beriihrenden und schockierenden Portrats eines deutschen
Madchens ist die Jugendbiographie der Christiane Felscherinow, die unter dem Titel
,Christiane F. — Wir Kinder vom Bahnhof Zoo’ 1978 erschien. Neben ihrer tragischen
Geschichte und ihren immer wieder scheiternden Versuchen ein Leben ohne Drogen
zu fuhren, erzahlt die 15-jahrige sehr plastisch von ihrem Leben in Gropiusstadt. In
diese Berliner Trabantenstadt zog sie mit ihrer Familie im Alter von sechs Jahren,
also 1968, und verbrachte dort den groiten Teil ihrer Jugend. Sie liefert minutidse
Schilderungen ihres Lebens in dieser Trabantenstadt und berichtet von den
Schwierigkeiten, denen vor allem kleine Kinder ausgesetzt waren. Diese lernten
schnell ,einfach automatisch zu tun, was verboten war. Verboten zum Beispiel war,

irgendetwas zu spielen, was Spal machte.“**

244 Christiane F. (1978). Wir Kinder vom Bahnhof Zoo, Hamburg. S.16.
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Christiane F. beschreibt vor allem die Spielplatze und die Freirdume von
Gropiusstadt als kinderfeindliche Orte. Die Parkanlagen glichen Schilderparks, die
Kindern hauptséchlich Verbote erteilten, Griinanlagen durften nicht betreten und
Spielplatze nur am Vormittag und am spateren Nachmittag benutzt werden. Der Lift
war in den mindestens 13-stockigen Wohnhéusern unentbehrlich und kleine Kinder,
denen ihr Kochloffel zum Driicken der Knopfe abhanden kam, waren hilflos.
Christiane F. beschreibt weiter, wie nach und nach alle Freirdume in Gropiusstadt
verboten, eingezdunt oder zubetoniert und so ,eben alles immer perfekter mit der Zeit in
Gropiusstadt“**® wurde. Ihre sehr authentische Darstellung steht stellvertretend fiir die
Lebenssituation vieler Bewohnerlnnen von Trabantenstddten und wird in ihren
Aussagen von vielen Zeitungsreportagen tber GroRsiedlungen in den 1960er und
1970er Jahren bestétigt.

Bei Durchsicht der Archive der zwei deutschen Leitmedien Der Spiegel und Die Zeit
fallt auf, dass die stadtebauliche Debatte um den Wiederaufbau in der deutschen
Offentlichkeit um einiges prasenter war als in Osterreich. Es finden sich wahrend der
1960er und 1970er Jahre einige Reportagen, Artikel und Berichte, die sich mit
GroRsiedlungen und ihren Bewohnerlnnen auseinandersetzten. Die Beitrdge kdnnen,
&hnlich einem Spiegelbild, parallel zum 0ffentlichen Wahrnehmungswandel von
Trabantenstadten gelesen werden. VVon der anfanglichen Euphorie gegen Ende der
1950er Jahre, Uber die spatere Ablehnung Ende der 1970er Jahre und die darauf
folgenden Analysen, warum sich die Stadterweiterungssiedlungen nach dem Zweiten

Weltkrieg oftmals nicht nach Wunsch entwickelt hatten.

Eines der ersten vielbesprochenen Stadtprojekte war der Wiederauf- und Umbau
Hannovers. Der Spiegel schrieb 1959 euphorisch von der ,GroRstadt im Griinen***’ und
lobte das grofle Engagement von Stadtbaurat Hillebrecht, der Hannover mit Hilfe
zahlreicher verkehrstechnischer Uberlegungen und baulichen Neustrukturierungen
erfolgreich in die zweite Halfte des 20. Jahrhunderts geflihrt hatte. Die Regelung des
Auto- und FuBverkehrs war ein Angelpunkt bei der Neuplanung von Stadtvierteln und

der Umgang mit der fortschreitenden Motorisierung wurde eine immer dringendere

248 Christiane F. (1978) S.33.

247 Das Wunder von Hannover. In : Der Spiegel, Heft 23, 1959. Hamburg. S.60.



Kritik am funktionellen Stadtmodell 95

Frage, da sich die alleinige Verbreiterung der Stralen als nicht zielfiihrend erwies. So
galt auch der Masterplan von ,Le Mirail’, einer franzdsischen Trabantenstadt fur
100.000 Einwohnerlnnen mit einer grofReren Parkplatz- als Wohnungsanzahl und
getrennten Auto- und FuBwegen, fur den Stadtplaner Ernst May als ,der Stadtplan des

Jahres 2000“.%%8

Die Euphorie Uber die neuen Errungenschaften war groR und erst gegen Ende der
1960er Jahre mehren sich zumindest in den Zeitungen jedoch die kritischen Artikel.
Anfanglich wurde der Reizlosigkeit der Trabantenstddte noch mit einem
Augenzwinkern begegnet. So wurde der Babyboom in Gropiusstadt (dreieinhalbfache
Geburtenrate im Vergleich zu Rest-Berlin) mit fehlenden Lokalen und dem Komfort

der neuen Wohnungen argumentiert, da ,die Hausfrau, anders als in Grunderzeit-
Miethdusern mit dem WC auf halber Treppe, leicht bekleidet durch Bad und Wohnung
turteln kann“.*** Bald allerdings wich diese leichte Ironie frustrierter Erniichterung.

Eine grofRe Der Spiegel-Reportage widmete sich 1968 dem Berliner Markischen
Viertel®°, ein Artikel aus Die Zeit 1968°°* ebenso. Die Schwierigkeiten und Probleme
in beiden Reportagen klingen sehr &hnlich zu jenen, die Christiane F. in Gropiusstadt
beschrieben hat. Die Bewohnerlnnen lebten zunehmend in einer isolierten,
aggressiven Atmosphére, das Wort ,asozial’ wurde zum gangigen Adjektiv in der
Beschreibung von Nachbarn, und Kinder hatten in den zubetonierten Hofen zwischen

den Wohnbldcken kaum Spielmdglichkeiten.

~Ween wa vor de Tire stehen, kommt gleich der Hauswart und
scheucht uns. Det eenzige, wo wa sitzen konn’, is’ hinten am
Kanal.“*2

Der Traum von einem ,besseren Leben’, mit dem die ehemaligen BewohnerInnen der
Arbeiterbezirke in Wedding und Kreutzberg in die neue Trabantenstadt umgesiedelt

wurden, erfullte sich nicht; im Gegenteil. Da die Mieten in den neuen Wohnungen

248 Stadtebau. Autos raus. In : Der Spiegel, Heft 46, 1962. Hamburg. S.117.
249 Stadtebau. Die Wuste lebt. In : Der Spiegel, Heft 11, 1968. Hamburg. S.170.
20 Stadtebau. Slums verschoben. In : Der Spiegel, Heft 37, 1968. Hamburg.
1 Brei fur alle. In: Die Zeit, Nummer 47, 1969. Hamburg.

22 Stadtebau. Slums verschoben. In : Der Spiegel, Heft 37, 1968. Hamburg. S.138
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dreimal so hoch waren als im Vergleich zum Wohnraum den alten Bezirken,

verfiigten die Familien iber noch weniger finanziellen Spielraum als zuvor.

.Det konn™ se drehen, wie Se wollen: Die Miete frisst ihnen “ran, det
der Unterhalt nich® mehr reicht.“>>

Das Mérkische Viertel war gegen Ende der 1960er Jahre teilweise noch in Bau, bis
1972 sollte es mit 16.000 Wohnungen fir bis zu 60.000 Bewohnerinnen fertig gestellt
sein. 22 Architekten verantworteten die Megastrukturen des Viertels verantwortlich,
innerhalb derer manche Blocke bis zu 700 Meter in der Lange malen. Die Euphorie
der Planer war groB, Architekt Herbert Stranz beschrieb seinen Beitrag mit folgenden
Worten:

.Die Maximalhdhe war vorgegeben, der Rest ist angewandte Sonne.
[...] Individualismus der Einzelwohnung im Arrangement, durch
Staffelung und Farbe betont: Das ist Demokratie.“***

Die Grundsétze der Charta von Athen, einerseits jener der Funktionsteiligkeit und
andererseits der Anspruch, die Baukérper gemal gentigend ,Luft, Licht und Sonne’
auszurichten, waren hier ebenso offensichtlich wie die Uberzeugung, eine moderne
Bauform fir eine neue, demokratische Gesellschaft gefunden zu haben. Auch wenn
die Absichten der Architekten und Planer durchaus idealistisch waren, waren die
Neubauviertel unmittelbar nach Fertigstellung im Alltag angekommen und
offenbarten ihre Fehler. In einer weiteren Der Spiegel Reportage aus 1969 wurden
bereits Verlust der Lebensqualitat und Baumangel der oft nur wenige Jahre zéhlenden
Neubausiedlungen diagnostiziert.”> Nach den zeitgendssischen Reportagen tber die
Lebensumstande wurden ab Mitte der 1970er Jahre weitere im Entstehen begriffene
Projekte schon im Vorfeld kritisch betrachtet. Die geplante Trabantenstadt in
Hamburg-Allerméhe hétte bis 1985 noch gréRere Dimensionen als das Markische
Viertel annehmen sollen, stieR jedoch auf enormen Widerstand der Bevolkerung und
der politischen Opposition (CDU) war jedoch enorm.*® Neben der Aufgabe, geplante

GroRprojekte einer immer kritischer werdenden Bevoélkerung nahezubringen, wurde

253 Stadtebau. Slums verschoben. In : Der Spiegel, Heft 37, 1968. Hamburg. S.138.
%% Epd. 5.134.
255 Gesellschaft. Es brockelt. In : Der Spiegel, Heft 6, 1969. Hamburg.

256 Allerméhe — Getto fur die junge Mittelklasse?. In : Der Spiegel, Heft 46, 1973. Hamburg. S.78-84.
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in den Zeitungen auch die Frage nach der ,Schuld‘ an der Misere diskutiert, die
offensichtlich mit der Entstehung von Trabantenstddten Hand in Hand ging.
Einerseits wurden den Bauunternehmern riicksichtslose Profit-Gier, zum Beispiel bei
der Planung der Trabantenstadt Allerm6he in Hamburg®’, und den Architekten
Uberhohtes  Selbstbewusstsein  vorgeworfen®®, andererseits stand auch das
Wohnhochhaus als Typologie im Kreuzfeuer der Kritik. In einem Artikel der
osterreichischen Tageszeitung Die Presse von 1977%° wurde das Wohnhochhaus,
anhand des Beispiels der ,Wohntlirme Alterlaa’ von Architekt Harry Glick wegen
seiner baulichen Struktur zum Beispiel fur den Bewegungsmangel von Kindern
verantwortlich gemacht, die wegen der Erschliefung durch Lifte mit zu hohen
Bedienungsmanualen ohne Beaufsichtigung nicht zu den Spielflachen gelangen
konnten; dartiber hinaus aber auch fiir die Entscheidung vieler Bewohnerlnnen gegen
Nachkommen sowie flir das Bestehen eines erhdhten Infektionsrisikos. Die Replik auf
diese Auffassung findet sich in der Die Zeit.** Nicht das Hochhaus in seiner
baulichen Struktur, sondern die sozialen Probleme, die hineingetragen werden,
verursachten demnach den negativen Beigeschmack, der den GroRwohnsiedlungen
Ende der 1970er Jahre schon innewohnte. Zu viele Menschen, zum Beispiel 74.000 in
Minchen-Neuperlach, die Angehérige einer zu homogenen Bevdlkerungsschicht
seien, meist junge Familien aus bildungsfernem Milieu, wirden zeitgleich in halb
fertige Trabantenstadte, meist noch ohne Spielplatze und Jugendzentren, ziehen. Die
hohen Mieten der zu kleinen Wohnungen, die in vielen Féllen schlecht an die
jeweilige Stadt — Minchen, Berlin, Hamburg — angebunden waéren, verscharften die

sozialen Schwierigkeiten.

Die offensichtlichen Probleme konnten mit Hilfe der Medienberichterstattung
naturlich nicht behoben werden, es wurde aber auf die schwelenden Konflikte
innerhalb der GroRsiedlungen aufmerksam gemacht und die Offentlichkeit fiir diese

sensibilisiert. Als Erganzung zu der wissenschaftlich-theoretischen Debatte, die sich

257 Stadtebau. In die Marsch gesetzt. In: Der Spiegel, Heft 53, 1975. Hamburg.

258 Albers, Gerd (1978) Sind die Architekten an allem Schuld? In: Die Zeit, Nummer 35, 1978. Hamburg.

29 Wenn das Hochhaus zur Falle wird. Mehr Krankheiten, aber weniger Kinder. In: Die Presse,

Tageszeitung, 13.7.1977, Wien.

260 Das Hochhaus ist an allem Schuld. Macht es die Menschen krank, kriminell, einsam und zu

Selbstmordern? In: Die Zeit, Nummer 34, 1979. Hamburg.
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ab 1965 mit Mitscherlich’s Polemik zu formieren begann, wurde erst der Jubel tber
den Fortschritt, danach die Kritik an den neuen Lebenswelten in eine
oOffentlichkeitswirksame Form gegossen. Die Einblicke in die Lebensrealitat innerhalb
der ,Wohnmaschinen’ am Stadtrand und die immer lautere Kritik von Expertinnen,
Bewohnerlnnen, PolitikerInnen und manchen Planern an den anonymen ,Betonsilos’
bewirkte ein Umdenken im Wohnungssiedlungsbau in Deutschland und Osterreich,
sodass viele geplante Trabantenstddte gar nicht oder zu spaterem Zeitpunkt nur mehr
teilweise verwirklicht wurden, und in Folge der Wohnungsbau in den 1980er und

1990er Jahren in wesentlich kleinerem Mal3stab weitergefiihrt wurde.

4.4 Problemfelder

Die Kritik der Soziologlnnenn spannte sich zwischen zwei Polen auf. Einerseits gab
es die Polemiken und Pamphlete der Sozialwissenschaftlerinnen, die zwar allgemein,
aber in durchaus griffiger Weise gegen die aktuelle Stadtsanierung und —erweiterung
ins Feld zogen. Andererseits sind die Studien innerhalb der Wohnanlagen der 1960er
Jahre zu erwahnen, die zu einem differenzierteren Blick auf die Lebensweise und die

Wohnzufriedenheit innerhalb der groRen Neubausiedlungen gelangten.

Die Kritik an den Neubausiedlungen selbst wurde vor allem in ihren Anfangen eher

21 und durchaus emotional formuliert; niichternere

unsystematisch vorgetragen
Analysen kamen erst um 1970 mit soziologischen Studien innerhalb der Siedlungen
auf.®*> Um die Grundanliegen der Debatte trotzdem strukturiert wiederzugeben, ist
das Kapitel in einzelne Problemfelder unterteilt. Sie ergaben sich vor allem durch
vergleichende Lektiire der Werke von Heide Berndt, Hans Paul Bahrdt, Klaus Horn,
Alfred Lorenzer und Alexander Mitscherlich. Diese erschienen zwischen 1961 und
1971, scharften das Bewusstsein der Offentlichkeit tber den Wiederaufbau zu
diskutieren und standen am Anfang des gesteigerten Interesses der
Sozialwissenschafterinnen an den Lebensumstanden innerhalb der Neubausiedlungen.

Die erwédhnten Wissenschaftlerinnen stimmten zwar darin Uberein, dass es neue ldeen

261 Zapf; Heil; Rudolph(1969) S.11.

262 zum Beispiel: Herlyn, Ulfert (1970) und Zapf; Heil; Rudolph(1969)
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fir die Stadterweiterung bréuchte, die Art und Weise wie die Kritik an den
Neubausiedlungen vorgetragen wurde, war jedoch durchaus verschieden. Wéhrend
der Kreis um Alexander Mitscherlich (u.a. Heide Berndt) sehr polemisch gegen die
bestehenden Stadtideologien vorging, waren die Positionen um Hans Paul Bardth
(u.a. Ulfert Herlyn, Wulf Tessin) wesentlich differenzierter und Idsungsorientierter.
Als zusatzliches Material zu dieser theoretischen Debatte dienten die empirischen
Studien Uber die ,Stadt am Stadtrand’ (1969), das ,Wohnen im Hochhaus’ (1970) und
der ,Gropiusstadt’ (1977).

Die Problemfelder, die behandelt werden, beginnen erstens mit der physischen
Gestalt der Stadt, gehen zweitens ber zu bodenpolitischen und wirtschaftlichen
Interessen von Stadterweiterung, behandeln drittens die ignorierten Bedurfnisse der
Bewohnerlnnen, diskutieren viertens die Trennlinie zwischen Anonymitdt und
Isolation und erértern flinftens die Kritik an den ,Experten’ aus Architektur und
Stadtplanung. Diese funf Unterpunkte sind in sich gegliedert nach der Materie der
Kritik, ihren Kritikern, dem Versuch einer Erklarung der Griinde der Kritik und
schlielich nach der Frage, ob Ldsungsvorschldge zu den einzelnen Punkten von den

Sozialwissenschaftlerinnen ausformuliert wurden.

4.4.1 Die physische Gestalt der Stadt

Die Architektur und der Stadtebau sind im Alltag omnipréasent. Sie repréasentieren,
dienen als Orientierungshilfe, stellen Orte der Kommunikation und des Riickzugs zur
Verfugung. Sie haben Herrschaftsverhaltnisse in ihre Gestalt eingeschrieben und sind
,Gruppenausdruck und Ausdruck der Geschichte von Gruppen®. *** Der friihe Vordenker
der Soziologie, Wilhelm Riehl, meinte, der Stadtplan sei der Grundriss der
Gesellschaft.”®* Somit stehe die Stadt als steinernes Abbild fiir gesellschaftliche,
soziale, 6konomische und gestalterische Werte einer bestimmten Zeit. Dieses Bild
einer Stadt lasst umgekehrt auch Ruckschliisse auf den gegenwaértigen Stand einer

Gesellschaft zu, einer Methode, der sich Arch&ologlnnen und Historikerlnnen ebenso

63 \titscherlich (1971 (1965)) S.32.

264 Ulfert Herlyn im Gesprach mit Lothar Bertels. In: Bertels, Lothar (2008). Stadtgesprache, Wiesbaden.
S.57.
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bedienen um vergangene Jahrhunderte zu erforschen, wie Sozialwissenschafterinnen,
die sich mit der aktuellen gesellschaftlichen Situation auseinandersetzen und diese

reflektieren.

Aus diesen Grinden stand seit dem Beginn der sozialwissenschaftlichen Debatte um
die Stadterneuerung und -erweiterung in der Mitte der 1960er Jahre die physische
Gestalt der wachsenden Stadt im Focus der (Stadt)Soziologlnnen. Allerdings wurden
nicht nur die stadtebaulichen Strukturen hinterfragt, sondern es wurden auch die
architektonische Gestalt der Wohnhaduser in Bezug auf ihren Einfluss auf die
Gesellschaft beziehungsweise in ihrer Funktion als Spiegelbild derselben analysiert
und interpretiert. Die Kritikpunkte an der Physis der modernen GroRsiedlungen,
beziehungsweise an den Auswichsen der Suburbanisierung, gestalteten sich
mannigfaltig. Hauptdiskussionspunkte waren das Zerlaufen der Stadt in ihr Umland,
die in den 1960er Jahren noch zu wenig dichten und zu klein dimensionierten
Neubausiedlungen, die Entmischung der einzelnen Stadtfunktionen, die serielle
Produktion der Wohnhduser und die — oftmals aus der Herstellungsweise

resultierende — monotone Asthetik der neuen Siedlungen.

LWir hatten AnlaR3, die Zerstorung unserer Stadte zu beklagen -und
dann die Formen ihres Wiederaufbaus; wir haben gegenwartig AnlaR,
die Zerstorung der an die Stadte grenzenden Landschaften zu beklagen -
und hz%gen wenig Hoffnung, dall diese Schaden wieder gut zu machen
sind.”

Die Skepsis gegenuber der Stadtstruktur spannte sich zwischen zwei Polen auf.
Einerseits wurde seit Jane Jacob’s Werk ,Tod und Leben groRer amerikanischer
Stadte’®®® aus 1961 die in Einfamilienhausern ausufernde Suburbanisierung verurteilt,
genauso jedoch Siedlungen mit mehrgeschossigen Wohnhausern; denn beide seien
,antistadtisch’ und ,fressen’ sich, wie Alexander Mitscherlich schreibt®*’, gesichtslos’

in das Land hinein. Das Einfamilienhaus sei ,ein Vorbote des Unheils, den man immer
weiter drauBen in der Landschaft antrifft, [...] der Inbegriff stadtischer

Verantwortungslosigkeit und der Manifestation des privaten Egoismus.“*®® Mitscherlich

255 Mitscherlich (1971 (1965)) S.10.
266 Jacobs, Jane (1993 (1961)). Tod und Leben groRBer amerikanischer Stédte, Basel.

267 Mitscherlich (1971 (1965)) S.52. und Mitscherlich, Alexander (1972). Thesen zur Stadt der Zukunft,
Frankfurt am Main. S.3.

28 Epd. s.36.
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vertrat die Meinung, dass eine moderne und nachhaltige Stadtplanung vor allem auf
der Kernsanierung der bestehenden Stddte beruhen misste. Stadtewachstum sollte
Schritt fiir Schritt vor sich gehen, nur so kann ein Quartier eine Art Heimat werden.
Bei groRen Neubausiedlungen aus einem Guss konne sich ein ,Stadtgeist’ nicht
einstellen.®® Er entwarf daher keine Mdglichkeiten, wie sich Stadt in ihr Umland
ausbreiten sollte, beziehungsweise wie eine verniinftige Stadterweiterung, die nicht

auf reiner Nachverdichtung der Stadtkerne beruhte, aussehen musse.*™

Der Soziologe Hans Paul Bahrdt betrachtete die Zersiedlung in seinem Werk
,Humaner Stadtebau’ differenzierter als Mitscherlich. So sollte das Wohnhaus
entweder ein Einfamilienhaus oder ein Hochhaus sein, da die drei- bis funfstéckige
Zeilenverbauung weder die Vorteile des Einfamilienhauses wie einen eigenen Garten,
noch den Komfort eines Wohnhochhauses, wie Lift oder Miillentsorgung bote.
Trotzdem stand auch Bahrdt dem Einfamilienhaus ambivalent gegeniber.
,Sozialpolitisch’ betrachtet sollten Familien mit mehreren Kindern die Mdoglichkeit
haben in Flachbauten zu wohnen. Einfamilienhduser mit einer realistischen
GrundstiicksgroRe — also zumindest 1000m?2 — hielt er aber bereits fir ,fragwirdig’
und schlug vor, &hnlich wie auch Géderitz, Hoffmann und Rainer in Zukunft nur
mehr reihenhausartig zu bauen. Im Gegensatz zu Mitscherlich hatte Bahrdt durchaus
Vorstellungen tber die GrélRe von Neubausiedlungen. Er meinte, dass solche fir
16.000 bis 20.000 Menschen errichtet werden sollten, da diese Einwohnerzahl eine

adaquate Infrastruktur tragen kénne wobei die ,Kombination von Hochhausern und

Flachbauten mit sehr kleinen Géarten [...] eine 6konomische Dichte und trotzdem

«271

angenehme Geraumigkeit*“’~ ermdgliche.

Einen wesentlichen Grund, warum das Stadtumland der Zersiedelung preisgegeben
war, erkannten die meisten Soziologlinnen in der Funktionstrennung des Stédtebaus.
Durch die Uberzeugung, dass die Trennung von Arbeit-, Wohn- und Freizeitwelt
sinnvoll wére, kam es zu ausgestorbenen ,Schlafstadten’ oder, laut Karolus Heil, zu

,Hausfrauengettos’. Heide Berndt sah die Ursache fuir das Auseinanderdividieren der

29 \titscherlich (1972) S.32.

210 Alexander Mitscherlich Uber Hans Paul Bahrdt: ,Humaner Stadtebau’. Unser Aller Versagen. In: Der
Spiegel, Heft 18, 1968. 169-171. S.171.

2 Bahrdt, Hans Paul (1972). Humaner Stadtebau. Uberlegungen zur Wohnungspolitik und Stadtplanung
fur eine nahe Zukunft, Hamburg. S.143.
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Stadtfunktionen in den  kapitalistischen Produktionsverhaltnissen* denn diese
Lveranderten auch das raumliche Geflige der alten Stadte in einschneidender Weise. [...]

Die historische Gliederung der Stadte wurde abgeldst von der funktionalen Gliederung.“272

Fur Alexander Mitscherlich war diese raumliche Entmischung Ursache und Symptom
zugleich. Die Ideologie, infolge der GroRstadtkritik des 19. Jahrhunderts alle
Funktionen einer Stadt zu trennen, erschien unzeitgemal3, da schlieflich die meisten
Fertigungsbetriebe lange nicht mehr der Schwerindustrie angehdrten.?”® Die

Funktionstrennung hinterfragte er fundamental:

.Die hochgradig integrierte alte Stadt hat sich funktionell entmischt.
Die Unwirtlichkeit, die sich Uber diesen neuen Stadtregionen
ausbreitet, ist niederdriickend. Die Frage lautet: muf das so sein, ist
das unausweichlich?**™

Einen pragmatischeren Zugang zu dem Thema ,Entmischung’ hatte Hans Paul
Bahrdt. Nicht die Funktionstrennung per se hatte an der Zersiedelung des
Stadtumlands Schuld, sondern die wenig prazise Umsetzung beziehungsweise die
falsche Interpretation der Gartenstadt-ldee. War Ebenezer Howard von durchaus
vernlnftigen Dichten, einer Art Quartierskern und einem Griingurtel zur scharfen
Abtrennung der Siedlungslinie ausgegangen, wurde in der Nachkriegszeit die
Stadterweiterung ins Umland wenig begleitet und konnte daher nicht die nétigen
Dichten fir funktionierende Infrastruktur erzeugen. Auch wenn Bahrdt dem
Einfamilienhaus nicht in den MalRen ablehnend gegenuber stand wie Mitscherlich, sah
er die Zukunft des Wohnens doch eher im Siedlungsbau, der von den neuen

Produktionsmdglichkeiten unterstitzt wiirde.

Diese serielle Produktion von Bauteilen war ein weiterer Punkt, der in
Zusammenhang mit der physischen Gestalt der neuen GrofRsiedlungen gebracht
wurde. Sie war durchaus umstritten, da sie einerseits flr die reizlose Optik der neuen

Siedlungsarchitektur und andererseits als Sinnbild fir optimiertes, einer

272 Berndt, Heide (1968). Ist der Funktionalismus eine funktionale Architektur? Soziologische Betrachtung
einer architektonischen Kategorie, in: Berndt, Heide; Lorenzer, Alfred; Horn, Klaus. Architektur als
Ideologie, Frankfurt am Main. S.15.

273 Mitscherlich (1971 (1965)) S. 15.

2% Epd. s.9.
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wirtschaftlicher Gewinnmaximierung®”

verpflichteten Bauens stand [siehe Kapitel
4.4.2.]. Die Urspringe fir die ,eindimensionale’ Asthetik*® des Funktionalismus
wurden von Adorno, Berndt und Mitscherlich in der Debatte um das Ornament
geortet. Der Wiener Architekt Adolf Loos hatte schon 1908 in seinem vielbeachteten
Aufsatz ,Ornament und Verbrechen’ gegen jegliche Ornamentik polemisiert, denn die
,Evolution der Kultur ist gleichbedeutend mit dem Entfernen des Ornaments*.?’’ L0o0s war in
der architekturhistorischen Debatte wohl einer der Ersten, der derartig klare Worte fir
die Diskrepanz von Form und Funktion fand. Seine Uberlegungen fiihrten zu den
Grundprinzipien der Funktionalisten, die die Form jedes Gegenstandes ausschlieBlich
rational Uber die Funktion der jeweiligen Aufgabe — vom Alltagsdesign bis hin zum

Stadtebau - ableiten wollten. Dieses Ziel ,des Funktionalismus [...] eine
menschenwuirdige, wahre Architektur zu schaffen, dem ,Zeitalter der Vernunft' angemessen*

beinhaltete die Entbehrung des Ornaments ,weil es Symbol unerfiillter Hoffnung war, die
nun gestillt sein solite*. *’® Das funktionalistische Ziel stellte sich jedoch als Trugbild
heraus, war es doch mehr Spiegel einer phantasielosen Gesellschaft, der ,puritanische
Selbstverstimmelung’ zu Grunde lag.?”® Fehlende Formensprache erschwerte die
Orientierung innerhalb der Siedlungen und wurde durch ,Kunst am Bau’ pervertiert,
um die Wohnblécke — vor allem fir Kinder — unterscheidbar zu machen. Der
osterreichische Architekt Richard Neutra sprach in diesem Zusammenhang von der
,VerregelmaBigung der Umwelt” und der ,Giftigkeit der Monotonie’.*®® Tatsachlich
stellte sich die Frage, was die ,Monotonie der Fensterreihung der meisten Hochhauser und
der starren Addition von Siedlungshausern’®* (iber die Werte und Prinzipien der
gegenwartigen Gesellschaft aussagten. Diese Frage stellte sich auch Heide Berndt und
verlangte eine Loslosung der Diskussion um schmucklose, eintdnige Fassaden aus

dem kunsthistorischen Kontext, denn ,die &asthetischen Forderungen miissen zugleich

27 Horn, Klaus (1968). Zweckrationalitdt in der modernen Architektur. Zur Ideologiekritik des

Funktionalismus, in: Berndt, Heide; Lorenzer, Alfred; Horn, Klaus. Architektur als Ideologie, Frankfurt am
Main. S.118.
278 Berndt (1968) S.40.
277
Loos, Adolf (1908) S.364.
278 |iorn (1968) S.109.
219 \titscherlich (1972) S.27.
%89 Epd. $.53.

2l Epd. s.19.
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Forderungen nach neuen Formen des sozialen Zusammenlebens bewul3t machen.“?®? Auch

Mitscherlich forderte ein ,mehr’ als reine Funktionalitdt der Bautechnik und wollte

.die Forderung nach Funktionalitdt auch auf die Erfullung psychologischer Bedurfnisse

ausgedehnt wissen.*?%®

Hans Paul Barhdt stand den Mdoglichkeiten der seriellen Produktion durchaus positiv

gegeniber, denn .ein groReres MaR an Langweiligkeit und Eintbnigkeit als die meisten
Neubauviertel heute zeigen, kdnne auch durch Serienfabrikation von Wohnh&usern gar nicht

erreicht werden®. ?** Er verwies auf die Schonheit der japanischen Architektur, in der

das

Tatami als kleinste MaReinheit diene. Die eleganten Formen und die handwerkliche
Kunst, die die japanische Architektur durch die Jahrhunderte auszeichnete, wiirden
jeglichen Vorwurf der Uniformitédt verhindern. Er schlug eine Art Baukastensystem
vor, das aus verschiedenen Wohnbauelementen bestiinde und mit dessen Hilfe von
innen nach aufen und je nach Bedarf der Bewohnerlnnen Wohnraum geschaffen
wirde. So konnten in groRem Stil Wohnsiedlungen geschaffen werden, deren
monotone Hulle nicht mehr als Sinnbild trister Wohnverhaltnisse zur Illustration

zeitgenossischer Zeitungsreportagen dienten.?®

4.4.2 Bodenpolitische und wirtschaftliche Interessen

Wie bereits im Kapitel ,Die physische Gestalt der Stadt’ angedeutet, wurden die
Stadterweiterungen auch unter dem ©6konomisch-wirtschaftlichen Gesichtpunkt
diskutiert, wobei vor allem zwei Themen die Diskussion beherrschten: Erstens wie
mit der Ressource ,Boden’ innerhalb der St&dte und im Stadtumland umzugehen wére
und zweitens die Art der Produktion von Neubausiedlungen mit Hilfe industrieller

Serienproduktion und deren Folgen.

.Dabei ware die Herausbildung dieser neuen Siedlungsformen
[GroRsiedlungen, Anm.] kaum denkbar gewesen, wenn sie nicht den

82 Bemdt, Heide (1968) S.42.
23 Epg. s.10.
284 Bahrdt (1972) S.87.

285 Gesellschaft. Es brockelt. In : Der Spiegel, Heft 6, 1969. Hamburg.
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Interessen der groRen Bau- und Kapitalgesellschaften entsprochen
hatten.“*%

Der Sozialwissenschaftlerinnen Karolus Heil fand sehr klar Worte fiir den
Zusammenhang zwischen der Entwicklung neuer Wohnsiedlungen und
wirtschaftlichen Interessen. Ein Umstand, der mit zunehmender Bautétigkeit vor
allem von Sozialwissenschaftlern immer stérker hinterfragt wurde, vor allem
aufgrund der Tatsache, dass die meisten Erweiterungsgebiete auBerhalb der
stadtischen Bereiche lagen. Warum die meisten Grof3siedlungen auf der ,griinen
Wiese’ errichtet wurden, hatte in erster Linie mit der Bodenpolitik zu tun. Im Laufe
der 1960er Jahre stieg der Bodenpreis in Deutschland im Mittel um mehr als das
Doppelte. Nicht beachtet waren hierbei die noch extremeren Preissteigerungen
innerhalb der Stadte und die punktuellen Gewinne aus Umwidmungen von Acker- zu
Bauland.?®” Der Trend zum Einfamilienhaus war an dieser Wertsteigerung
mal3geblich beteiligt. Durch die ausgedehnte Suburbanisierung des Stadtumlands kam
es zu Bodenteuerungen und Baulandknappheit, wobei die Kommune vom steigenden
Mehrwert des Bodens in keiner Weise profitierte. Suburbanisierung und teure
Grundstickpreise trieben die Neubausiedlungen immer weiter ins Umland der Stadte
und fihrten einer kleinen Gruppe an Grundbesitzern aufgrund der Umwidmungen
ihres bis dato Grinlands zu groRem Wohlstand.?®® Neben der Monotonie und dem
Verlust des Naturraums war die Preisentwicklung in den meisten
Stadtumlandgebieten ein Grund fir Mitscherlich gegen das Einfamilienhaus zu
argumentieren, denn ,wir missen lernen, darauf zu verzichten, durch Bauwerke
unseren Status zu reprasentieren, uns Natur zu Wucherpreisen zu kaufen.?®® Die
Bodenspekulationen wurden aufs Schérfste kritisiert. Doch trotz zahlreicher
Reformvorschldge, um diesem Phénomen Einhalt zu gebieten, blieb die
Bodenordnung unangetastet. Die Interessen der Eigentiimer wogen wohl zu hoch.

Erst in der Mitte der 1970er Jahre entdeckte man die Bodenpolitik als einen Teil der

288 Lieil, Karolus (1974) S.187.

287 Schreiber, Folker (1974). Soziale Bodenpolitik, in: Pehnt, Wolfgang. Die Stadt in der Bundesrepublik
Deutschland, Stuttgart. S.386f.

288 Schreiber (1974) S.287.

289 \itscherlich (1971 (1965)) S.53.
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Gesellschaftspolitik®®’; und das beginnende Umweltbewusstsein unterstiitzte diesen

Meinungswandel.

Aber nicht nur der Debatte um die Stadtentwicklung auBerhalb der St&dte lag die
Forderung nach einem neuen Bodenrecht zugrunde, sondern auch der innerstédtische
Wiederaufbau wurde ob mangelnder Durchgriffsrechte der Kommunen kritisiert.
Durch die enormen Bombenschaden ware es in vielen deutschen Stadten mdglich
gewesen, die Grundrisse neu zu berdenken und die bauliche Infrastruktur modifiziert
wieder aufzubauen. Die Bebauung hétte weniger dicht ausfallen, die Verkehrswege
fur den zu erwartenden Zuwachs von Automobilen erweitert, die Offentlichen
Gebdude neu dimensioniert und der Wohnbau nach dem aktuellen Stand der
Forschung betrieben werden konnen. Da aber nach den Zerstérungen die
Grundgrenzen und damit ihre Zugehoérigkeit zu den Eigentimern unangetastet
blieben, mussten sich die Organisatoren und Planer des Wiederaufbaus mit den
kleinteiligen Besitzverhéltnissen der Vorkriegszeit auseinandersetzen; zusétzlich
wollten die meisten Grundbesitzer ihre H&user an der gleichen Stelle wieder
aufbauen. Obwohl Enteignungen zum Wohle der Allgemeinheit prinzipiell moglich
gewesen waéren, wurde das Instrument aufgrund langwieriger Verfahren kaum
angewandt.®* Auch dieses Verhalten fiihrte zu groRen Baulandpreissteigerungen und
.der Respekt vor dem privaten Eigentum [ging] soweit, dal® [...] kaum wirksame Mittel
gegen die Bodenspekulation geschaffen wurden.*> Einer Stadt jedoch gelang das
scheinbar Unmdgliche und so nutzte Hannover die Chance auf einen Neuanfang.?*
Ein Neuanfang, der jedoch ohne den engagierten Stadtbaurat Hillebrecht in dieser

Form wabhrscheinlich nicht stattgefunden hétte [siehe dazu Kapitel 4.2.1.].

Neben der Forderung nach einem neuen Bodenrecht war ein zweiter Kritikpunkt die
offensichtliche Diskrepanz zwischen der rationellen Bauweise und dem

unverhaltnismagig teuren Wohnraum.

29 schreiber (1974) S.400.
291 Bahrdt (1972) S.21.
292 Epd. s.21.

293 Das Wunder von Hannover. Das Wunder von Hannover. In : Der Spiegel, Heft 23, 1959. Hamburg.
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.Noch nie war es um unsere Wohnungen so jammerlich bestellt. Noch
nie zahlten wir fir das simple Dach lber dem Kopf einen so
unverhaltnismaRig hohen Preis.“***

Fir Planungs- und Baufirmen stellten die groRen Stadterweiterungsprojekte sicherlich
eine spannende Aufgabe dar. Auch wenn unter Hochdruck, oft innerhalb nur weniger
Wochen, Wohnsiedlungen entworfen wurden, waren die Planungsaufgaben
herausfordernd und die Aussichten auf grofRe finanzielle Rendite bei gering
erscheinendem Risiko ein Anreiz. Mit Hilfe der neuen Produktionsmethoden und der
seriellen Herstellung einzelner Bauteile konnte 6konomisch effektiv geplant und
gebaut werden. Dieser wirtschaftliche Mehrwert kam aber in den seltensten Féllen bei
den Endkonsumentinnen, den Bewohnerlnnen der Neubausiedlungen, an. Die
,Extraprofite’®® durch serielle Produktion und daraus folgender Arbeitszeitersparnis

verblieben bei den Baufirmen und Wohnbaugesellschaften.

.Die Logik solcher Stadte wie Gropiusstadt beruht auf der Rentabilitat
des Kapitals und orientiert sich nicht an den Bedirfnissen und
Lebensnotwendigkeiten der Menschen. Immer deutlicher treten die
bisher nur vermuteten Folgen der vorfabrizierten Lebensweise
zutage.“**®

Der Vorwurf, dass (ber den wirtschaftlichen Erfolg die Bedirfnisse der
Bewohnerlnnen vernachldssigt wirden, war allgegenwartig. Auch mussten sich die
Bewohnerlnnen meist innerhalb des ersten Lebensjahrzehnts ihrer Siedlung mit
,brockelnder’ Substanz auseinandersetzen. Dennoch waren die Mieten fiur viele, vor

allem fiir sozial schwachere Familien, tiberraschend hoch.?’

4.4.3 Die (ignorierten) Bedurfnisse der Bewohnerinnen und
Bewohner

.Der Anthropologe kommt aus der Verwunderung dartber nicht
heraus, dass die merkantile Planung unserer Stadte offenbar nur fur

294 Gesellschaft. Es brockelt. Das Wunder von Hannover. In : Der Spiegel, Heft 6, 1969. Hamburg. S.42.
29 Tessin (1988). S.502.

296J[]rgen Quandt, Kreisjugendpfarrer und geschéftsfihrender Pfarrer des evangelischen Zentrums ,Haus
der Mitte’ in: Christiane F. (1978) S.87.

297 Stadtebau. Slums verschoben. In : Der Spiegel, Heft 37, 1968. Hamburg. 134-138. und Brei fur alle. In:
Die Zeit, Nummer 47, 1969. Hamburg.
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einen Alterstypus und da noch mangelhaft genug geschieht, und zwar
fiir den erwerbsfahigen Erwachsenen..“?%

Es (berrascht wenig, dass nicht nur die Bauweise auf effiziente Okonomie
ausgerichtet war, sondern auch der offensichtliche Idealbewohner der
Neubausiedlungen in die Welt des Wirtschaftswunders der 1960er Jahre passt:
Né&mlich der erwerbstétige, iberwiegend ménnliche Erwachsene, der im Idealfall den
Haushalt seiner (Ehe)Frau Uberlassen konnte, untertags auswarts arbeitete und abends

2% Ein Umstand, der seit den ersten

in seine ,Schlafstadt’ zuruckkehrte.
GroRsiedlungen immer wieder Kkritisiert worden war, war jener, dass andere
Bevodlkerungsgruppen wie Kinder, Jugendliche und altere Leute keine Lobby hatten
und dementsprechend nicht auf deren Bedirfnisse in Planung und Umsetzung des
neuen Siedlungsbaus eingegangen wurde. Neben diesen benachteiligten
Altersgruppen, waren aber auch Frauen Leidtragende an den monofunktionalen

Grofistrukturen.

Bevor auf die Probleme einzelner Bevélkerungsgruppen — Kinder und Jugendliche,
alte Menschen, Frauen — eingegangen werden soll, muss die demographische Struktur
in den groRRen Neubausiedlungen und Trabantenstadten dargestellt werden. Eines der
offensichtlichen Merkmale der Neubauquartiere ist zugleich eines ihrer groften
Probleme: Die unausgewogene Altersstruktur und der sich daraus ergebende niedrige
Altersdurchschnitt. Die berdurchschnittlich hohe Anzahl an jungen Familien ging
Hand in Hand mit einer Uberreprésentation von Kindern und jungen Erwachsenen bei
einer unterdurchschnittlichen Belegung von Jugendlichen und &lteren Menschen.
Auch wenn sich zwischen der Mitte der 1960er Jahre bis Mitte der 1970er Jahre die
Altersstruktur innerhalb der Siedlungen ans gesamtdeutsche Gebiet annaherte, waren

die Strukturunterschiede immer noch sichtbar.>®

Karolus Heil fiihrte als Beispiel die
GroRsiedlung Minchen-Perlach an. Hier zéhlte ein Drittel der Bewohnerlnnen keine

14 Jahre und diese Altersgruppe somit doppelt so stark vertreten als im restlichen

298 \titscherlich (1971 (1965)) S.91f.

299 Becker, Heidede (1977b). Tagesablaufe und Tatigkeistfelder von Bewohnern, in: Becker, Heidede;
Keim, Dieter. Gropiusstadt: soziale Verhaltnisse am Stadtrand, Stuttgart, Berlin, KéIn, Mainz. S.236-242.

300 Herlyn, Ulfert (1987a) S.107.
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Stadtgebiet Miinchens.®** Auch andere Studien kommen zu einem &hnlichen
Ergebnis. So wies die von Katrin Zapf, Karolus Heil und Justus Rudolph untersuchte
Altersstruktur in ihrer Studie® zu vier neuen GroRsiedlungen in Miinchen ebenfalls
verhaltnismagig viele Kinder aus und auch die Studie zur Gropiusstadt®*® unterstreicht
den Eindruck. Diese untypische Bevolkerungsstruktur zog einerseits die
Schwierigkeit nach sich, altersgruppengerechte Infrastruktur ber die Jahre konstant
auszunutzen — zum Beispiel Kindergérten und Schulen — und behinderte andererseits

gewiinschte Vielfalt und Lebendigkeit im Quartier.®*

Diese wenig ausgeglichene Altersstruktur war sicher ein Grund, warum ein
wesentlicher Kritikpunkt vieler Sozialwissenschaftler eine an diese Verhéltnisse nicht
angepasste Infrastruktur war. Alexander Mitscherlich meinte, es sei reine

Fahrléssigkeit der Stadtplanung, ,dass sie an Grundbediirfnisse der verschiedenen

Altersgruppen erst erinnert werden muss.“*%®

Vor allem Kinder und Jugendliche kampften mit den nicht kindgerechten
Grol3siedlungen. Die meist monotonen Wohnbldcke schufen wenig Orientierung
innerhalb der Siedlung. Fiir Mdtter war es oftmals nicht mdglich, von der Wohnung
aus dem Kind beim Spielen zuzusehen und behielten es daher in hdheren
Stockwerken ofters in der Wohnung. Selbst banale Kleinigkeiten, wie zum Beispiel
zu hohe Bedienelemente in den Liften, erschwerten den jingeren Kindern das Leben.
Zusétzlich zu diesen baulichen Hindernissen mangelte es an Freirdumen. In manchen
Stadten hatte gerade jedes zehnte Kind Zugang zu einem Spielplatz.** Innerhalb der
GroRsiedlungen war die Situation kaum weniger angespannt. Auch wenn Plétze fir
die Kinder zur Verfiligung standen, so war deren Ausfiihrung steril und regten nicht zu

phantasievollen Spielereien an. Die Zufriedenheit der Hausgemeinschaften in

391 Heil, Karolus (1974) S.190.
392 7apf; Heil; Rudolph(1969) S.223ff.

303 Keim, Dieter; Schneider, Wolfram (1977). Wohnungsbau und Belegungspolitik, in: Becker, Heidede;
Keim, Dieter. Gropiusstadt: soziale Verhéltnisse am Stadtrand, Stuttgart, Berlin, KéIn, Mainz. S.154f.

304 Heil, Karolus (1974) S.109 und Bahrdt (1972) S.122f.
39 \titscherlich (1972) S.10f.

306 Wetterling, Horst (1971). Kinder haben keine Lobby, in: Schultz, Uwe. Umwelt aus Beton;, Reinbek b.
Hamburg. S.61.
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Neubauviertel mit den Angeboten fur Kinder stieg zwar im Laufe der 1970er Jahre,

war aber alles andere als ausreichend.®®”

In ihrem Buch ,Wir Kinder vom Bahnhof Zoo’ beschrieb Christiane F. die Situation
als sehr triste und reglementiert — so durften Spielplatze nur wenige Stunden benutzt
werden und dann nur, wenn das ,Ruhebediirfnis der Hausgemeinschaft*® gewahrt
wirde. Nicht nur Kinder, auch Jugendliche litten an den fehlenden Lern- und
Freirdumen. Der hochgradig versiegelte und vor allem kontrollierte Zwischenraum
der Siedlungen eignete sich nicht als Experimentierfeld fur soziales Handeln. Ein
Anliegen, das auch Mitscherlich formulierte. Vor allem in ihrer Teenager-Zeit
bréuchten junge Menschen Bewegungsraume um soziales Verhalten zu lernen und
auszuprobieren — er nennt dies die Aneignung eines ,community spirits’. **° Falls das
nicht maoglich sei, aullere sich das in destruktivem Verhalten der Jugendlichen wie
Vandalismus, gesteigerter Aggressivitat und Diebstahl.**° Christiane F. beschrieb

dieses Dilemma ebenfalls in ihren Kindheitserinnerungen:

»LAnsonsten: ,Ballspiele sportlicher Art sind nicht gestattet." Kein
Volkerball, kein FuBball. Fir die Jungens war das besonders
schlimm. Die lieBen ihre Uberschissige Kraft an den Spielgeraten und
Sitzbanken und natirlich an den Verbotsschildern aus. Es muf3 einige

Kohle gekostet haben, die kaputten Schilder immer wieder zu

erneuern.“**

Ein Beispiel fur versuchte Jugendarbeit war das Haus der Mitte in Berlin
Gropiusstadt. Das Evangelische Zentrum wurde 1972 erdffnet und bot den grofReren
Kindern und Jugendlichen eine Anlaufstelle mit einer Kinderblcherei und einer
Tagesstatte. Der taglich gedffnete ,Jugendkeller’ wurde von bis zu 500 Jugendlichen
besucht und somit sehr gut angenommen.*** Schon bald wurde das Haus der Mitte
jedoch der Mittelpunkt von steigendem Drogenkonsum. Christiane F. erlebte dort
ihren Einstieg ins Drogenmilieu und der damalige Kreisjugendpfarrer Jirgen Quandt

berichtete von dem rapiden Zuspruch der Jugendlichen zu Heroin, der die Padagogen

397 Herlyn, Ulfert (1987a). S.108.
3% Christiane F. (1978) S.24.

399 Mitscherlich (1971 (1965)) S.112.
310 Heriyn, Ulfert (1987a) S.108.

311 Christiane F. (1978) S.24.

312 Becker, Heidede; Keim, Dieter (1977) S.280f.
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vollig GOberraschte. Auch er ortete die Ursachen darin, dass junge Menschen als
schwéchstes  Gesellschaftsglied den ,zerstérerischen Lebensbedingungen am

«313

unmittelbarsten ausgeliefert waren. Diese erklarte er mit dem Fehlen von

Spielflachen fir Kinder, Freizeiteinrichtungen fir Jugendliche und der Abwesenheit

jeglicher Erholungsflachen wie gréReren Parks, Wiesen oder Waldern.*

Die groRte Gefahr in der Ignoranz jugendlicher Bedurfnisse gegeniiber sah
Mitscherlich darin, dass diese im Erwachsenenalter ihre sozialen Defizite nicht
aufholen wirden. Er vermutete, dass sie sich im Umkehrschluss ebenso wenig um die
Gemeinschaft kiimmern wirden, wie die Gemeinschaft sich um ihre jugendlichen
Belange angenommen hatte. Eine Stadt, die sich nicht um ihre jungsten und
schwachsten Einwohnerlnnen kimmere, dirfe sich nicht wundern, ,wenn ihre

erwachsenen Bewohner dann spater nicht am politischen Leben in der Gemeinde Anteil

nehmen.«*

Neben den jungsten Mitgliedern der Siedlungsgemeinschaften hatten auch altere
Leute erheblichen Schwierigkeiten im Alltag in GrofRwohnsiedlungen. Im Gegensatz
zu den 0berdurchschnittlich prasenten Kindern waren Menschen Uber 65 Jahren
unterdurchschnittlich reprasentiert. Auch wenn der Prozentsatz seit den 1960 Jahren
kontinuierlich gestiegen war, war diese Altersgruppe Mitte der 1970er Jahre innerhalb
der Neubausiedlungen nur halb so stark (7%) vertreten wie im restlichen Deutschland
(14%).**° Es stellten sich grundsétzliche Frage nach dem Umgang mit der alteren
Generation und ihrem Platz innerhalb der Gesellschaft*’, denn ,es ist ungleich
bequemer, die noch produktiven alten Menschen irgendwo an gottverlassenen Orten in

Altersheime auszusiedeln, als sich zu bemihen, Lésungen zu finden, in denen sie
produktiv, und wenn nicht mehr dies, so doch respektiert unter uns bleiben kénnen.“*'®

Zugleich wurde jedoch die Bauform der meisten Grofisiedlungen mit ihren

Wohnhochhédusern aus mehreren Grinden als nur bedingt adiquat fir altere

313 Christiane F. (1978) S.87.
¥4 Epd. s.87.
315 . .
Mitscherlich (1971 (1965)) S.93.
31 Lerlyn, Ulfert (1987a) S.111f.

317 siehe zu dieser Thematik: Blume, Otto (1971). Alte Menschen in der GroRstadt - hilflos?, in: Schultz,

Uwe. Umwelt aus Beton;, Reinbek b. Hamburg. und Mitscherlich (1972) S.115-119.

318 Mitscherlich (1971 (1965)) S.25.
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Mitglieder der Gemeinschaft gesehen. Als einen Vorteil beschrieb der
Sozialwissenschafter Ulfert Herlyn®® die Gemeinschaftseinrichtungen, die den
Bewohnerlnnen zur Verfligung standen und einen hohen Komfort ermdglichten.
Diese konnten jedoch von dlteren Benutzern aufgrund des technischen Aufwands
oftmals nicht benutzt werden. Die Nachteile sah er vor allem in der méglichen Gefahr
der Vereinsamung. Die Anonymitat der meisten Wohnhochhéuser entsprache nicht
dem Zuwendungsbedarf, den altere, manchmal in ihren Bewegungen schon
eingeschrankte Bewohnerlnnen hatten. Deshalb sollte an alte Menschen nur in jenen
Quartieren eine Wohnung vergeben werden, wo in unmittelbare Néhe die eigenen
Kinder oder andere Verwandte lebten. Eine andere Schwierigkeit ergebe sich auch
aus den unterschiedlichen Bedurfnissen von spielenden und larmenden Kindern und
den ruhebediirftigen alteren Bewohnerlnnen. Alles in allem kénnten alte Menschen
jedoch ihren Platz in den grofRen Neubausiedlungen finden, wenn ihre Bedirfnisse
beriicksichtigt wirden. Allem voran waére eine gute medizinische Versorgung von
N6ten®* und die bauliche Struktur misste mitbedacht werden. So sollten éltere
Menschen entweder in den untersten Stockwerken oder aber in einem Haus mit zwei
Liften unterkommen, da die eingeschrankte Bewegungsfreiheit der erste Schritt in die

Vereinsamung sei.

Nicht nur den Bedurfnissen der Altersrandgruppen wurde beim Neubau der
GroRsiedlungen wenig Beachtung geschenkt, auch Frauen waren mit Schwierigkeiten
innerhalb der Siedlungen konfrontiert. Schon die stadtebauliche Anlage, die auch
innerhalb der Quartiere Funktionstrennung anstrebte, verursachte durch die
Entmischung einen Zeitmehraufwand einerseits fiir die Erledingung alltaglicher
Dinge und behinderte andererseits die Mdglichkeit, Kinder und Beruf gemeinsam zu
organisieren. Nicht ohne Grund bezeichnete Karolus Heil die neuen Trabantenstédte
als ,Hausfrauengettos’. Die Suburbanisierung in den 1960er Jahren forcierte das
,Hausfrauen-Modell’, da der Betreuungsaufwand der Kinder und die

Alltagsorganisation durch die Platzierung der Eigenheime ,auf der griinen Wiese’ von

319 Herlyn, Ulfert (1970). Wohnen im Hochhaus. Eine empirisch-soziologische Untersuchung in

ausgewahlten Hochh&usern der Stadte Minchen, Stuttgart, Hamburg und Wolfsburg, Stuttgart, Bern.
S.203f.

320 Die mangelhafte medizinische Versorgung der Gropiusstadt wird in der Studie ,Gropiusstadt’ (1977),
herausgegeben von Heidede Becker und Dieter Keim, vor allem im Zusammenhang mit der
Versorgungssituation von Menschen Uber 65 Jahren festgestellt (S.359-362).
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langen Wegen geprégt war und sich somit ein Elternteil — in fast allen Fallen die
Mutter — um den gemeinsamen Haushalt kimmerte. Auch wenn eine
Trabantensiedlung physisch wenig mit einem Einfamilienhaus gemein hat, bleiben
die durch Funktionstrennung verursachten Probleme doch &hnlich. Die
GroRsiedlungen hatten die Einkaufsmdoglichkeiten ,unter einem Dach’ zentralisiert,
was fur die meisten Frauen ldngere Wege zum Einkaufen bedeutete. Auch andere
Einrichtungen wie zum Beispiel Arzte, Kindergérten und Parks waren unregelmaBig
Uber die Viertel verteilt. Neben diesen monofunktionalen Vierteln im Quartier kam
noch die rigorose Trennung von Arbeitsplatz und Wohnung, wodurch es in den
Stadtrandsiedlungen kaum Arbeitspldtze gab und die meisten Arbeitnehmer
auspendelten. Alexander Mitscherlich fragte sich, ob diese Entmischung so

notwendig sei wie es suggeriert wirde.

.Das mag fur die 'schmutzigen' Industrien noch angehen, nicht aber
fur die zahllosen sauberen Fertigungs- oder die Verwaltungsbetriebe
gelten. Eine berufstéatige Mutter, die in wenigen Minuten zu Hause
sein kann, verliert keine wichtige Zeit des Zusammenseins mit den
Kindern durch lange Verbindungswege.“***

Er war der Meinung, dass es Mittern moglich sein misse die Mutterrolle mit ihrem
Beruf zu vereinbaren, ohne dabei die Beziehung zwischen Mutter und Kind in
Mitleidenschaft zu ziehen. Falls diese Bindung ndmlich einen Schaden nehme, kdme
,antisoziales Betragen’ zu Tage, dass sich in Vandalismus und Bindungsstérung

auswirke.

4.4.4  Zwischen Anonymitat und Isolation

Die Frage, inwiefern GroRwohnsiedlungen zu einer Vereinsamung der
Bewohnerlnnen fuhren kénnten, wurde in der Debatte um die neuen Quartiere gerne
erortert. Die Diskussion spannte sich zwischen den Polen ,Anonymitit’ und
,Isolation” auf. ,Anonymitdt’ kann durchaus erwinscht sein und wird durch einen
selbstbestimmten Abstand zu den Néchsten definiert. Jeder entscheidet somit selbst,
inwiefern mit anderen Nachbarlnnen oder Hausbewohnerinnen Kontakt

aufgenommen wird und welche (personlichen) Informationen ausgetauscht werden.

321 Mitscherlich (1971 (1965)) S.15f.
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,Isolation’ steht hingegen fir einen nicht mehr selbst gewahlten Umstand, der keinen
Kontakt mehr zulésst. Folglich stellt sich die Frage, wo die Grenze zwischen
einerseits dem Wunsch nach Anonymitat, und die damit verbundene individuelle
Freiheit, und andererseits beginnender Isolation mit ihren Auswirkungen zu ziehen

ist.

Mitscherlich und Bahrdt waren nicht die ersten, die sich Gedanken zu Anonymitét
und Isolation innerhalb der Stadt, beziehungsweise innerhalb der stadtdhnlichen
Geflige der zehntausende Bewohnerlnnen zéhlenden Neubausiedlungen machten und
deren Auswirkungen auf die einzelnen Bewohnerlnnen und die Gemeinschaft
analysierten. Georg Simmel (1858-1918), einer der Mitbegriinder der Soziologie im
deutschsprachigen Raum, beschrieb in seinem bedeutenden Aufsatz ,Die GroRstddte
und das Geistesleben’ 1903 als Erster den Charakter des Typus ,GrofRstadter’, der mit
seinen spezifischen Eigenschaften, namlich ,Blasiertheit’, ,Reserviertheit’ und
,Intellektualitit’, ein hohes MaR an personlicher Freiheit erlangen konne. Die
Grundaussagen von Simmel’s Essay zum Charakter des ,Grof3stddters’ waren in den
Texten von Bahrdt und Mitscherlich, wenn auch nicht explizit angesprochen, ein

Thema.

Unter ,Blasiertheit’ verstand Simmel die Fahigkeit der Stadter, mit der durch die
stddtische Umwelt verursachten Reiziberflutung umzugehen, indem sie diese
gewissermalen ausblenden. ,Reserviertheit’ stand fiir den distanzierten Umgang mit
den Mitmenschen im o6ffentlichen Raum; die ,Intellektualitat’ sollte das rationale
Kalkiil unterstreichen, mit Hilfe dessen der GroRstadter der Uberreizung begegnet.
Nur durch diese Eigenschaften, die einer Art Schutzschild gleichen, kdnne der Stadter
innerhalb der Stadt zu ,persénlicher Freiheit” und ,individueller Unabhéngigkeit’
gelangen. Diese Individualitat ist auch ein wesentlicher Unterschied zum Kollektiv in

Dorfgemeinschaften.

Um sich diese Eigenschaften Uberhaupt anzueignen und in weiterer Folge von den
positiven Seiten des Stadtlebens zu profitieren, muss die Stadt Grundvoraussetzungen
bieten. Hans Paul Bahrdt stellte die Stadt an der Wechselwirkung von 6ffentlichem
und privatem Raum dar. Erst durch die Trennung des sozialen Lebens innerhalb des
stadtischen Raums in einen 6ffentlichen und einen privaten Bereich konnten sich

differenzierte Rdume ausbilden, die in weiterer Folge die Stadt bestimmten. Diese
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Dualitat zwischen Offentlichkeit und Privatheit wiirde das Leben ,aller, die am

stadtischen Leben teilnehmen® %22 bestimmen.

Diese These der Polaritat sollte auch auf Wohnhochhauser anwendbar sein und
groRstédtisches Verhalten im Simmel’schen Sinne erzeugen. In seinem Werk

,Humaner Stadtebau’ stellte Bahrdt fest, dass

»von den Hochhaus-Bewohnern gerade das als positiv bewertet wird,
was den konservativen Grof3stadtkritiker abstof3en mag. Dafl? man mit
den Mitbewohnern weniger Kontakt hat, mehr fir sich lebt, sich
weniger beobachtet fuhlt, weniger auf andere Ricksicht nehmen muf3
und auch nicht so viel Streit hat, wird ganz Uberwiegend positiv
bewertet. Zweifellos ist es im Hochhaus kaum mehr mdglich, alle
Hausbewohner zu kennen. Nachbarliche Beziehungen bilden sich
auch im Hochhaus, aber am haufigsten zwischen den Parteien im
gleichen Stockwerk. Es herrscht noch starker als in anderen
Mehrfamilienhdusern die Tendenz, sich die Nachbarn, mit denen man
Beziehungen haben will, auszusuchen.**?®

Empirische Studien wie zum Beispiel ,Leben im Hochhaus® von Ulfert Herlyn®*
unterstrichen, dass Bewohnerlnnen eine gewisse Anonymitat und das Fehlen der
sozialen Kontrolle sehr schétzten. So kam Herlyn zu dem Schluss, dass eine gewisse
Abwehrhaltung gegenuber den Nachbarlnnenn zum Leben im Wohnhochhaus dazu
gehore, dass sie zur Wahrung der Privatsphare unabdinglich sei und gerne in Kauf
genommen wirde. Die Bewohnerlnnen verhielten sich also so, wie der Grof3stadter

bei Simmel — eine gewisse Anonymitét als Tausch gegen personliche Freiheit.

Wenn sich also das Verhaltnis von Offentlichkeit und Privatheit die Balance halt,
scheint das Zusammenleben zu funktionieren. Was passiert allerdings, wenn dieses
Gleichgewicht in Schieflage gerdt, weil zum Beispiel die 6ffentlichen Raume

verschwinden?

,Die Stadt als politischer [...] Raum mul jener Polaritat [zwischen
Offentlichkeit und Privatheit, Anm.] Raum geben. Wo solche Dialektik
nicht von gestalteten Raumen, und zwar von offentlichen wie intimen,

322 Bahrdt, Hans Paul (1961). Die moderne GroRstadt. Soziologische Uberlegungen zum Stadtebau,
Hamburg. S.55.

323 Bahrdt (1972). S.69.
324

Herlyn, Ulfert (1970). Wohnen im Hochhaus. Eine empirisch-soziologische Untersuchung in
ausgewahlten Hochhausern der Stadte Minchen, Stuttgart, Hamburg und Wolfsburg, Stuttgart, Bern.
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erleichtert wird, verliert die Stadt ihre bewultseinsformende,
historisch vorantreibende Aufgabe, provinzialisiert sie.“**°

In den Grofisiedlungen am Stadtrand schien dieser Fall zuzutreffen. Trotz der hohen
Bevolkerungsdichte, die eigentlich fur ein stadtisches Verhalten sprache, zeichneten
sich die neuen Quartiere durch die Auflésung des 6ffentlichen Raums aus. Wahrend
in traditionellen Vororten zumindest die Hecke die Funktion als Distanzwahrer
Ubernimmt, existiert in den Neubausiedlungen angesichts der dichten Bebauung
weder raumlicher Abstand, noch die schiitzende Offentlichkeit, denn die 6ffentlichen
Raume hatten sich in kontrollierbare und einsichtige Zwischenrdume aufgel6st. Laut
dem Soziologen Karolus Heil missten sich die Bewohnerlnnen also entscheiden —
entweder flr die Offenlegung alles Privaten, den Weg der ,totalen Kommunikation’

oder fir die ,totale Isolation’.%®

Dieser ,Isolationismus’ war auch fir Alexander Mitscherlich ein wichtiges Thema,
leitete ihn allerdings nicht direkt aus dem Verschwimmen der o6ffentlichen und
privaten Sphére ab. Flr ihn war die ,angebliche Vorliebe des Stadters fir Einsamkeit
[...] ideologisch verklart**” und er warf seinen Kolleglnnen sogar ,Selbsttauschung’*?®
bei ihren positiven Ergebnissen zum Wohlbefinden innerhalb der Wohnhé&user vor.
Mitscherlich sah das Problem in der Entmischung der Lebenswelten, die Solidaritét
verhinderten und so sei ,auf die stickige Enge der dorflichen und kleinstadtischen
Verhéltnisse [...] die Vereinsamung sehr vieler Stadter gefolgt. Sie wird als Leiden
empfunden, wenn auch ungerne zugegeben.“**® Trotzdem sah er dhnliche Probleme,
die durch den Verlust der Polaritdt und die Isolation der Quartiersbewohnerinnen

auftauchen wiirden.

Die Folgen wirden vor allem im Bereich der Partizipation am gesellschaftlichen
Leben splrbar werden, es kdme zu Entsolidarisierung, fehlender sozialer
Verantwortlichkeit und politischem Desinteresse sowie sinkender

Organisationsbereitschaft in  Gewerkschaften oder Parteien und sinkender

325 \titscherlich (1971 (1965)) S.77.

3% eil, Karolus (1974) 196f.

327 \titscherlich, Alexander (1971 (1965)) S.70.
28 Epd. s.70.

329 Epg. s.70.
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Wahlbeteiligung. Es konnte gar eine Umwelt entstehen, die soziales Engagement gar

330

nicht mehr aufkommen lieRe. Karolus Heil sprach vom ,apolitischen

Konsumbiirger’**, der diese neuen Eigenschaften reprasentiere.

445 Die Kritik an den ,Experten’ aus Architektur und Stadtplanung

Neben der Bauwirtschaft und den handelnden Politikern wurden die Architekten und
Stadtplaner der neuen Grofisiedlungen fur die Misere innerhalb der Quartiere
verantwortlich gemacht. Schon die Schnelligkeit des Wiederaufbaus erschien den
Kritikerlnnen verdachtig. Das Berliner Markische Viertel wurde zum Beispiel
innerhalb von nur vier Wochen fir 70.000 Bewohnerlnnen geplant. Einer der
verantwortlichen Architekten meinte, es sei mdglich eine Stadt zu planen, sobald man
ein Haus planen konne.*** Dieser Schnelligkeit in der Planung folgend, wurde der
nlchterne, monotone Stil, und die betont rationelle Arbeitsphilosophie kritisiert. Die
betont ,unpolitische’ Haltung und die Uberheblichkeit der Architekten und
Stadtplaner, die fur jedes Problem eine vermeintliche Ldsung zu finden glaubten,
wurde ebenfalls hinterfragt. Als Ausweg aus der Planungsmisere wurde von den
Sozialwissenschaftlerinnen die Einrichtung von interdisziplindren Planungsgruppen

gefordert.

Hans Paul Bahrdt diagnostizierte dem Stédtebau ,ein Versagen der Gesellschaft, d.h.
unser aller Versagen“. ®* Trotz der langen Zeit zwischen dem Ende des Zweiten
Weltkriegs und dem Beginn des groR angelegten Wohnungsbaus nach 1950 versagten
sowohl Politiker als auch die Architekten darin, ansprechende Konzepte vorzulegen.
Die meisten international anerkannten Architekten waren noch nicht aus ihrer
Emigration zurlckgekehrt, was mit ein Grund fur die fehlende Qualitat hatte sein
kdnnen. Das Unverstandnis gegeniiber der Art und Weise, wie der Wiederaufbau

betrieben worden war, war jedenfalls grof3; schliellich wurden St&dte ,nicht fur die

330 eil, Karolus (1974) S.42.
3L Epd. 5.199.
332 Gesellschaft. Es brockelt. Das Wunder von Hannover. In : Der Spiegel, Heft 6, 1969. Hamburg. S.58.

333 Bahrdt (1972) S.16.
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nachsten 15 oder 30, sondern mindestens fir 100 Jahre*** errichtet. Die Rolle des

Architekten war mit der Zeit immer unschérfer geworden und die Vorstellung, ,dass

der Architekt die ,vollkommenste Kenntnis des Menschen’ besitzt, [musste] zunachst

revidiert werden* 3%

Ein Bestreben der meisten Architekten und Stadtplaner war es, mdglichst
,unpolitisch’ zu agieren. Dieser Anspruch wurde jedoch wegen seiner
Widersprichlichkeit scharf kritisiert; schlieflich kann Planung, vor allem in den
Dimensionen der Neubauquartiere, nie unpolitisch sein. Stadtplanung beinhaltet
immer die Aufteilung von Raum, sie kann Zuganglichkeiten zu Infrastruktur schaffen
oder verhindern und erzeugt somit soziale Disparitdten oder wirkt ihnen entgegen.
Zusétzlich mussten die Architekten und Stadtplaner immer groRere Projekte
entwickeln, wobei sie zusehends an Terrain verloren. Weiters wurde der Vorwurf
laut, dass sich die Architekten weder mit den Bedirfnissen der Bewohnerlnnen noch

mit dem stadtischen Raum auseinandersetzten.

All diese Vorhaltungen kanalisierten sich in der Forderung nach interdisziplindren
Planungsgruppen®®, in denen unter anderem auch Soziologinnen, Medizinerinnen,
Technikerlnnen und Psychologlnnen vertreten waren, denn ,das eigentlich utopische
Element in einer ,erfolgreichen Stadtplanung’ ist [...] in der Herstellung einer neuen
Verpflichtung der Stadt gegeniiber zu sehen.“**” Den zustandigen Architekten wurde
diese Verantwortung gegeniuber den neuen Stadtgebieten und deren Bewohnerlnnen

von sozialwissenschaftlicher Seite nicht mehr bescheinigt.

334 Bahrdt (1972) S.17.
335 Mitscherlich (1972) S.48.
33% Bahrdt (1972) S.209.

337 Mitscherlich (1971 (1965)) S.37.
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»Wir haben nach dem Krieg die Chance, kliger durchdachte,
eigentlich neue Stadte zu bauen, vertan.”

Alexander Mitscherlich

Anspruch dieser Arbeit war es zum Verstandnis des Zusammenhangs zwischen
politischen Verhaltnissen und dem stadtebaulichen Abbild beizutragen. Die
Etablierung der Frage nach gesundem Wohnraum als eine sozialpolitische Frage
stellte den Ausgangspunkt der Uberlegungen dar. Erst durch dieses Bewusstsein
konnten sich so zahlreiche Stadtutopien entwickeln, von denen die meisten einen
durchaus sozialreformerischen Anspruch an sich selbst stellten. VVor allem die Charta
von Athen war in der Zwischenkriegszeit herausragend. In ihren 95 Thesen definierte

sie ein klares Stadt- und Gesellschaftsbild.

Die Verfasser dieses Manifestes waren ausschlieBlich Architekten, deren damaliges
Selbstverstédndnis das eines Generalplaners war. Jedoch nicht im heutigen, sondern in
einem universalistischen Sinne, aus der tiefsten Uberzeugung heraus den Anspruch
stellen zu kénnen, die gesamte Umwelt zu planen — was vom Design eines Teel6ffels
bis hin zum Entwurf einer neuen Gesellschaft alles umfasste. Dieses
Selbstverstédndnis ergab sich aus ihrer Geschichte und der verh&ltnisméRig jungen
Herausbildung einer scharferern Abgrenzungen zwischen den einzelnen Bereichen
des Bau- und Kreativsektors. So erfiillten Architekten uber lange Zeit alle Rollen vom
Designer bis zum Landschaftsplaner, vom Statiker bis zum Haustechniker, vom
Soziologen bis zum Stadtplaner in Personalunion. Das Bewusstsein um dieses
Allrounder-Dasein ist deshalb von groRer Bedeutung, da nur so das Selbstbild der
Vertreter der Avantgarde — Le Corbusier sprach von Architektur als ,sozialer
Ingenieurstatigkeit” — erklart werden kann, aufgrund dessen in weiterer Folge viele

Missstimmungen, vor allem mit Soziologlnnen, entstanden.
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Aus diesem Selbstversténdnis, dass ,die Architektur [...] fiir das Wohlbefinden und die

338 sei, wird klar, warum sich die Vertreter der

Schonheit der Stadt verantwortlich'
Moderne berufen fihlten, die industrielle Stadt vom ,modernen Chaos’ zu befreien
Als die Stadte nach dem Zweiten Weltkrieg bis zu 80% zerstort waren, konnten diese

Ideen endlich groBmafstablich umgesetzt werden.

Die erste Phase Wiederaufbaus war noch den traditionell-konservativen, bisweilen
grofstadtfeindlichen Idealen verpflichtet. Mit der ,gegliederten und aufgelockerten
Stadt’ berief sich der Wiederaufbau eigentlich auf ein Konzept, das wéhrend des
Nationalsozialismus geschrieben worden war. Dieses Modell geriet aus
mannigfaltigen Grinden ins Kreuzfeuer der Kritik, ndmlich wegen der Zersiedelung
des Raums durch den ausufernden ,Einfamilienhausteppich’ als eine offensichtliche
Folge der massiven Eigenheimférderung und dem niedrigen Zeilenverbau. Weiters
forcierte das dezentrale Wohnen das Hausfrauenmodell — die sogenannten ,griinen
Witwen’ — da die Haushaltorganisation durch die langen Wege aufwandiger, und die
Frauen meist aus dem Berufsleben in das Einfamilienhaus am Stadtrand gedréngt
wurden. Einen weiteren wesentlichen Aspekt nannte Hans Paul Bahrdt das ,Gliick-
im-Winkel’. Die auf Eigenheim mit Garten fokussierte Lebensweise filhre seiner
Meinung nach zu politischem Desinteresse und gehe zu weit Uber die eigentliche
politischen Intention, durch Foérderung von Eigentum und Eigenverantwortlichkeit die
Anfalligkeit fur totalitdre politische ldeologien zu vermindern, hinaus. Anfang der
1960er Jahre geriet das stadtebauliche Leitbild der ,gegliederten und aufgelockerten

Stadt’ endgultig ins Hintertreffen.

Das stadtebauliche Credo der 1960er und 1970er lautete ,verdichten’. Da Stadtebau
und Architektur nachhaltige Medien sind um politische Verhaltnisse darzustellen,
wollten junge Demokratien wie Deutschland und Osterreich mit ihrer
Stadterweiterungspolitik Fortschrittsglaube und Zuversicht demonstrieren. Mit neuen
Stadten konnten sie sich somit auch baulich in die Silhouette der Stadt einschreiben
und ein weithin sichtbares Zeichen fur das Ende der totalitdren Ideologien setzen.
Nicht nur auf politischer, auch auf der Seite der Architekten galt es, das ,Erbe’ des

Nationalsozialismus aufzuarbeiten. Viele Protagonisten des Wiederaufbaus, wie

338 Hilpert (1984) S.165.
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Gutschow, Hillebrecht, Neufert oder Tamms, bekleideten schon unter den
Nationalsozialisten wichtige Stadtbauamter oder waren in den Wiederaufbaustab der
Nationalsozialisten rekrutiert, der den Wiederaufbau nach dem Krieg hétte leiten
sollen. Die nahtlosen Biographien dieser Architekten, die beruflich meist direkt nach

dem Krieg ankniipfen konnten, verwundert zutiefst.

Daraus kann gefolgert werden, dass sowohl der politische Wille als auch das Interesse
der Architekten vorhanden war, neue stédtische Leitbilder als Chance fur einen
unbelasteten Neuanfang nach der nationalsozialistischen Zeit zu nutzen. Die
Grundtheorie zur Stadterweiterung der 1960er und 1970er Jahre lieferten die
Grundsatze der Charta von Athen. Mit diesem Ruckgriff auf die scheinbar
unbelasteten Ideale der Moderne wahrend der Zwischenkriegszeit sollte die Absicht
der zukunftsorientierten St&dteplanung nochmals unterstrichen werden. Die
Grundsétze der Charta erklaren sich aus dem groRen Wunsch ihrer Autoren,
hygienischen Wohnraum fur alle Stadtbewohnerlnnen zur Verfligung zu stellen. Die
Leitidee der Funktionstrennung sollte ausreichend ,Luft, Sonne und Licht’ fiir den

Wohnraum garantieren.

Umgesetzt wurden diese theoretischen Ansétze in groBvolumigen Neubausiedlungen
an den Stadtréndern fir bis zu 80.000 Bewohnerlnnen. Trotz der groRen Euphorie der
Politik, der ausfiihrenden Bauwirtschaft und der Architekten, bahnte sich schon Ende
der 1960er Jahre massive Kritik an den neuen Siedlungen und den Planern an.
Ausgehend von der Polemik ,Die Unwirtlichkeit unserer Stadte’ von Alexander
Mitscherlich, dem Leiter des Sigmund Freud Instituts in Frankfurt, formierte sich eine
breite Welle der Kritik am Wiederaufbau beziehungsweise an der Stadterweiterung in
der bis dahin vollzogenen Form. Neben Mitscherlich polemisierten auch ehemalige
Studentlnnen von Theodor Adorno gegen den funktionalistischen Stédtebau.
Losungsorientierter wurde die Kritik vom Stadtsoziologen Hans Paul Bahrdt
vorgetragen, der an der Universitat Goéttingen den Lehrstuhl fiir Soziologie inne hatte.
Sein Einfluss war auch in diversen Studien zu den Lebensumstanden innerhalb der

neuen Wohnsiedlungen sichtbar.

Die Kritikpunkte waren zahlreich und beschéftigten die Sozialwissenschafterinnen
durch die 1960er und 1970er Jahre. Der wesentlichste Angriffspunkt war die
Entmischung der Stadtfunktionen. Durch diese Funktionstrennung wurden die Viertel

wenig lebendig und schon das Aussehen der ,Bettenburgen’ war von groRRer
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Monotonie gepragt. Die neuen Stadte schienen ausschliefflich fir erwerbstatige
Erwachsene halbwegs gut zu funktionieren, die Bedurfnisse von Kindern,
Jugendlichen und alten Menschen blieben weitgehend unbertcksichtigt. Auch wenn
die neuen Wohnungen gesteigerten Komfort versprachen, sah die Lebensrealitat fur
die meisten Bewohnerlnnen triste aus. Vor allem in Berlin wurden die
heruntergekommenen Viertel in Kreuzberg und Wedding abgerissen und ihre
Bewohnerlnnen in die neuen Stadtrandsiedlungen umgesiedelt. So sahen sich die
Familien innerhalb kurzer Zeit aus ihrem sozialen Umfeld gerissen und in meist viel
teurere Wohnungen ,verpflanzt’. Durch die Beziehung der Wohnungen auf ,einen
Schlag’, gab es keine ,Eingesessenen’, die die Neuankémmlinge integrieren hétten
kénnen. Die sozialen Spannungen und die Isolation innerhalb der Siedlungen waren

dementsprechend hoch.

Fir diese Misere wurden im Wesentlichen die Vorstellungen der Architekten
verantwortlich gemacht. Wie eingangs erwéhnt, war das Selbstverstdndnis der
Architekten durch die Geschichte von groem Selbstbewusstsein geprégt. Die
gigantischen Neubauprojekte an den Stadtrdndern unterstlitzten dies zusétzlich,
schlieflich haben nur die wenigsten Generationen solch eine Chance des Neuaufbaus
ganzer Stadte. Der Berliner Architekt Rolf Rave beschrieb die damalige Situation der
Architekten in einem Experteninterview mit dem Stadtsoziologen Bernhard Schafers

wie folgt:

.Das Markische Viertel (Planung 1962) entsprach zunachst unseren
Einsichten. Wir sahen darin einen Versuch, eine Grof3siedlung zu
entwickeln, die ja nicht auf vorhandenen Strukturen aufbauen konnte.
Fasziniert war man von der Idee, eine neue Stadt als Plastik, als ein
,Gesamtkunstwerk’ aufzubauen. Es schien uns auch als ein Versuch,
etwas dem Utilitarismus dieser Zeit entgegenzusetzen und man
glaubte, dariber mehr anbieten zu koénnen als nur moderne
Wohnungen.“**

Der Anspruch der Gesellschaftsplanung, der auch schon in der Charta von Athen
immer mitschwang, wurde von den Wissenschaftlerinnen scharf kritisiert. So schrieb
Alexander Mitscherlich, dass die Uberhebliche Selbsteinschdtzung der Architekten

die ,vollkommenste Kenntnis des Menschen* **° zu besitzen, revidiert werden musse.

339 Schéfers; Kohler (1989) S.41.

340 Mitscherlich (1972) S.48.
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Gerade in den 1960er Jahren, am Anfang in der Institutionalisierung ihrer Disziplin,
war die Sozialwissenschaft eine reflektierende Gesellschaftswissenschaft und
Kritikerin aktueller politischer und gesellschaftlicher Verhéltnisse. Durch ihre Kritik
an der Architektur und ihren Planern stellte sie die bis dato wenig angezweifelte
Vormachtsstellung der Architekten in Frage. Diese Kritik traf die Architekten zu
einer Zeit, in der sie von ihrer universalistischen Vorstellung als Gestalter der
Lebenswelten aufgrund der immer stirken Arbeitsteilung und Spezialisierung nach
und nach abriicken mussten. Das war wohl mit ein Grund, warum die Architekten mit
der meist ohne Ldsungsvorschldge formulierten Kritik nicht viel anfangen konnten.
Hans Paul Bahrdt zufolge lag das beiderseitige Unverstdndnis vor allem in der
Kommunikation; wahrend die Sozialwissenschaft mit Wortern arbeite, kommuniziere

der Architekt mit Zeichnungen.®**

Die Diskussion kann durchaus auch als Disput zwischen Architekten und
Soziologlnnen um die Autoritét in Gesellschaftsfragen gesehen werden. Auf der einen
Seite der ,unpolitische Technizismus’*** der Planer, auf der anderen Seite das
hochpolitische Engagement der Soziologlnnen. In der Deabtte der 1960er und 1970er
haben die Sozialwissenschaftlerinnen grof3en Einfluss gezeigt. So wurde Anfang der
1960er die ,ausufernde’ Suburbanisierung Uberdacht und 1971 das Deutsche
Stadtebaufdrderungsgesetz verabschiedet, das die Funktion der Innenstadte als
soziale, politische, 6konomische und kulturelle Zentren wieder verstarkt in den Fokus

der Stadterneuerung riickte.

Das Misstrauen der Architekturschaffenden zur Sozialwissenschaft ist auch heute
noch splrbar. In einer kritischen Auseinandersetzung lage aber fur beide Seiten
enormes Potential; vor allem da Stadtplanung und Gesellschaft durch die Geschichte
immer wieder neu verhandelt wurden und die wechselseitige Abhéangigkeit der
Architektur und des Stadtebaus von gesellschaftlichen beziehungsweise politischen

Verhaltnissen auch in der Stadt der Zukunft Bestand haben wird.

341 Bahrdt, Hans Paul (1961) S.10.
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7 Anhang

7.1 Abstract

Im Verlauf der Geschichte der europaischen Stadt haben sich gesellschaftliche
Verhaltnisse und Umbriiche in das Stadtbild eingeschrieben. Mit dem
Erkennen der Zuganglichkeit zu hygienischen Wohnverhéltnissen als ,soziale
Frage’ entwickelten Architekten Anfang des 19. Jahrhunderts die ersten
Stadtmodelle fir neue Formen des Zusammenlebens. Besonders erfolgreich
erwiesen sich die Stadtutopien der ,Moderne’ in der Zwischenkriegszeit, die
auf der Funktionstrennung (Wohnen, Arbeiten, Freizeit) beruhten und zu einer
wesentlichen theoretischen Grundlage fur den Wiederaufbau und die
Stadterweiterung in Deutschland und Osterreich nach dem Zweiten Weltkrieg
wurden. In den 1960er und 1970er Jahren versprachen die Ideen der als
politisch ,unbelastet’ geltenden ,Moderne’ eine gute Mdglichkeit, fur die
jungen Demokratien ein weit sichtbares Zeichen fiir eine ideologiefreie
Gesellschaft zu setzen. Doch wie so oft lie8 sich die theoretische Konzeption
nicht ohne Abstriche in die Realitit umsetzen und so beschéftigt sich
vorliegende Arbeit erstens mit der Entstehungsgeschichte der modernen
Stadtebauleitbildern und geht zweitens der Frage nach, welche Kritikpunkte
aus politik- und sozialwissenschaftlichem Blickwinkel sich aus dieser

Uberfiihrung ergeben haben.
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